T[ST | Ford Ranger MS-RT 2025

Ultimate Street

Novy Ford Ranger MS-RT: Smysl ¢i nesmysl?

Ze je Ranger diky svym schopnostem v Evropé po pravu uspésny, uz vime. Ze z néj Ford ve varianté
Raptor umi udélat ultimatni stroj na zabavu v terénu i na silnici, vime také. Jak ale dopadne, kdyz
se inZzenyri snazi skloubit zachovani uzitné hodnoty spolu se sportovnimi ambicemi? Inu, vSelijak...
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Divize M-Sport Road Technology (MS-RT) je tu s ndmi jiz Cestujici vzadu by si v této cenové kategorii zaslouZili trochu vic komfortu.

od roku 2015 a participovala kupfikladu i na Transitu Custom Skoro pravolihly posaz tomu takeé prilis neprispivd
xj\.fs?{i-?ﬁr vropska c¢ast automobilky s mod-  nou prakti¢nost (nizsi nosnost korby atd.), oviem majiteli to truck. Coz obzvlast v dnesni dobé kvituji a i proto chovam ktéto  Dost bylo feci kolem, jdeme
it T Erym ovalem ve znaku sice pokra-  bohaté vynahradi znélym benzinovym Sestivalcem, atraktiv- znalce Uctu. Nabizet v soudobé realité takovéto vystielky chce  testovat! Zacnu vzhledem,
Cuje v elektrifikaci svého portfo-  nim vzhledem a nefkuli faméznim podvozkem obohacenym totiz sebevédomi! Jenomze u MS-RT se nakonec rozhodli drzet  ktery je oku lahodici. Desig-
lia, coz nemusi byt kazdému po chuti.  tlumici Fox. A presto, Ze je Raptor primarné terénni hracka, trochu zpatky a zachovat jeho uzitnou hodnotu, ktera se tedy  néfi opravdu odvedli zna-
Zaroven ale pro evropsky trh privazi  anisilnice s jakymkoli povrchem mu nedéla problém. Tohohle od zakladniho Rangeru nelisi. Na rozli¢né kompromisy ¢lovék  menity kus prace. Viz plsobi
i velmi zajimavé kousky, jako tfeba lety provéfeny Mustang  ,dinosaura“prosté v garazi chcete. narazi u vozl Casto a nic proti tomu nemam. Oviem ¢im je  sportovnim, agresivnim dojmem. Jiz na prvni pohled nikoho
nebo znovu ozivenou legendu Bronco. Oblibena F-150 nam  Ford se Uspéchem nejspi$ namlsal a dal hlavy dohromady se auto drazsi a Uzeji zaméfené, tim jsou rizné Ukroky viditeln&j-  nenecha pochybovat, ze jeho ambici rozhodné neni jen vo-
v8ak byla upfena a nahradou pro nas je Ranger. Ten vynika  spole¢nosti M-Sport. Ta pro né stavi zavodni specialy. Toto $i.Ja mam drobné obavy, zda jich tu neni pFiliS. Ostatné sami  zit pisek po stavbach. Pfedni ¢ast vozu charakterizuje maska
svou prakti¢nosti, pohodlim a prlichodnosti terénem. Na za-  spojeni mi napovidalo, Ze to mysli vazné, a vedle Raptoru by se nad tim po precteni ¢lanku zamyslete.V pribéhu Cteni také  struktury véeli plastve a naraznik s integrovanym spoilerem.

klad modelu navazala verze Raptor, ktera sice nenabizi stej-  spolecnost rada nabidla svym zakaznikdm i Cisté silni¢ni fun- mUzete pocitat, kolikrat budu adorovat design. Zadni naraznik je zase vySperkovan vyraznym difuzorem.
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Textura vcelich pldstvi, sportovni
ndraznik a DRL krdsné ramujici
prid. To se prosté musi libit!

Nechybi madla usnadriujici nastupovdni, ackoli po vyrazném sniZeni
auta nejsou tolik potreba. Dvere pak znovu zdobi dekor MS-RT

Radéni (v tom nejlepsim slova smyslu) designér(i neustalo ani

uvnitf. Jako prvni upouta pozornost dobfe do ruky padnouci,

perforovany volant opatfeny modrym prouzkem na 12. hodi-
né. Kvalitu a slicovani plastl rozmanitych textur v interiéru
provéfil tuhy podvozek, zadné vrzani se nedostavilo. A seda-
dla? Ta predni podrzi i pfi rychlych prdjezdech zakrutami a pfi
dlouhé cesté Fidice se spolujezdcem nenechaji na holickach
a zajisti dostatecny komfort. Navic kombinace vinylu a velu-
ru, logo edice a modré proSivani - to ve v souctu tvofi néco
extra, coz v této cenovce ocCekavate. Cestujici vzadu uz jsou na
tom s komfortem hiF, opéradla jsou totiz skoro v pravém uhlu

a dlouhé cesty by tak pro né mohly byt lehce nekomfortni.

Cela posadka ale jisté oceni velmi slusné odhluc¢néni, které

diky silni¢nimu obuti neni naruseno ani hucenim od kol. Pa-
sazéfi na zadnich sedadlech jesté naleznou pro svuj komfort
zasuvky, ovsem ovladani klimatizace schazi. Palubni desce ve-
vodi vertikalné situovany 12 displej infotainmentu vyuzivaji-
ci systém SYNC 4 a o jizdé fidice informuje prehledny digitalni
pristrojovy Stit. Voli¢ automatické prevodovky zustava stejny
a je potfeba si na néj trochu privyknout kvuli jeho chodu.
V Raptoru jsou pod volantem padla,zde nikoli a krom omezeni

Taznd kapacita
Rangeru cini celych
3,5 tuny. Tahat za
Rangerem treba
néjaky zdvoddk by
bylo vdzné stylové
a do znacné miry
by to zlepsilo i jeho
komfort

Sedadla jsou perfektni, avsak elektrické
ovldddni jejich polohy chybi. V této cenové
hladiné je to na povdZenou

Viko nakladového prostoru zdobi decentni % Bk
ducktail, jenZ volné navazuje na spoiler na ,;Ja‘u f i 1-‘. 2 .T‘_.

stieSe kabiny. Pfi navrhovani téchto prvkd e NS
inZzenyfi pracovali s pocitaCovymi simula-
cemi, aby dosahli co nejlepsi stability ve vysokych rychlostech. .
' :

Co ale rozhodné budi nejvétsi respekt, jsou vytazené predni

i zadni blatniky v kombinaci s nadhernymi 21 koly. Na ta jsou

obuty nizkoprofilové pneumatiky o rozméru 275/45 R21.Vné

. . i uvnitf se také nachazi spousta detailll oznacujicich, Ze jde

Mdm mensi ruce, T .. , , ., v

presto mi tlustsi  © specialni edici. Paleta dostupnych barev vypada zajimavé

vénecvolanty @ modra, ve které byl vyveden i testovaci kus, pati k tém nej-

vyhovoval. Pred  atraktivnéjsim. Celkové je vzhled snad nejsiln&jsim aspektem

porizenim jej  vozu, tolik pochvalnych ohlasl od lidi jsem pravdépodobné
ale doporucuji  jesté nezazil.

vyzkouset

BN B

V konfigurdtoru tuhle modrou z néjakého divodu
nenajdete, dle informaci by ale méla byt dostupnd. A casem
moZnd pribydou i dalsi extravagantni odstiny...
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nejvyssiho rych-
lostniho stupné
do fazeni nijak

Sestivdlec EcoBlue
slusné tdhne,
nafty si moc nedd,
ale o vzrusujicich
pocitech z jeho
kroceni domii asi
psdt nebudete
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mluvit nelze.
Auto ma jiz na
prvni pohled
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Ze bude podpo-
fena i dravou po-
honnou jednot-
kou a jizdnimi
vlastnostmi. No
a ono ejhle! Srdcem Rangeru je naftovy motor se Sesti valci
do V produkujici 240 koni a 600 Nm. Coz nejsou $patna Cisla,
ani nalozenému vozu dech nedochazi. | spotfeba necha vasi
penézenku v klidu, palubni pocdita¢ mi na konci testu ukazal
9,6 |/100km. Pri osti'ejSim zachazeni se podivate lehce pres 11
l/100km, obé hodnoty jsou skvélé.Zmifovany Sestivalec bohu-
Zel postrada charakter i jakoukoli vykonovou $picku. Odspo-
du ma sice slusny zatah, dal je ale pribéh linearni a v celém
spektru se vlastné nic extra nedéje. Zvukové jsem také zrovna
nejasal. Seveleni je kultivované a nerusivé, oviem adrenalino-
vé opojeni budete hledat marné. Nastésti je tu opét soustava
10 reproduktord Bang & Olufsen, ktera moje slechy oblazila
alespon hudebné. Pilis tomu celému nepomaha 10-stupriova
automaticka prevodovka, které pfi ostré jizdé nebo predjizdé-
ni ¢asto trva vybér spravného kvaltu krapet déle, nez by bylo
zdhodno. S tim by mohl pomoci sportovni rezim, ktery by pre-
vodovce Fekl, aby se nesnazila natolik urputné drzet co mozna

sy v

mimochodem doplaci i Fizeni, které mi pfiSlo drobné preposi-
lované. Pfitom i tento neduh je mozné jednoduse softwarové
eliminovat. Jak tvlirce napadlo stvofit sportovni truck a nedat
do néj elementarni véci jako padla ¢i vhodné moznosti jizdni-
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&' ’&c Dvere korby unesou zhruba 200 kg,
i1 coZ je dostatecné. Ovsem pri nakldddni

tézkeé palety bych na to preci jen myslel

ho nastaveni, se mé prosim neptejte, sam si nad tim lamu hla-
vu dodnes. Co se jizdnich vlastnosti tyce, vyhledavejte kvalitni
asfalt. Tam jsem tuzsi, 0 40mm nizsi podvozek s SirSim rozcho-
dem kol ocenil a to je misto, kde se MS-RT citi jako dité v hra¢-
karstvi. Zatacky jsem projizdél tak rychle, az jsem zapominal,
Ze sedim v 2,3 tuny vazicim pickupu.V mém testovacim tydnu
mne na cestach zastihlo i kluzko a mokro. Hrdé jsem tedy pfijal
hozenou rukavici a zkusil to bokem. | v této discipliné byl viz
sebejisty a diky dlouhému rozvoru mate na reakce more casu.
V idealnich podminkach mGzete byt vazné sprosti, a presto se
vam Ranger podda jako natéSena milenka, jez si necha libit
kdeco. Neceka vas nepoddajné a tupé tvrdé chovani podvoz-
ku, které znam z mnoha radoby sportovnich SUV. Jakmile se
ale asfalt byt jen trochu zhor$i, auto se zac¢ne chovat neklid-
né a nepfijemné odskakovat na nerovnostech a zabava konci.
Tento problém ma alespon ¢aste¢né a pomérné jednoduché
feSeni - nejezdéte prazdni. Zatizeni korby cca 200 kilogramy
uzivani auta vyrazné zpfijemni. Pfevaznou Cast testu jsem jez-
dil prazdny a rozbité cesty, zpomalovaci retardéry apod. mé
donutily uvazovat o pofi-
zeni permanentky na thaj-
ské masaze. Byt Fordem,
mozna bych ji zahrnul
rovnou do pfiplatkové vy-
bavy. Ovladatelnosti jes-
té pomaha chytry pohon
vSech kol eAWD se stredo-
vym diferencialem. Je zde
i moznost 4A, diky které
si nemusite délat tézkou

Prehlednosti a ergonomii
interiéru neni co vytknout.
Navic zde nechybi dublované
ovldddni tlacitky pod
infotainmentem

FORD RANGER MS-RT 2025

Koncepce: motor vpredu, pohon viech kol e-4WD, pevna uzavérka zadniho diferencialu * Karosérie: ocelova ramova, ctyrdverovy pickup s elek-
tricky ovladanou roletou korby * Rozméry: rozvor 3.270 mm, délka 5.417 mm, Sitka 2.001 mm, vyska 1.845 mm, rozchod 1.700 mm * Provozni
hmotnost: 2.300 kg * Motor: turbodmychadlem prepliiovany naftovy V6 EcoBlue, 180 cu.i., 2.956 cm?, 240 koni pfi 3.250 ot/min, 600 Nm pfi
1.750 ot/min * Pfevodovka: desetistupriova automaticka, bez moznosti manualniho fazeni * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni, ABS, ESP * Zadni

naprava: tuha, ABS, ESP * Brzdy: kotoucové na vSech kolech + el. parkovaci brzda, TCS * Kola: rafky z lehkych slitin 21“* Pneumatiky: 275/45 R21
* Vybava: FordPass Connect, infotainment SYNC 4 s 12” dotykovym displejem, digitalni 8" p¥istrojovy $tit, sada Technology Plus, adaptivni tem-
pomat (ACC) s inteligentnim asistentem rychlosti a funkci Stop&Go, systém hlidani mrtvého Uhlu s optickou signalizaci ve vnéjsich zpétnych
zrcatkach (BLIS), rozsifené upozornéni BLIS pfi tazeni privésu, asistent pro kfizovatky s detekci protijedoucich vozu pfi pokusu o odboceni vlevo,
varovani pred projizdéjicimi vozy pfi couvani z parkovaciho mista (CTA) s aktivnim brzdénim, systém sledovani bdélosti fidice, tazné zarizeni
pevné vcetné 13pinové zasuvky, vyhrivany volant, sportovni vyhtivana predni sedadla, automaticka dvouzénova klimatizace, bezdratova nabijecka
mobilnich telefond, bezkli¢ovy pfistup KeyFree, prémiové 10-reproduktorové ozvuceni B&O0, zasuvka ve 2.tadé a v korbé pro napajeni spotrebi-
¢ 230 V/400 W, pridavné topeni Webasto, atd. * UZitna hmotnost: 1.000 kg * Max. hmotnost privésu: 3.500 kg * Maximalni rychlost: 180 km/h
* Zrychleni z 0 na 100 km/h: 8,8 s * Spotieba na konci testu: 9,6 |/100 km * Objem palivové nadrze: 80 litrl * Cena testovaného vozu:
2.051.450 K¢ veetné DPH

hlavu s vybérem hnané napravy a nechat volbu na auté sa-
motném.

Shriyme si to. Design mé uchvatil, v pfihodnych podminkach
auto velmi schopné jezdi a mnoho neztratilo ani ze svych
praktickych vlastnosti. AvSak motor nenabidne velké vzruseni,
chybi nékteré dalezité prvky vybavy a na brazdéni offroadu
zapomente. Zamyslim-Li se nad vybérem z portfolia Rangeru,
preferoval bych radéji nejvyssi vybavu Platinum (o 140.000
K¢ levnéjsi) a uzival si jeho vétsi pohodli, bohatsi vybavu
a moznost vjet do terénu. Pokud bych koukal spi$ po dob-
fe vypadajicim trucku a nehledél bych tolik na to, co uvezu,
volba by padla na Raptora (o 32.000 K¢ drazsi s benzinovym
agregatem).V mém vidéni svéta bohuzel konstruktéri MS-RT
Sli cestou pfilisSnych kompromist a autu vzali to, pro co je

Ranger natolik oblibeny a predélali ho

pro néco, v ¢em také zvlast neexceluje.

Ale vypada skvéle! Jo, to uz jsem vlast-

né psal Xkrat... Vlastné vite co? Mit po-

radny balik penéz, odlozil bych rozum
stranou, dal prichod emocim a poridil

bych si ho.Za tu odvahu Fordu nabizet Y
takova auta, styl a ojedinélost. Navic
moznost takhle rychlé a jisté silni¢ni jizdy v pickupu je navy-
kovéjsi nez lecjaka droga. Suma sumarum totiz opravdu nejde
o Spatné auto, které by si svou cenu neobhajilo. Nem{zu se
ovsem zbavit dojmu, Ze by mohlo byt jeSté mnohem zajima-
VEjSi...

Pordd ¢tu nardzky,
jak se volic Spatné
ovlddd. Ano, drdhy
Jjsou krdtké, ale
pokazdé jsem

si na to velice
rychle zvykl. Navic
je ndpaditym
detailem interiéru

Text a foto: Lukas Kudrna

B FIAF 4235

Svétld vyska je tu spi$ ,nizkou". Ddl, neZ na polriacku bych se radéji
nevyddval a i to vds vzhledem k tuhosti podvozku miize mrzet
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