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ACADEMY

TECHNICKY SERIAL PRO MILOVNIKY AMERIK

Na zakladé velkého mnoz-
stvi vasich dotaz(, kdy jste
nam psali, volali nam, ptali .
se osobné na srazech - SR
jsme vas konecné vyslyseli!
Pripravili jsme technicky se-
rial, kde vas provedeme té-
méf zapomenutym svétem
legendarnich motord V8.
Serial je urteny nejenom
pro ty z vas, ktefi se radi
pustite do oprav a stavby
vasi ameriky sami, ale i pro
ty z vas, ktefi si neplanuji
uspinit ruce olejem, ale
radi by védéli vic. V jed-
notlivych ¢astech seria-
lu se dozvite vSechno, co
potfebujete védét, abyste
V8 dokazali nastavit a poz-
déji mozna i postavit, a to
klidné sami. Nas$ serial vam
pomuze lépe pochopit principy V8 motord a motorl obecné. Umozni
vam tak lépe diagnostikovat pfipadné zavady a nenechat se jen tak né-
kym “opit rohlikem” - napfiklad v servisu nebo pfi nakupu dild.
Tématice se bude vénovat nas spolupracovnik Adrian Cech, kterého jiz
mozna znate z YT kanalu White Stripes Madness. Adrian ma za sebou
mnoho staveb klasickych motor(i V8, a to komplet v ramci svaté troji-
ce - GM, Ford, Mopar - v¢etné rliznych Uprav (a to i téch nelegalnich).
Adrian je boomer, ktery Cerpal svoje vzdélani zastaralym zpUsobem, to
znamena z knih. Ni-
kdo mu totiZz nerekl,
b aby se to jednoduse
P nau¢il za 15minut

-
-3 T T B ze skvélych navodi
- W fga w

na Youtube nebo na
> '

¥
r

|

jesté lepsich interne-

S tovych férech. Berte
1'" to jako nadsazku sa-
moziejmé. | na uve-
denych informacnich
kanalech naleznete
hodnotné a spravné
informace. S nasim
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serialem je ale dokazete lépe vyhodnotit, roz-
hodnout o relevantnosti a spravnosti rad jed-
notlivych uzivatell. Budete se mit minimalné
0 co opfit a s ¢im srovnavat. Adrian s dcerami
a jimi poskladanymi motory jezdi zavody na %
mile - samoziejmé po dostatetném zabéhu -
a tak zpravidla i vlastnim zivotem ruci za dobre
odvedenou praci a Zze vsechno funguje tak jak
fungovat ma.

V serialu vzdy naleznete seznam pouzitych
soucastek s radami jak vybrat a nakoupit co nejlépe. Dale pak nalez-
nete seznam pouzitych a doporuc¢enych nastroji a samoziejmé seznam
jednotlivych tkonl a krokd v ramci jednotlivych témat. Urcité nevyne-
chame ani seznam zdroj(, z nichZ jsme informace Cerpali, a ve kterych
mUZete dohledat dalsi detailnéjsi informace. Kromé praktickych rad se
nevyhneme ani obecnému popisu, protoze pro pochopeni problematiky
musime myslet i na ¢tenare, ktefi s amerikami teprve zacinaji. V kaz-
dé kapitole naleznete

kromé obecného po-

pisu i oznafeny po-

stup s fotografiami

pro konkrétni ¢innost.

A co vas v nasem se-

rialu ¢eka a nemine?

Pojdme se na to spolu

podivat. Zatneme hez-

ky zostra, abychom pfi-

lakali vasi pozornost

a to tématem, které vas pali z nadeho pohledu nejvic - karburatory. Rek-
neme si néco o zakladnim nastaveni karburatoru. Ale jeSté predtim, nez
budeme pokracovat pokrocilejSimi navody, tempo zvolnime. Ale to je-
nom proto, abyste si uvédomili souvislosti. ProtoZe ne vzdycky za viech-
no mdze jenom karburator. Nemoznost jeho nastaveni je ¢asto disled-
kem problém0 v jinych systémech motoru. Pokud je vSechno s motorem
v poradku, je s nastavenim kar-
buratoru jenom minimalni pra-
ce. Proto si fekneme néco malo
0 V8 motorech a jejich ¢astech.
Nasledne se podivame na pali-
vovou cestu a jeji soucasti. Rek-
neme si néco o tom jaké filtry
zafadit do cesty palivu,jaké typy
nadrzi mdzeme pouzit, které
z benzinovych Cerpadel je lepsi

a proC. V dalsi ¢asti serialu se koukneme podrob-
néji na jednotlivé typy karburatord vic detailnéji,
popiseme rozdily mezi nimi a fekneme, pro které
aplikace pouzit ktery typ. Samoziejmé se nevyhne-
me ani vé¢né otazce: jak velky karburator pouzit pro
ten ktery motor a pokusime se na ni spole¢né najit
odpovéd. Nevyhneme se ani vzorcm pro vypocet
CFM. Ze nevite, co to je? Nevadi, pravé pro vas je
ureny tento serial. Po karburatorech budeme po-
kracovat dalSim zajimavym obsahem o nastavovani
rozdélovace a predstihu. Jedna se o druhou nejza-
danégjsi tématiku hned po karburatorech. Pokud
nam vystaci prostor, podivame se na rdizné typy rozdélovacl vcetné po-
stupu pro modifikaci klasického rozdélovace na rozdélova¢ HEI nebo na
plné elektronické zapalovani. Po rozdélovaci budou nasledovat tfi dily,
které potési ty z vas, ktefi se nebranite modernim modifikacim a zvySo-
vani vykonu - za cenu, Ze se zbavime nékterych originalnich komponen-
tl z dob minulych. Mluvim o vodnim obéhovém cerpadle a posilovaci
fizeni, a jejich nahrazenim za moderni elektrické ekvivalenty. Ve tfeti
rebelské ¢asti nahradime klasicky karburator modernim vysokotlakym
EFI vstfikovacim systémem, ktery pojedeme zméfit na dyno brzdu, aby-
chom konecné vyvratili myty, které feSeni je lepsi.V dalSim dile si trochu
podame vyfukové potrubi, a to konkrétné propojeni vétvi H a X, a po-
skytneme navod pro ty z vas, ktefi preferujete ohluSovat obcany svymi
sidepipes. Nasledujici dil bude zase klicovy, nebude se jednat o nic men-
$iho nez vyména rozvodud. Komponent, na ktery kdyZz zapomenete, zrui-
nuje vam zivot i man-
Zelstvi. Prfed prvnim
nastartovanim naseho
pomyslného motoru
si jeSté néco fekneme
o sani a jeho typech.
Pro ty z vas, ktefi se
neboji, bude urcen
dil o napojeni oxidu
dusného na palivo-
W vy systém motoru.
_I-gr' -5 % A uz tady mame
i | g poskladany upl-
né novy motor a po-

vime si, co v3echno

je tfeba udélat pro jeho Uspésny zabéh. Pokud s nami zlstanete az do
konce naseho serialu, projdeme si spolu témér viechny dlilezité systémy
vasi ameriky.

A tady je uZ konecné lpiny seznam* jednotlivych casti seridlu:

1. Karburator - zakladni nastaveni karburatoru

2.V8 motory zaklady a casti

3. Palivo - palivova cesta a jeji soucasti

4. Karburatory Holley, Edelbrock v detailu

5. Rozdélovaé - nastaveni zapalovani

6. Prechod na elektrické vodni ¢erpadlo

7. Pfechod na elektricky posilovac fizeni

8. Prechod z karburatoru na vstfikovani EFI

9. Vyfukové potrubi - H nebo X?

10. Vyména rozvodd, nastaveni ¢asovani motoru

11. Sani - typy a rozdily, vylepseni sani

13. Zakladni nastaveni pro zabéh motoru

14. Naladéni karburatoru pro béznou jizdu

15. NOS oxid dusny

16. Prvni start - co zkontrolovat po koupi ameriky

17.Vyména naplni - motor, prevodovka, diferencial, brzdy,
chlazeni a fizeni

18. Svicky - barva, nastaveni, typy, kabely

19. Netésnosti a jak si s nimi poradit

20. Hlavy motoru - inspekce, té€snéni, ukoly pro brusirnu

21. Blok motoru - identifikace a kontrola

22. Pievodovka

23. Kardan a diferencial

24. Brzdy - predni, zadni, kotouce, bubny

*Pokud ndm néco ,shofi’, vyhrazujeme si prdvo jednotlivé dily seridlu
prohodit.
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ACADEMY

. ZAKLADNI NASTAVENI KARBURATORU

Mezi nejcastéji probirana témata ohledné udrzby americkych aut patfi
definitivné karburatory. Proto i nas serial V8 Academy o praktické udrzbé
klasického motoru V8 zatiname prvnim dilem pravé o zakladnim na-
staveni karburatoru a hlavné o tom, co mu musi pfedchazet. Moje prv-
ni otazka, kdyz mi volaji lidé, Ze nemohou nastartovat motor, zni: ,Mas
jiskru na svickach a spravné poradi zapojenych kabeld?” Kdyz je odpo-
véd “ano’, zeptam se: ,Mas spravny tlak paliva a spravnou hladinu pali-
va v karburatoru?” Odpovédi je v mnoha pfipadech pfekvapené mlceni
nebo otazka:,0dkud mam proboha védét, jaky mam tlak paliva?” Né&jak
se tak potichu predpoklada, Ze tyto véci jsou automaticky v pofadku, ale
nemusi to tak byt.

Je dobré si Tict, Ze kdyz dostanete do ruky novy karburator, vyrobce ho
zpravidla testuje, a proto pfichazi vzakladnim funkénim nastaveni.V tom-
to stavu je mozné jej
pouzit minimalné pro
nastartovani motoru.
Nespoléhejme se ale
vzdy na to, protoze ve
vétsiné pripadt do-
stanete do rukou kar-
burator pouzity. Pojd-
me si Fict, co udélat
predtim nez karbura-
tor namontujete na
sani motoru a hlavné,
co udélat predtim, nez
na karburator zapojite
pfivod paliva.
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Co najdete v dnesnim dilu

1. Pfipojeni palivového privodu do karburatoru
2.Tlak paliva v karburatoru

3.Vyska hladiny paliva v karburatoru

4. Pfipojeni podtlakovych vystupt karburatoru
5. Identifikace karburatoru

6. Vybér velikosti karburatoru

7. Tepelna izolace karburatoru - podlozky

Co budete umét po dnesni ¢asti

1. Zkontrolovat spravnost instalace karburatoru na motoru
2. Identifikovat karburator a odhadnout spravnou velikost
3. Ovérit nastaveni zakladnich parametrti karburatoru

Nastroje a pomticky

1. Palcové klice 1/2”,9/16", 5/87,11/16",3/4",
2. Sroubovak, $estihran 3/16% 5/16“

3. Utérky

1. Pripojeni palivového pfivodu

Mezi karburator a palivové Cerpadlo je nutné zapojit palivovy filtr. Ten
chrani karburator pred nelistotami. Pouziva se filtr s jemnosti 40 mi-
kron(. Filtr na obrazku je Sroubovaci se zavitem AN6. Doporucujeme
pouzit teflonové palivové hadice, protoze jsou odolné vici prisadam
v modernich palivech. Mezi ¢erpadlo a nadrz je vhodné umistit dalsi
filtr o jemnosti 100 mikrond. Na zavity adaptérd na strané NPT zavitu
vzdy pouzijte teflonovou pasku. Nikdy nepouzivejte teflonovou pasku
na strané spojeni AN. Pfesné typy potfebnych Sroubeni jsou naznaceny
na obrazku.

2. Tlak paliva v karburatoru

Tlak paliva je kliCova veli¢ina pro spravné fungovani karburatoru. Re-
gulator tlaku paliva se pfipojuje za filtr paliva. Vyrobce karburatoru pre-
depisuje konkrétni tlak paliva, pfi kterém karburator funguje optimalné.
Palivové Cerpadlo bez zabudovaného regulatoru neposkytuje spravny
tlak a ten se také zménou otatek motoru méni. Kmitani membrany Cer-
padla navic zplsobuje tlakové 3picky, které predstavuji zvysenou zatéz
na regula¢ni mechanismy karburatoru. Spravny tlak paliva se pohybuje
pro karburatory Edelbrock v rozmezi 4.5-5.5 psi a 5-6.5 psi pro karbu-
ratory Holley a Demon.

I/BNPT na -5AN

Ukazatel tlaku paliva vdm umozni vizualni kontrolu tlaku paliva. Vsim-
néte si, ze bez regulatoru rucka ukazatele kmita. Typické Sroubeni pro
pfipojeni je 1/8 NPT. Ukazatel se pfipojuje na mezi¢len vedeni potrubi
nebo pfimo na tlakovy regulator, pokud tento obsahuje port. Nastave-
ni spravného tlaku se realizuje ota¢enim nastavovaciho Sroubu v horni
Casti tlakového ventilu, v protisméru hodinové rucicky se tlak zvySuje, ve
sméru znizuje. Nastavovani realizujte s nastartovanym motorem, méjte
pfipraveny hadr pro pfipadny drobny Unik a samozifejmé hasici pfistroj
nebo zhadeci deku (nejlépe oboji), které by jste méli mit pfi praci s mo-
torem vzdy pfi ruce. Velikost klice je 9/16” a nastavovaci 6tihran ma veli-
kost 3/16" Existuje nékolik typl regulator(l, nékteré maji vratnou vétey,
kterou se prebytecné palivo vraci zpét do nadrze. A takhle uz vypada
zapojeni celé sestavy pfimo v auté autora:

1 - ukazatel tlaku
2 - regulétor tlaku
3 - palivowy filtr

U karburdtoru typu Holley (na obrdzku) nalezneme priihlednd okénka s ryskami pro
urceni spravné vysky hladiny paliva. Samotnd vyska se nastavuje povolenim Sroubu
a otdcenim nastavovaci matice v horni dsti karburdtoru

3. Vyska hladiny paliva v karburatoru

U karburatoru typu Holley (na obrazku) nalezneme prihlednd okénka
s ryskami pro urceni spravné vysky hladiny paliva. Samotna vyska se na-
stavuje povolenim Sroubu a otacenim nastavovaci matice v horni ¢asti
karburatoru.

Proskleny otvor pro kontrolu hladiny

Nastavovaci matice hladiny s pojistnym
Sroubem

2ZvySovdni hladiny

SniZovdni hladiny

Pri nastavovani ota¢ime pozadovanym smérem jenom kli¢em 5/8”, Srou-
bovakem drzime zajiStovaci Sroub ve stejné pozici. Po snizeni hladiny
musime chvili pockat, az se zména projevi - motor musi palivo z karbu-
ratoru spotiebovat. Pfi zvySovani hladiny vidime zménu prakticky oka-
mzité.

Pro karburatory Edelbrock je nutné pro nastaveni hladiny demontovat
horni viko karburatoru a nastaveni provést mechanicky ohnutim dora-
zovych ploch plovaku. Pro definici vzdalenosti se pouziva vrtak 7/16”
(11mm). Pokud se vejde pod plovak jako na obrazku dole, je vySka hladi-
ny nastavena spravné. Druhym nastavenim je maximalni otevieni jehly
vstupniho ventilu tzv. float drop a pfedstavuje maximum na kolik se
mUiZe oteviit vstupni ventil karburatoru.
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Nastavovani karburatoru pomoci vrtaku je pfimo zobrazeno v kazdém
navodu ke karburatoru ©

4. Pripojeni vstupli karburatoru a jejich vyznam

Po zaloZeni karburatoru doporucujeme zkontrolovat zaslepeni a zapo-
jeni podtlakovych pfipojek. Tyto slouzi pro rdzné ucely. Typicky v zadni
Casti karburatoru je vstup pro podtlak potfebny pro fungovani brzdové-
ho posilovace, v predni ¢asti je vstup pro podtlakovy ventil pro odvétra-
vani klikové skfiné tzv. PCV. Mensi otvory jsou vstupy pro fizeni ¢asovani
predstihu. Na obrazku mensi vstup vpravo slouzi pro odbér podtlaku
pod klapkami karburatoru (M) tj.ze sani motoru - Manifold - proto ozna-
¢eni M. Druhy pro signal resp. odbér podtlaku nad klapkami (T) - Timed
port proto oznaceni T.

Na co slouzi mensi otvory pro podtlak? Pro pfipojeni podtlakového fize-
ni rozdélovace. Umoznuji nastavit dodatecny predstih k mechanickému
predstihu rozdélovace pro rlizné rezimy jizdy. Napf. v rezimu ¢astecné
stisknutého plynového pedalu a malé zatézi motoru, kdy nastane spa-
lovani chudé smési, se hodi prodlouzit ¢as potfebny na spaleni chudé
smési. Stejné tak pii volnobéhu. Zapojeni v M portu plisobi pfiznivé na
chod motoru, vykon motoru a chlazeni. Pfi zapojeni do T portu se motor

68 | CHROM & PLAMENY

rychleji zahteje, jenomze potom bézi ve vice horkém rezimu - coz mize
zpuUsobit problémy v letnim obdobi a motor neuchladite. Toto zapojeni
se realizovalo kv0li emisim, vic si o tom povime v ¢asti o nastaveni smé-
si resp. v Casti o predstihu. A protoZe nezijeme v Kalifornii, emisemi se
zatim nebudeme vibec zabyvat.

5. Identifikace karburatoru

Kdyz chceme karburator identifikovat, hledame ¢islo vyrazené na télese
karburatoru. U Edelbrocku je ¢islo typicky dobfe viditelné ve spodni ¢as-
ti priruby. Holley ma Cislo vyrazené na vézi sytice nebo na kruhové &asti
dosedaci plochy pro nasazeni vzduchového filtru.

Cislo 1905-4081 u Edelbrocku nam fekne, e se jedna o karburator 650
CFM. U Holley karburatoru nam ¢islo 76650-2 povi, ze se jedna znovu
o velikost 650 CFM. Hledani jsme provedli za pomoci sluzby google. Jak
muUZete vidét, u Holley to ani neni zakédovano a CFM je pfimo obsazeno

v Ciselném oznaceni. Pokud
karburator nema zadné (islo,
vyfotte si ho a pouzijte sluz-
bu images.google.com, pokud
budete mit $tésti, naleznete
shodny kus - paklize ho jiz
nékdo predtim vyfotil a iden-
tifikoval.

6. Vybér velikosti karburatoru

Téma, které nemUze chybét v prvnim dilu a soucasné téma, které by vy-
stacilo na nékolik dalSich dil(. Mnozi z vas znaji kouzelnou formuli pro
vypocet spravné velikosti karburatoru podle zdvihového objemu moto-
ru. Velikost karburatoru se udava v CFM. Je to jednoduché®, jednotka
CFM znamena objem vzduchu v krychlovych stopach za minutu. Ve vzor-
ci musite kromé objemu motoru zadat i maximalni velikost dosazenych
otacek. Pro¢ otacky motoru? Spalovaci motor neni v principu nic jiného
nez velka vzduchova pumpa, pfi vétSich otackach zkratka prepravuje
vice vzduchu ze sani do vyfuku za stejny ¢as:

CFM = objem motoru v CID (cu.i.) x max. otacky x objemova
ucinnost + 3456

Kdyz si do vzorce dosadime motor 350 CID, otacky 5.500, u¢innost 85 %
(typickd hodnota pro velkou ¢ast motord), velikost karburatoru v CFM
nam vyjde 473 tj. 500 CFM. Kdybychom chtéli zavodit a posunout otacky
do 6.500 ot/min, tak potifebujeme 560, takze 600 CFM karburator. S lep-
$im sanim a upravou portll dosahneme na vyssi objemovou Ucinnost
napt. 90-95%.

Jak mlZzete sami vidét, velikost karburatoru neni Uplné pevné dana pa-
rametry motoru, ale zavisi také na zpUsobu, jak budete motor vyuZzivat,
jak budete jezdit. Pokud jezdite klidné, je pro vas vhodnéjsi mensi kar-
burdtor - protoze lépe reaguje na podtlakové signaly z motoru. Kdyz
radi motor vytacite do horniho pasma, je lepsi zaokrouhlit vysledek CFM
smérem nahoru. Pro Uplné pfesné urceni velikosti karburatoru musite
znat, jaké dily byly pouzity pfi konstrukci motoru. Pokud na motoru pou-

Zijete hlavy valcl s vétSim primérem ventill a vackovou hfidel se Sirsim
Uhlem otevieni (v praxi to znamena, Ze ventil bude otevreny delsi ¢as
a tim bude motor nasavat vétsi objem vzduchu ve stejném ¢asovém
Useku), tak potfebujete karburator s vys3i CFM propustnosti a naopak.
Pokud se pouzije karburator nespravné velikosti, ¢aste¢né je mozné ten-
to handicap kompenzovat vyménou vzdusnik(l jako na obrazku, hlavnich
trysek anebo vyménou omezovacich jehel u nékterych typl karburato-
rd. Podrobnéji se budeme zabyvat detailnim nastavenim karburatoru
v dalSich dilech. A aby to nebylo Uplné jednoduché, pro Uplnost musim
uveést, Ze do vypoCtu nam zasahuje kromé parametrd motoru také hmot-
nost vozu a celkové prevody. Napf. lehka auta s low zavodnimi prevo-
dy typu 3.73 az 4.10 potrebuji velikost karburatoru zaokrouhlit nahoru
i se standardnim motorem. Pfepliiované motory potfebuji z povahy véci
0 40-50% vétsi velikost CFM karburatoru kvuli vy$$imu objemu stlace-
ného vzduchu.

Moje metoda na ovéfeni spravné velikosti je podtlakovy test, kdy se
s méfi¢em podtlaku ovéfuje propustnost karburatoru ve vysSich otac-
kach. Pokud ukazatel detekuje podtlak nad urcitou Uroven pfi naplno
otevienych klapkach, znamena to, ze karburator predstavuje uzké hrdlo
pro nasavany vzduch. Pro tuto metodu je potieba pouzit méfidlo vysoké
presnosti, protoze méfena velic¢ina je mala (0.9-1.5 hg cm?) a pohybu-
jeme se proto v dolni nepfesné ¢asti rozsahu standardniho méfidla pro
podtlak.

7. Tepelna izolace karburatoru -
podlozky

Karburator je zafizeni, které atomi-
zuje palivo - stara se o jeho co nej-
jemnéjsi promichani se vzduchem.
Na zacatku pfi studeném motoru se
hodi, kdyz se karburator a motor za-
hfeje na urcitou teplotu. Potom je ale
vyssi teplota na Skodu celému pro-
cesu. Pri velkém zahrati se dokonce
mUze zadit palivo vafit, vznika nad-
mérné odparovani, tvofi se bubliny
a karburator prestane fungovat optimalné. Z tohoto ddvodu je vhodné
karburator oddélit tepelné izola¢ni podlozkou, kterad hlavné brani pie-
chodu tepla z motoru do karburatoru. Nenechte se pomylit nazvem pod-
lozky - fenolicky plast - nejedna se o nic jiného nez stary dobry bakelit
s dobrou tepelnou izolaci. Podloz-
ky také soucasné prodluzuji délku
sani. Delsi sani umoznuje lepsi
atomizaci paliva a soucasné vznika
fyzikalni déj, kdy odparovanim se
davka paliva ochlazuje. Tady vznika
efekt zvySeni vykonu - protoze ¢im

vy

chu dokazeme dostat do motoru
(chladné&jsi vzduch ma vyssi hus-
totu). Existuje obrovské mnozstvi

podlozek, které svym tvarem snizuji vznik vifeni smési jako na obrazku
nize. Ale pozor, kdyz se nechate unést jako ja a vyberete idealni velikost
- nemusite potom zavfit kapotu.
Malo znamy fakt je, Zze podlozka vyzaduje pretryskovani karburatoru o 1
az 2 velikosti hlavnich trysek, protoze podlozka méni citlivost reakce
karburatoru na podtlakové signaly motoru. Vysoka podlozka zvySuje
pratok vzduchu az o 20 CFM. Ano, i kdyz ma jenom stejné otvory jako
sani a karburator. Je to z dlivodu navy3eni celkového objemu sani. Moje
osobni zkuSenost s podlozkou byla prekvapiva. Podlozka, kterou jsem
nainstaloval, byla vysoka 5 cm (2 palce) a popravdé jsem ji pouzil pl-
vodné jenom pro estetické ucely - méli jsme ukazovat motor na srazu.
Potom jsem s ni chvili jezdil. A co se nestalo? Kdyz jsem ji nakonec
demontoval a pouzil do jiného auta, s hrlizou jsem zjistil, Ze moje auto
ztratilo vykon a i chut létat do otacek - a to citelné! Klicem pro vykon
je prosté dostat smés do motoru bez vifeni, zpétnych proudl a co nej-
chladnéjsi. A na zavér, jak vypada vysoka podlozka v mém auté, motor je
383 stroker, velikost karburatoru (EFI) je 750 CFM.

Adrian Cech

Dily pouzité v tomto popisu mlzete najit na eshopu V8 akademie
na dole uvedeném odkazu, pokud pouzijete kéd CHROMPLAMENY
dostanete slevu.

E-shop se soucastkami
pouzitymi v dneSnim dilu

Pouzita literatura:
1. David Vizard’s How to super tune and modify Holley carburetors

V dalSim dilu se miiZete téSit na: V8 motory, zaklady a ¢asti
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