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Sebezkusenéjsi fidi¢ se neobejde bez asistence tymu. Mechanik
ukazuje sprdvnou pozici Peteru Wackerovi s Chevy Bel Air 57.
Pod kapotou se ukryvd osmivdlec o objemu 706 cu.i. prepliiovany
vicestupriovym vstrikovdnim oxidu dusného

Typicky obrdzek, ktery miiZete ve ctvrtek vidét. Mechanici doladuji
posledni drobnosti na Pro Mod Caru Michaela Winttera. Jeho rudy
Chevrolet Coupé 37 si letos odbyl premiéru v této evropské tridé

a cas 6,513 sec. nebyla Zddnd ostuda

tak velkym, Ze sdni koukalo nad strechu. Chevrolet Nova 66 md motor

BDS, a dvoustupriovou prevodovku Power Glide

Uz po sedmatficaté pfivitala drag-
sterova aréna v Némecku milovniky
silnych strojd a nekompromisniho
zrychleni v arealu Hockenheimringu,
aby se utkali o body do Mistrovstvi
Evropy a dalSich narodnich $ampio-
natl. Tady se rozhodné kolem ni¢eho
netancovalo a ani zlehka nenaslapo-
valo. Ten, kdo absolvoval povinnou

Dragsterovd pneumatika je specidlné

konstruovand pro nejlepsi prenos vykonu
na povrch drdhy. Béhoun je hladky a mékky,
Dennis Nilsson ze Svédska nemél v Hockenheimu svij den. a boky umoZriuji zna¢nou miru zdeformovdni,
Kvalifikacemi se doslova protrdpil a jedinou slusnou jizdu predvedl ve aby nedoslo k utrZeni kola. Nejéastéji
Ctvrtfindle a u toho i skonéil. V semifindle jel ,bye“, ale nedokdzal ani na autech uvidite obuté znacky Mickey-
prejet startovni cdru Thompson, Hoosier nebo Goodyear
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NENI OLYMPIA

Kolem jedné je to velky humbuk, utracené miliardy euro,
prehlidka snobismu, arogance, vSech moznych ras a pohlavi,

a proti tomu frajefi a frajerky s handicapem zvladajici to samé
bez velkych pomp, s kratkymi vstupy v televiznich novinach

a omezenym prostorem na sportovnich kanalech. Ale je tu
jesté jedna olympiada, ta dragsterova, kde se nemusi ¢ekat
Velkd pardda v podobé spousty eloxu a lesténého duralu s kompresorem EtyFi roky. NitrOlyme probéhla na konci srpna na dragstripu

572 cu.i. Scott Shafiroff s hlavami Dart Il preplriovany kompresorem Rico Anthes Quarter Mile v Hockenheimu.

technickou prejimku a rozpravu, byl
v patek rano notoricky znamou hlas-
kou: “Achtung Fahrelager, Achtung
Fahrelager” vyzyvan k nastupu do
predstartovniho prostoru (line up) ke
svym kvalifika¢nim jizdam. Kdyz jste

Alunda ve findle tl“id} Pro Stock Car

el ho trumfnul na druhou a byl hodny souboje
sec. a v cili byl Jimmy Alund jen o jednu desetinu dfiv
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spliiovali podminky dané kategorie,
nikdo se nikoho na nic neptal. Neza-
jimalo je, kolik je vam Llet, jakou mate
barvu pleti anebo jestli pfi ¢arani se-
dite nebo stojite. Vzdycky Slo jenom
o to, kdo dojel do cile jako prvni. Tady
byl svét jesté normalni.

Z pozice fanouska se urcité vyplatilo
pfijet na zavody o néco dfive nez byl
oficialni zacatek, tj. v patek 23. srpna.
Takova stfeda navecer se jevila jako
idealni, protoze v depu uz bylo na co
koukat a vecerni posezeni nemélo za
nasledek rozmazany obraz a boleni
hlavy pfi burn outu druhy den. Byl tu
totiz cely Ctvrtek na rekonvalescenci
a detailni studovani zavodnich stro-
jU. Zejména Top Fuel Dragstery, Top
Methanol Dragstery a Pro Modified
byly ¢asto v polorozlozeném stavu
s obnazenymi vnitfnostmi. Vypadalo
to jako velké lego, kdy byly ¢asti mo-
toru rozlozeny po stolech, a mecha-
nici v pohodovém tempu pracovali
na hlavach, skladali ojnice s pisty
nebo kompletovali spojku. Ve Ctvrtek

Urs Erbacher je trojndsobny Mistr Evropy

v kategorii Top Methanol Funny Car,
trojndsobny Mistr Evropy v prestiznich Top
Fuel Dragsterech a nyni $éfuje tymu, ve kterém
zdvodi jeho dcera India. Jak se fikd: ,Jablko
nepadd daleko od stromu*

vidat a odpovédét na vselijaké dota-
zy, protoze kolotoc jizd a oprav byl
teprve za dvefmi. Séfredaktor Peta
Bellinger to mlze potvrdit, protoze
se spoletné se svymi kluky rozbéhl
po depu jako honici pes. S o¢ima na-
vrch hlavy se opakované vraceli do
depa k Romanovi Sixtovi, aby u stolu
Li¢ili, co vSechno vidéli a hltali in-
formace, aby si doplnili rozhled. Po-
stupné skupovali vystavené zni¢ené
a pouzité dily jako by si chtéli doma
postavit svij topfuelovy motor. Kdy-
by jim vysla koupé poSkozeného
bloku od Linn Flaysvik, asi by se to
i podafilo ©

V patek rano, jako mavnutim kou-
zelného proutku, se ospaly paddock
proménil do blazince plného ramusu,
¢moudu a hlavné lidi. Bylo velkym
prekvapenim, kolik divak( dorazilo uz
na pate¢ni prvni kvalifikace. V jinych
letech poloprazdné tribuny byly do-
cela solidné obsazené a pii pauzach
se z nich valil nekone¢ny dav smérem

k depu mezi stani jednotlivych tymd,
do stankd se suvenyry nebo obcer-
stvenim. Pro jezdce a jejich mecha-
niky nebylo viibec snadné prodirat
se touto masou, kdyz byli vyzvani ke
svym jizdam. Cely koloto¢ jizd zaha-
jily Junior dragstery, za nimiz nasle-
dovaly hojné obsazené tfidy aut Pro
ET, Super Pro ET a Super Gas. Byla na
né paradni podivana a je velka Skoda,
Ze témhle frajerim s auty a dragstery
rlznych znacek a konstrukci nemu-
Zeme vénovat vice Casu, protoze by
nam nezbyl vibec Zadny prostor na
jednu z top kategorii celych zavoda,
a to Pro Modified Car.

Tihle ,drobecci® méli pod kapotou
rlznym zpusobem pfepliiované vi-
dlicové osmivalce az do objemu
uctyhodnych 900 cu.i., tj. skoro 15
litrd, spalujici benzin nebo metha-
nol. K dosazeni maximalniho vykonu
pouzivaji prepliiovani oxidem dus-
nym, kompresorem nebo turbodmy-
chadlem a pfi tom museji dodrzet
pomérné prisna nafizeni, aby byla
zarucena férovost zavodu. Tak tfeba
motor s NOS ma vykon 3HP/cu.i., na-
proti tomu kompresorovy motor ma
5,3 HP/cu.i. a proto je u jednotlivych
konstrukci omezen maximalni objem
(kompresor do 527 cu.i. a NOS do
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900 cu.i.) a také celkova hmotnost
auta. Suma sumarum je z toho 2.600
az 3.200 koni na 1,2 tuny! Uz rozu-
mite tomu, pro¢ je to tak oblibena
kategorie? Kromé jiného ma kazdé
auto certifikovany bezpecnostni ram,

opérna kolecka, tfi az pétikvaltovou
prevodovku, brzdici padak a samo-
statny hasici systém pro kabinu Fidi-
¢e a motorovy prostor.

Do predstartovniho prostoru se do-
stali kolem poledne a popravdé

Tahle nddhernd modrd Corvette C3 startovala ve tfidé Super Pro ET s indexem 8,8 sec., tzn. byt prvni v cili a nepodjet sviij index.
Na prvni pohled nic zvldstniho v zdplavé aut, ale tuhle fidil Gerhard Dold, ktery je v béZném Zivoté upoutany na invalidni vozik
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TOP FUEL ON BOARD

JINDIA ERBACHER 4/500 NIGHTSHOW
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Roman Sixta byl jedinym Cechem ve startovni
listiné. Startoval se svym Nitro V60 ve tridé
Super Twin Bike. Diky objemu 3.200 cm*

a 100% nitromethanu ho motorka o vykonu
pres 1.000 koni dokdzala katapultovat do cile
za 6,8 vteriny!

nikdo od prvni kvalifikace necekal
zadné super vysledky, protoze trat
byla jesté syrova. OvSem opak byl
pravdou a naslo se nékolik tymd,
které dokazaly pripravit stroj na tyto
podminky vice nez dobre. Nejlépe
si vedl norsky jezdec Stian Rusanes,
ktery pobidl svého Willyse 41 a za-
jel Cas 6,002 sec. tésné sledovany
Michelem Toorenem, jenz byl o 3
setiny pomalejsi. Bylo Uzasné sledo-
vat vykony a vyrovnanost s dalSimi
jizdami. Jesté v patek zvladli druhé
kolo a hned 5 stroji bylo narovna-
no v osmi setinach. A v sobotu jesté
zrychlili, az to bralo dech. Hned dva
jezdci se dostali pod 6 vtefin a kdyby
se jel maly pavouk, tak osmy kvalifi-
kovany byl 0,16 sec.za nejrychlejsim.
Wow, to byl adrenalin jako blazen!
Tecku za témito emocemi udélal Jean
Dulamon, ktery ve 2/3 trati nezvladl
své Camaro ‘68 a vjel do souperova
pruhu. Nejspi$ ve snaze se vratit se
auto dostalo do smyku, prevratilo na
stfechu a v plné rychlosti narazilo
kolmo do svodidel. Potom nasledo-
vala jesté jedna otocka pres stfechu,
nez se zastavil. Naraz byl tak silny, Ze
pofadatelé museli narovnavat po-
sunuta betonova svodidla, kde vazi
jeden dil minimalné 5 tun. Bezpec¢-
nostni prvky v auté nastésti odvedly
svou praci a jezdec
vyvazl bez zranéni,
ale Camaro bylo pro
dalsi zavod mimo
provoz. Skoncilo za-
peceténé na tech-
nické kontrole pro
inspekci technicky-
mi komisafi. Pretr-
Zené femeny, urvané
kompresory  nebo

ojnice letici z bloku ven vzdycky
byly, jsou a budou kofenim zavodd,
i kdyz tymy rozhodné nepotési, ale
takovyhle crash, to opravdu vidét
nechcete. Velké podékovani patfi or-
ganizatorlm za rychly zasah. Ten den
uz byly zbyvajici kvalifikace zruSeny,
ale v nedéli zavod pokracoval dal.
Tady uz nebyl prostor pro zkouseni,
zacaly totiz elimina¢ni jizdy. Chyba
znamenala odchod do depa a konec
medailovych nadéji. Papirovi favori-
té postupovali sitem rozjizdék dal,
a kdo chtél pomyslet na bednu, tak
od ctvrtfinale potfeboval zajet cas
pod Sest vtefin. Nejvyrovnanéjsim
duelem bylo semifinale mezi Bruno
Baderem a Stianem Rusanesem. Ba-
der mél horsi reakci na startu 0,068
sec. (soupef 0,005 sec.), ale zase za-
jel lepsi ¢as 5,98 sec. oproti soupe-
fovym 6,059 sec.Jednoduchou mate-
matikou zjistite, ze mezi obéma auty
byl v cili rozdil 0,013 sekund, cozZ pfi
rychlosti okolo 380 km/h nebylo ani
1,5 metru! Na pomyslny triin se ale
nakonec posadil vitéz kvalifikaci An-
ders Arnover s Mustangem GT 500
'67,jenz ve finale s prehledem vyhral.
Takovou parddu uz mohlo trumf-
nout jen maloco. Osoba dragster(
znala uz mdze tusit, Zze nem(ze byt
fe¢ o ni¢em jiném nez o Top Fuel

V dragsterech asi neexistuje jednoznaénd vékovd hranice, kdy premyslet
o ukonceni kariéry. Per Bengtsson letos oslavi Sedesdté narozeniny a na NOX
v Super Twinech zajel super éas 6,211 sec. Zdvodni kariéru zahdjil v roce
1978 s Triumphem, ale uz roku 1992 nosil v hlavé myslenku na motor vlastni
konstrukce. Ten spatfil svétlo svéta v roce 1998 a na drastripech se tak
objevila origindlni stavba se spoustou vlastnorucné navrZenych a vyrobenych
dilii Bentec. Paralelni dvouvdlec md objem 1.680 cn?’, je prepliiovany
kompresorem Autorotor a vykon je na zadni kolo pfendsen pres spojku

se 3 lamelami se 4 stupriovym Lock Upem a planetovou prevodovku Bentec

dragsterech. Téch se letos v Némec-
ku sjelo 5 a zazitek od nastartovani
pfes ohiev az po samotnou jizdu byl
nepopsatelny. Hluk a vibrace byly tak
intenzivni, ze se osobaklm na parko-
viti aktivoval alarm. Zadnou rekord-
ni jizdu sice divaci nevidéli, ale i tak
to byl zazitek, ktery se vam nesma-
zatelné vryje do paméti. Bylo to jako
droga, kterou potom porad chcete
a nikdy ji nemate dost. Navic pfi no¢-
ni show odstartovalo vsech pét drag-
sterd doplnénych o profi zavodnici
Idu Zetterstrom. Sest Top Fuel drag-
ster(l takhle v noci na NitrOlympX
nikdy nestartovalo. Ty plameny do ,V*
vzdalujici se k cili bylo asi nejvic, co
jste mohli kdy vidét. Kazdy z pilotl
si zaslouzil obrovsky respekt, navic
kdyz tti z péti byly zeny, tedy spi$ hol-
ky. Nikdy by vas nenapadlo, Ze bestii
s vykonem 11.000 koni by mohla ko-
¢irovat mlada hol¢ina a navic jesté
pohledna. Nejlépe se dafilo Indii Er-
bacher, ktera zvitézila v kvalifikacich
a také v hlavnim zavodé. Sympatické
bylo, Ze si pFilis nedélala hlavu s né-
jakym taktizovanim a prosté to tam
Lposlala® V semifinale se ji dokonce
povedla pékna hra s disly, kdy vy-
provodila soupefe ¢asem 4,000 sec.
s maximalkou 500 km/h. Ano, Ctete
spravné - 500 km/h za 1000 ft! A ve

finale, kdy jeji soupef nenastoupil,
by ji stacilo prejet startovni ¢aru, ale
ukazala, Zze je zavodnice a s nadSe-
nym publikem se rozloucila ¢asem
4,08 sec. s maximalkou 476 km/h.
Klobouk doll!

Skoda, ¥e v celém velkém startov-
nim poli byla pouze jedina Ceska
vlajecka, a to u jména Romana Sixty.
Nikdo jiny nemél kurdz se postavit
zahrani¢ni konkurenci. Roman se
toho nebal a v prestizni tfidé nitro-
methanovych dvouvalcl Super Twin
Bike se rozhodné neztratil. BEhem tfi
kvalifikacnich jizd se dostal na Ctvrté
misto, které mu ve vyfazovacim pa-
vouku pfisoudilo nevyzpytatelného
Christiana Jagra. Ten umi zajet, jen
se nikdy nevi, kdy se mu to povede.
Nastésti pro Romana se to ve Ctvrt-
finale nestalo a i kdyby, tak proti Ro-
sec., by to stejné nestacilo. DalSim
soupefem v semifinale byl evrop-
sky $ampion a budouci vitéz Marcus
Christiansen, ktery nenechal nikoho

Na spodni fotce je Roman Sixta se svym
$irSim tymem v predstartovnim prostoru, ale

ve skutecnosti zdvody objizdi s mechanikem
Jakubem obcas doplnény nékym z blizkych. To
neni viibec jednoduchd situace a casto je to
velkym omezenim v kvalitnim zdvodéni stejné
Jjako nedostatek financi. Dragracing neni laciny
sport, kdyZ pomineme pripadné poruchy, tak
ndklady na palivo, olej, ndklady na dopravu

a startovné jsou pomérné vysoké. Jedny zdvody
vyjdou na cca 80 tisic korun. TakZe pfipadni
sponzofi nevdhejte Romana podporit!

na pochybach, Ze po pravu patfil do
finale. Nakonec na Romana zbyla
brambora za ¢tvrté misto, ale roz-
hodné nemusel byt skepticky, pro-
toze jeho jizda na nocni show byla
excelentni. Nové upravené vyfuky
efektné zahnuté nahoru, kdy kazdy
valec mifi na jednu stranu, vytvorily
nadhernou fire show. Romanovi evi-
dentné svédci plné tribuny a mit cil
ve tmé ©
Mozna tomu viemu nevéfite. Nezda
se vam, ze by bylo mozné, aby na
jednom misté mohlo byt pres dvé
stovky nadupanych stroji a mohlo
se spalit tolik litr( paliva. Co na to
fict, snad jen, ze termin na pristi rok
uz je vypsany (29.-31. 8. 2025), tak
kouknéte na pfedprodej vstupenek.
Vzdyt z Prahy je to jen necelych 500
km. A kdo by si tuhle adrenalinovou
podivanou chtél jesté vice zpestfit,
m0ze navstivit nedaleké technic-
ké muzeum v Sinsheimu. Tak v roce
2025 na vidénou.

Text & foto: Honza Sunek
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