PR["STAVU][M[ | Hudson Hornet Twin H-Power 1952

Chybél Hornetu osmivdlec?

" Vysledky ze zdvodii ani schopnosti
na silnici to nenaznacuji. Sestivilec
Twin-H Power md objem i silu

e

. ... a letét nekonecnou krajinou
jako Dean, Sal a cela parta naivnich blazna.
'V dobé, kdy méla svoboda pohybu tplné jiny nadech
nez dneska,v opolehl zatatku 50. let a nekonecnosti
-, moznosti. Proc takovg‘_auta nepotkavame castéji?

B

6 | CHROM & PLAMENY

Hold my beer, sedam do auta a jedu, tohle si nemU-

Zu nechat ujit (ujet). Mnoho my3lenek k nému smé-
rfovalo a tohle je prvni Hudson, ktery jsem mohl svobodné
provétrat a hlavné je to auto, které mi pfipomina svét, o kte-
rém jsem doted jen zasnéné Cetl.Ja vim,Ze Hornet (respektive
jeden hodné slavny) byl pfedlohou pro kresleny film Cars, kde
mél pfipomenout slavného zavodnika Herba Thomase. A byl
cool. Ale v tomto pfipadé jde o néco jiného.
Pro mé jsou tyto dlouhé karosérie americkych korabd spojeny
hlavné s romanem Na cesté od Jacka Kerouaka, ktery jsem
precetl asi Ctyfikrat. Na knizce s vénovanim od taty, ktery
jiz neni mezi nami, je to uz trochu vidét, misty mozna i slza
ukapla. Epicka zpovéd jednoho z hlavnich predstaviteld beat-
nické povalec¢né ztracené generace, co nejvic evokovala tou-
hu po svobodé a vnitinim sebepoznani podkresleném nejen
zdjmem o orientalni filozofii, ale také alkoholem a rdznymi
drogami, se jisté dotkla dusi mnohych z nas. Mnoho &asti si
rad pfipominam, ale nelze opomijet, Ze jednu z roli v pfibé-
hu ztvarnil i Hudson. Nebyl to sice Hornet, ale Commodore
1949, jenze i tak - dnes, kdyz se usazuji do Sestimistného in-
teriéru s mékouckym polstrovanim, tak se v duchu prohanim
Amerikou se Silenym Deanem Moriartym za volantem, ktery je
tak nadopovany laskou k zivotu (a bdhvi¢im), Ze vydrzi svizné
tempo prakticky nonstop. A predstavuji si, jaké vSemozné si-

Pﬁvezli jsme Hudson Hornet,” fikd mi Ondra Truc.

tuace vedli Jacka Kerouaka alias Sala Paradise k zapiskam, ze nizky ndklon

kterych povale¢né americké veledilo vzniklo. Takze zpatky do ;t’e‘;:‘fg‘::h'

reality, trochu si vysvétlit, jak to s témi Hudsony vlastné bylo... Hudson se

Samotna automobilka je dost stara, jako Hudson Motor Car skutecné

Company byla zaloZena 25. kvétna 1909.Kde jinde, nez v srdci necekané
i _— . . . krdsné vodi

amerického automobilového primyslu, tedy v Detroitu, v Mi- silnici

chiganu.Velmi zajimavou historii si kazdy mize dohledat sam,

takze jen ve strucnosti: prvni auto za 1.000 dolart (model 20)

bylo ohromnym Uspéchem, za prvni rok se ho prodalo pres

Ctyfi a pdl tisice kusd,

v roce 1925 je uz vyroba .
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"~ Dlouhd tihid karoserie pomdhata *~
- - aerodynamice a dnes? Vypadd skvéle =~
e
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Maximdlni rychlost 170 km/h nezkousim, ale cestovat Sirokymi silnicemi stovkou
je tiplné v klidu. Pomdhd i velmi presné fizeni

§ fidaitomi s

nupsox Horner

1952

na tfetim misté za Fordem a Chevroletem. Na konci 20. let
uz Hudson plus lidovéjsi znacka Essex dohromady vyrabéji
pies 300.000 aut ro¢né a postupné si pfipisuji mnoho skvé-
lych patentG: napfiklad dvouokruhové brzdy s bezpenost-
nim okruhem, indikator ztraty tlaku oleje ¢i napéti na palubni
desce, prvni vyvazenou klikovou hridel v fadovém
Sestivalci Super Six nebo olejovou lazen v pre-
vodovce.

Znacka Essex, pozdéji Terraplane, byla zpocatku dost Uspés-
na a pfispéla i k tomu, ze Hudson expandoval napfiklad do
Kanady. A pak tu byl Hudson Eight - v roce 1930 debuto-
valo auto s novym fadovym osmivalcem flathead o objemu
3,6 litru s vykonem 80 koni pfi 3.600 otackach. Pétkrat ulo-
zena klikova hridel s osmi protizavazimi a tlumi¢em vibraci
Lanchester, opét technologické prvenstvi. Dalsi skvélou vy-
chytavkou se v roce 1936 stala tzv.rhythmic ride (nebo ,radial
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Slo o dvé ocelové vzpéry na predni naprave, které umoznily
inzenyrm pouziti delSich listovych per pro hladsi jizdu a za-
roven zajistily vyrazné lepsi smérovou stabilitu pfi vyssSich
rychlostech.

Hudsony byly proti konkurenci vzdy velebeny za $tédry vnitr-
ni prostor, ¢emuz pomahalo napfiklad i fazeni na sloupku vo-
lantu, nasledné oblibené v USA az do 60. let. Hudson ale pro-
zatim neusnul na vaviinech a pfichazel s dalSimi vylep3enimi
- uz modely roku 1940 mély nezavislé zavéseni prednich kol
s vinutymi pruzinami a specialnimi ,leteckymi® tlumici, a také
velmi sofistikované a presné fizeni. VSechno ale rlizové ne-
bylo. Hudson byl sice pokrokovy, ale prodeje skakaly rok od
roku nahoru a doll. Problémy pfibyvaly a management byl
v pribéhu 40. let nékolikrat rad, ze zakondil fiskalni rok na
Cerné nule...Jako kazdy z nas, i Hudson mél lepsi i horsi roky.
Kazdopadné vie se zménilo zhruba v poloviné druhé svétové
valky, kdy velké priimyslové podniky dostavaly od statu dob-
fe placené zakazky pro vale¢nou masinerii. V tomto se nema
cenu prili$ Stourat, historie je snadno dohledatelna. Hudsony
roku 1941 byly jesté delSi neZz obvykle a poctivé budovaly
svou image rychlych, pohodlnych a prostornych aut. V roce
1942 pfislo dalsi vylep3eni, odpovéd na automatickou pre-
vodovku Hydramatic od General Motors. Patent Hudsonu
se jmenoval Drive-Master a 3lo o sofistikovanou kombina-
ci automatické prevodovky se spojkou, ktera po stisku tla-
gitka umoznila Fidi¢i volit mezi tfemi funkénimi rezimy. Ri-
di¢ mohl tradi¢né radit se spojkou, nebo bez spojky, anebo
nechat vSechnu praci na prevodovce. Kdyz se k tomu pridal
automaticky overdrive neboli rychlobézka, systém byl povy-
Sen na tzv. Super-Matic. A bylo toho vic...

Ovsem podstatny je fakt, Ze se automobilka zacala pfibliZzo-
vat né¢emu, co pozdéji vejde ve znamost jako ,step-down

Bohaté calounéni dotvdri pocit pohodiného
luxusu, kdyZ ¢lovék usedd do nizkého interiéru

Vsechny prvky jsou masivni a velmi krdsné.
Napriklad klicky, prepinace nebo riizné znaky

Masivni chromované listy pr'ljemné' Hotvdfeji'
nepfghlédnutelny styl two-tone karoserie

CHROM & PLAMENY | 9




IN HUDSON...
GREAT POWER W RELATION TO

=
ONLY HUDSON o cscuinsn

MO B MG PN CAR A

R dwilh e At SitawEy 10U LRE)

Umlfl appusoints theoe frabesss wrhm o v o HUDSO0N!

look ot HUDSON outside and inside...

PO TR RRATY W PR

Hudsons®. Pfepracovanim zadniho ramu s niz$imi pruzinami
se totiz uz tehdy podafilo vyrazné snizit svétlou vysku. Nizsi
karoserie byla zaroven ¢im dal SirSi, opét hlavné proto, aby
se uvniti pohodlné usadilo vétsi mnozstvi lidi.Jak mozna tu-
Site, skupina inzenyrl v Cele s Frankem S. Springem a Artem
Kibigerem smérovala k samonosné karoserii. Inspiraci nasli
nejen u Lancie, ktera tuto technologii pouzivala uz od 20. let,
ale hlavné u aerodynamické Tatry 77 a 87 od Hanse Ledwinky.
| pres nespornou vyhodu monokoku spocivajici naptiklad ve
strukturalni pevnosti a tuhosti, nebylo zejména kvali vyssi
cené vyroby pro tym snadné presvédcit management, aby Sel
touto cestou. A to ani pres fakt, Zze konkuren¢ni Nash Motors
predstavil své prvni samonosné auto (Nash 600) uz v roce
1941... Cesta k vlastnim modeltim ,step down" trvala nako-
nec az do roku 1948 a pravé tehdy zacala Hudsonu zlata éra.
Na konci 40. let Hudson nabizel série Commodore (v€etné
modelu Eight s fadovym osmivalcem) a Super, a to v rliznych
provedenich véetné elegantnich dvoudverovych broughami
¢i kabrioletl. Svou drahu pomalu ukoncoval archaicky Super
Six, kterého uz ¢ekal nastupce stejného jména. A mélo toho
byt vic - s rokem 1949 byl obnoven nazev Pacemaker, nejlev-
néjSi model v nabidce, ktery mél navazat na zru$enou znacku
Terraplane a z néhoZz se v roce 1952 stal Hudson Wasp.
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Nejvic do hry promluvila pravé treti generace vrcholného
Commodore, predstavena v roce 1948. O tom, ze vedeni au-
tomobilky Hudson bylo dost pokrokové i v rliznych spolecen-
skych oblastech, napfiklad rovnych prav pro Zeny, napovida
i fakt,Ze na designu kultovni tieti generace Hudsond se podi-
lela i jedna zena jménem Elizabeth Anna Thatcher. Smyslnost
krivek, které tehdy v Detroitu vznikly, mize kazdy posoudit
sam z fotek, pro nas je vSak podstatné, ze Commodore byl
prvnim Hudsonem s unikatnim feSenim karoserie. Viceméné
samonosnou, nizko umisténou podlahovou platformu totiz
zcela obepinal zapracovany obvodovy ram, presahuijici i pres
stfechu. Diky tomu pasazéfi nasedali dold, do vozidla (step-
down), nikoliv nahoru, jako do kocard minulosti. Navrh byl
pfinosny na nékolika Urovnich - ram chranil cestujici, umoz-
noval Usporu hmotnosti a tim i Usporu penéz (méné materi-
alu). A hlavné, chytry design snizil podlahu a linii stfechy, coz
vyrazné zlepsilo aerodynamiku a jizdni vlastnosti. Jak reago-
val trh? UZ v roce 1948 Hudson prodal o 50% vic automobilt
nez rok predtim!

Pres to v8echno se ale uz Hudson nedostal nikdy tak dale-
ko, aby soupefil pfimo s Velkou trojkou (tedy Fordem, GM
a Chryslerem).V dobé své nejvétsi slavy na konci 40.a zacatku
50. let patfily mezi jeho nejvétsi konkurenty znacky jako
Buick, Packard, Nash, Oldsmobile ¢i Studebaker, s nimiz bo-
joval hlavné o movitéjsi zakazniky stfedni tfidy, ktefi touzi-
li stat nékde lehce mimo mainstream. Hudson mél ve svém
designu nespornou vyhodu, kterou se mu podafilo pretavit
v dominanci v zavodni sérii NASCAR. A to pravé s baje¢nym
full-size modelem Hornet, ktery svymi vlastnostmi prekvapu-

je az dosud. Zavodni draha potvrdila, Ze design ,step down*

vyrazné zlepsil jizdni vlastnosti, smérovou stabilitu a dokazal
vyhravat v zavodech.

,Musela to byt baje¢na doba,” fikam si, kdyz ohromnym ko-
rabem o délce 5,3 metru manévruji od nového showroomu

Zboku vynikd celkovd délka automobilu témér 5,3 metru.
A také nizkd svétld vyska, v té dobé neobvykld

firmy Veterani na Truc, kterd tohle krasné auto na zakazku
pfivezla, smérem na otevienou silnici. Nizka karosérie, boha-
té zdobena chromem, vypada, jako by se do ni pustila par-
ta blaznu z Kalifornie s rozbrusovackou a snizili ji stfechu.
Stale si nemohu zvyknout na to, jak je to auto cool. A ja se
v ném diky nizké podlaze uvnitf nemusim vibec hrbit. Pa-
rada! Prostoru mam spoustu, a vzadu je ho snad jesté vic.
Radéji se ale kocham kruhovymi ukazateli, masivnimi ko-

Délené éelni sklo skytd dobry prehled o okoli. Vyhled je dobry
do vsech stran, jen couvani neni Zddnd velkd radost

vovymi piepinadi (a radiem!) a patinou zdobeného volantu.
Jakmile je Hornet fadné zahftaty, zkou$im onen mamivy pocit
ze svobodného rychlého cestovani.Vim, ze jizni Cechy nejsou
Route 66, ale i tady nachazim krasné rovné useky hladkého
asfaltu, po kterych Hudson ladné pluje, a pokud je to mozné,
neustale zrychluje. K tomu mi pomaha vizualné krasny fadovy
Sestivalec Hudson L-Head Six 308. Blok z vysoce chromové
slitiny dosahuje uctyhodného objemu 5.051 cm?® a v zakladni

Kromé manudlu byla k dispozici automatickd

Vppravo jsou hodiny

sdigiddi

on, luxus a solidné zpracované kovové detaily, které délaji z Hudsonu skutecné

pohodlny kordb silnic. Krdsa!
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Milovany detail: levy budik ukazuje rychlost.
prevodovka GM Hydramatic s funkci Dual-Range 1 se rovnd 10 mph, 2 pak 20 mph a tak ddle.



Pod

15palcovymi
ocelovymi koly
Jsou hydraulické
bubnové

brzdy ve vSech
rozich. A jsou
adekvdtné

ucinné

konfiguraci s dvoukomorovym karburatorem nabizi 145 koni.
Ve volitelné verzi se dvéma karburatory to je dokonce 160
koni. To¢ivy moment vrcholi hodnotou 358 Nm pfi 1.800
otackach.

Pro predstavu, tento motor skoro stacil na rané motory V8-
-OHV od GM ¢i Chrysleru, ackoliv dnes vam hodné lidi Fekne,
Ze pravé véosmicka by se pod ladnou kapotou vyjimala a je
Skoda, ze tam nikdy nebyla.Jak mam V8 pod kizi, tak tady mi
to nevadi. A pak, tohle je Twin H-Power! Hudson neni zadny
drobecek, vazi skoro 1,8 tuny, ale zrychluje velmi sebevédo-
mé. Pohonna jednotka je celkem Zivelna a stoupajici otacky
jsou dokresleny hutnym zvukem vyfuku. Pfenos na zadni kola
zajistuje v tomto pripadé uz Ctyfstupfova GM Hydra-Matic
s ptizviskem Dual Range, kterd umoznuje fidici ,podrzet si“
trojku do maximalnich otacek, coz se hodi nejen pfi rych-
lostnim soupefeni, ale tifeba také pfi jizdé v horach. Pro za-
jimavost doplnime, Ze Hudson ve své dobé kromé tovarnich
tym0 hojné podporoval i amatéry, kterym nabizel celou fadu

zavodnich doplikd ptfimo z fabriky. Témi testovany viz sice
vybaveny neni, ale nikoho to netrapi.

Jak se takovy Hudson fidi? Vime, Ze tyto dojmy lze jen téZzko
vérohodné predavat dal, zejména formou textu. | tak se o to
pokusim: ¢ekal jsem, ze to bude horsi. Pokrocila konstrukce
se projevuje zejména tim, Zze se vz krouti citelné méné, nez
mnoho ramovych amerik i z pozdéjsich let, které jsem mohl Fi-
dit. Napfiklad proti Roadmasteru z roku 1949, ktery maji kluci
Truci v nabidce také, je to moderni auto. Podvozek je extrém-
né komfortni, ale naklony v zatac¢kach nejsou nijak dramatic-
ké. Naopak, spis mé prekvapuje, jak presné a citlivé je fizeni,
snadno Hudson skladam na asfalt presné tam, kde ho chci mit,
vlle jsou minimalni a akuratni odpor v fizeni mi umozriuje
piesné vedeni vozidla. Slusné jsou i brzdy, tedy s pfihlédnu-
tim na dobu vzniku auta a jeho hmotnost. Prudkému brzdéni
se stejné snazim vyhybat, spi$ plynule protahuji vz jednou
zatackou za druhou. Hydramatic uz ma davno zarazenou
¢tyrku a ja jedu zhruba 60 mph (podle rychlosti mihajicich
se stromd v krajiné). Motor si vyrovnané prede, silnice je ote-
viena a bourka snad zlistane na horizontu. Smérova stabilita
je bajetna - auto nikam necestuje, fidim dvéma prsty. Cvicné
zkousim mackat pedal plynu a Hudson zacina znovu zrych-
lovat. Kolik zvladne? Klidné bych véfil i 150 km/h. Uvnitf je
ticho, klid, pfes nerovnost se jen zhoupneme, ale vse je pevné
a pusobi divéryhodné. Urcité pomaha i fakt, Zze celé auto je ve
velmi dobrém stavu, coz je pro autenticky zazitek podstatné.
Postupné roztavam a obcas se trochu zasnim.Jemné kormid-
Luji obrovsky ladny Hudson krajinou a nasavam odlesky slun-

Dalsim

z pozoruhodnych
detailti je pivodni
rddio. BohuZel
aktudlné nehraje, ale
to nevadi

Auto, které ozdobi kazdy sraz amerik.
Je Cerstvé na ceskych zelenych znackdch,
tak ho snad nékde znovu potkdme
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ce v chromu nebo néktery z mnoha uslechtilych detailli zdo-
beni. Pfekvapenim je velky rejd a celkové zpusob, jak snadno
si velkou karu vodim kolem. Voli¢ pfevodovky jde sice trochu
ztuha, ale jinak je vlastné fizeni velmi snadné a pfirozené.
Vysoka uroven komfortu na palubé navic ¢lovéka uklidriuje,
takze by pokracoval v cesté tak daleko, jak by to jen Slo. Sakra,
nostalgie z toho jenom tryska a ve finale je to jedno klisé za
druhym...

Kdo z vas mé uz trochu zna, vi, Ze mam rad mnoho rdznych
aut ze vSech koutl svéta. A ameriky mi ucarovaly uz davno,
ackoliv stdle doma zadnou nemam (¢as dozraje). Nedav-
no jsem Fidil manualni '69 Shelby GT 350 a bylo to brutal-
ni a skvélé. Nebo upravené sedmilitrové '72 Camaro, které
zvladlo stovku asi za Sest vtefin, ¢i naopak ohromny a poho-
dlny '85 Caprice Classic pro osm lidi, ale kdo by mohl tusit, ze
mé takhle uchvati aerodynamicky Hudson ze zacatku 50. let?
Podobné jsem to necekal u Cadillaku Series 62 z roku 1954
a u nékterych dalSich aut. Hornet se mi zkratka dostal pod
kGzi podobné snadno, jako jehla u tatéra.

Pfemitam nad tim, kde néjaky Hudson splasit. Celkem se to
i da, par aut je pribézné v nabidce. Napfiklad server Classic.
com uvadi, Zze primérna hodnota je nékde kolem 37.000 do-
lard, ovSem je tfeba brat v potaz, ze nejdrazsi jsou kupé nebo
kabriolety ¢i stavby do podoby zavodnich kouskd (vétSinou
50.000 dolarl plus). A bézny sedan? Nebudete tomu véfit,
ale nékteré kousky se v USA prodaly klidné za 15.000 do-
larG (hlavné na Bring a Trailer), tedy méné nez 350.000 K¢!
Realna ¢astka za pékné auto je ovSem zhruba dvojnasobek.
Urcité je pravdou, Ze se bavime o relativné uzkém trhu, ktery
netahne tolik, jako tfeba muscle cary ze 60. let nebo okfid-
lené koraby z konce 50. let. Ale o to je to vlastné celé zaji-
mavejsi.

Pro mé to je vlastné dobra zprava. Jesté jednou presunuji
paku pod volantem na D a rozta¢im objemny motor do ota-
Cek. A zase sleduji, jak otacky uspokojivé rostou, o rychlosti
napovida jen svisténi vétru, nebot misto rychloméru koukam
na praveéké hodiny.Znovu dokola osahavam v3echny ty detai-
ly z masivniho kovu, které dokresluji tu uvolnénou atmosféru
pocinajiciho blahobytu Spojenych statl. A dobu téchto maca-
tych kulatych aut, ktera budou za par let nahrazena vesmir-
nymi zavody a zdanlivé nekoncicimi ploutvemi osvétlenymi
barevnymi neonovymi napisy. Aspon na chvili se zase zasnim
a predstavuiji si sebe v roli zminéného Deana, jak s Hudsonem
svisti rychlosti skoro 100 mil za hodinu skrz nekonecné pla-
né nékde v Missouri, v koutku ru¢né balené cigarko, pravou
ruku ledabyle obto¢enou kolem Mary Lou a vypravi o smyslu
#ivota v bezcilném putovani ¢lovéka za dalsi horizont. Clovék
prece nesmi prestat snit, Zze ne?

Jak cely pfibéh firmy Hudson dopadl? Nevalné... Relativné
mala automobilka nemohla drzet krok s velkymi vyrobci

Jak to byvd, jednotlivé modelové roky znamenaly
odlisnosti na masce chladice

Lavice vpredu i vzadu. A skutecné, dozadu se vejdou vedle
sebe tri dospéli lépe, neZ u novych aut

HUDSON HORNET TWIN H-POWER 1952

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova samonosna
s vestavénym ramem ,perimeter frame” a zapusténou podlahou ,step-down’, ¢tyi-
dverovy Sestimistny sedan * Rozméry: rozvor 3.150 mm, délka 5.296 mm, Sitka
1.972 mm, vyska 1.534 mm * Hmotnost: 1.775 kg * Motor: benzinovy fadovy Sesti-
valec Hudson L-Head Six, 308 cu.i., 5.051 cm3, 160 koni p¥i 3.800 ot/min, 358 Nm,
dva dvoukomorové karburatory Carter WGD 2115S, vrtani x zdvih 96,84 x 114,3 mm,

kompresni pomér 7,5:1 * Pfevodovka: Ctyistupriova automaticka GM Hydra-Matic,
staly prevod napravy 3,07:1 * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni, ocelova rame-
na, hydraulické teleskopické tlumice, vinuté pruziny * Zadni naprava: tuha napra-
va, hydraulické teleskopické tlumice, podélna pulelipticka listova pera a podélna
ramena * Brzdy: bubnové hydraulické na v3ech Ctyfech kolech * Kola: 15palcova,
ocelova * Pneumatiky: 7.10-15 neznamé znacky s bilymi boky * Jizdni vykony:
0-100 km/h za pfiblizné 12-13 s, nejvy3si rychlost 170 km/h * Objem palivové
nadrze: 74 litr( * Cena: 1.000.000 K¢ (Veterani na Truc)

a jejich zménami pro kazdy dalSi modelovy rok, takze auta
rychle starla, coZz na masového amerického zakaznika moc
nezapusobilo. Plivodné rychly vyvoj plny piekvapivych tech-
nickych feSeni se vyrazné zpomalil a spolecnost nezachranil
ani maly Hudson Jet, pfedstaveny v roce 1953. Smrtici spirala
se roztacela dal, pricemz vyvrcholenim byl 1. duben 1954,
kdy doslo ke spojeni Hudsonu s automobilkou Nash-Kelvi-
nator a vznikla spolec¢nost American Motors Corporation.
Tovarna Hudsonu v Detroitu byla na konci modelového roku
prfeménéna pro potreby vojenského primyslu a zbylé tfi roky
byly Hudsony montovany v tovarné Nash v Kenoshe ve Wis-
consinu. Neméjte Zadné iluze - byly to obycejné Nashe s lo-
gem Hudsonu. Potupny konec jedine¢né znacky nema smysl
dal pfiliS rozepisovat, ¢loveék by si akorat kazil den. Takovy
den, ktery zacinal seznamenim s full-size legendou z nej-
lep3i doby automobilky Hudson a konci usrkavanim dobré
whisky pfi psani tohoto ¢lanku, si nicit prosté nenecham.
Radéji na velkém monitoru opét oteviram dalsi a dal$i okna
a fascinované sleduji dlouhé, ladné karoserie v pastelovych
barvach, které i po letech vypadaji famoézné. | kdyz vétsi Co-
mmodore byl pohanén i fadovym osmivalcem, ja jsem s ob-
jemnym Sestivalcem Uplné v pohodé. A pokud se postésti
a ja budu vodit silnici jeden kousek americké historie od
Hudsonu, budu se citit autenticky. Blue jeans, white t-shirt,
z reprakd néjaké slusné rockabilly a to zminéné cigarko bude
dokreslovat pfistup rebela bez priciny. Véfim, ze ani po letech
nebudu vychazet z Udivu nad tim, jak dobfe umi takovy stary
pekac jezdit.Jak snadno se s nim Zije. A jak v pohodé preveze
Sest lidi a to stylem, Ze vzadu se tfi dospéli skute¢né vejdou
vedle sebe. Je to jednoduché, jakmile se vas auta ,step down”
dotknou, jste chyceni v pasti.
Text: FrantiSek Vahala
Foto: Ondrej Kroutil

Treti bocni okénko a sklonéné zadni okno doddvaji
do interiéru prijemny dostatek svétla
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