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| Mercury Colony Park 1957

AND
THE

SUBURBS

Prestizni kombik z doby bezbrehého optimismu

Colony Park z Fordovy divize Mercury definoval novou éru rodinnych vozidel a polozil zaklady modelové fadé
nabizené jesté po tii desitky let. Pfedstavime vam jeden Gizasny exemplar spolu s historii jeho zachrany...
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studené valky, ale na stranu druhou nekonec¢ny opti-

mismus na druhém brehu Atlantiku. Velkomésta a me-
gapole postupné pfichazela o ¢ast svych Llépe situovanych
obyvatel, ktefi se stéhovali do nové vznikajicich predmeésti,
tehdy jesté oaz klidu a miru.V dobach docasné hospodaiské
prosperity si stale vice rodin mohlo dovolit vlastni nemovi-
tost. Sice nebyli uz tak bezprostiedné blizko vsem dulezitym
institucim, ale zase bydleli ve svém. Tyhle skute¢nosti staly za

Rok 1957 znamenal na jednu stranu dalsi pokracovani

obfim vzestupem obliby kombik(: jejich az osmimistna pre-
pravni kapacita (mimo fidi¢e) a nadbytek mista pro zavaza-
dla znamenala pro nadherné dvouprostoroveé silni¢ni koraby
ohromné plus. Jejich chromem se lesknouci ploutve a kfidla
se staly naprosto béznymi zjevy denniho provozu. Ristu pro-
dejnich statistik odpovidalo i tempo nové otevienych ¢i od
zakladu rekonstruovanych komunikaci: v roce 1956 ohlasil
tehdejsi prezident Dwight Eisenhower nejvétsi civilni staveb-
ni projekt v celé americké historii. Slo o Interstate Highway

System spojujici prakticky viechna americka mésta s vice nez
50.000 obyvateli. Cela sit méla mérit 48.756 mil, tedy 78.465
km. V roce 1970 tak mélo byt mozné cestovat od pobrezi
k pobrezi i z Kanady az do Mexika, aniz byste byt jen jeden-
krat museli zastavit u semaford...

Vitame se s Davem, chlapikem z Downey (pfedmésti L.A)). Je
to jeden z miliénu lidi, ktefi se stali svédky raketového ristu
hodnoty (a ceny) automobilovych i ostatnich symboll okfid-
lené epochy. V jeho garazi parkuje originalni Mercury Colony
Park ro¢niku 1957. Zakladni cenou 3.677 dolard se tehdy jed-
nalo o nejluxusnéjsi a nejdrazsi sériovy wagon celé nabidky
koncernu Ford. Mnozstvim ozdob jej pfedbéhl snad jen Turn-
pike Cruiser stejného modelového roku. Od exkluzivity se
samoziejmé odvijely i ceny: dvoudverovy hardtop vas pfisel
na 3.758 USD, Ctyfdvefovy na 3.849 USD a convertible vam
zatizil konto sumou minimalné 4.103 USD (také asi proto si
jej dopfalo pouhych 1.265 zakaznikd).

,Colony Park je uz napohled néco absolutné fantastickyho, to
vidim pokazdé, kdyz pfijedu na néjakou show. Kolem se se-
béhne lidi, kolik okolo sebe nema snad Zadna jina kara,"zaci-

THE BIG

na se rozohnovat Dave. VétSina Ameri¢an(, co tam jezdi, jsou
podle Davea z generace ,Babyboomers®, narozené v letech
1945 az 1960. Takovi si dobf'e pamatuji, jak se sedélo ve treti

Styled to Influence the shaps of cars for years to come

1957 MERCURY

wih DREAM-CAR DESIGN

Velké M: jméno
podle rychlosti
silnice s mytem
(Turnpike) -
nebo také podle
budoucich ddlnic
(Turnpike Cruiser)

,MOJE VASEN PATRI AUTUM,

KTERA UZ VYMIZELA®
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Pdté dvere s mozZnosti skl

do boku byly jesté hudbou budoucnosti

openi nebo otvirdni
velmi oblibené

fadé, hodné casto zady proti sméru jizdy.,Takova jizda se mu-
sela prerusit jen tehdy, kdyZ se malym cestovatellim udélalo
$patné...“ Ale nebyly to jen dlouhé jizdy na rodinnou dovole-
nou - mamy vozily své ratolesti na tréninky nebo mimoskolni
krouzky.Jednoduse feceno: ve vyrobnich programech ro¢niku
’57 bylo jen nékolik malo kombik(, které svym exteriérem
nabizely srovnatelnou nebo podobné impozantni vizaz.

Podobné koncovky vyfukii byly v padesdtych letech

Davelv Colony Park je ale jeSté vzacnéjsi, nez by se na prv-
ni pohled mohlo zdat: pokud jste si stacili vSimnout, jedna
se o Ctyfdvefovy hardtop STW, samoziejmé bez sloupku B.
Nabidka divize tehdy zahrnovala jesté dvoudverové kombi-
ky hardtop cenové pfistupnéjsich fad Commuter (od 2.903
USD) a Voyager (od 3.403 USD). Oba modely disponovaly
pouze Sestimistnym interiérem, tfeti fada sedadel (s orientaci
ve smeru jizdy) byla vyhrazena pouze fadé Colony Park. Kom-
biky bez sloupku B byly na konci padesatych let specialitou
nemnoha vyrobcy, po¢atkem Sesté dekady pak zcela vymizely,
a dnes predstavuji mezi americkymi ,pracanty”zajimavou de-
signovou variantu.
Prochazka kolem Daveova Colony Parku mUze docela unavit.
STW ma rozvor 3,10 metru a celkovou délku 5,36 metru. Na

Svislé ndstavce brdnily znecistovdni zadniho okna.
Svitilny ve tvaru vyseci byly charakteristické prdavé
pro Mercury
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Detaily, kam jen oko pohlédne: designéri Mercury bezpochyby védéli, jaké
prvky skloubit, aby vznikla thlednd pristrojovka

MilddeZ dozadu! Ti nejmensi museli pfi nastupovdni dozadu zdolat sklopené opéradlo druhé Fady

sedadel

druhou stranu ale nemusime chodit ,v jednom kuse®, ale za-
stavovat se. Kazdy z mnoha plsobivych karosarskych detailli
je tfeba prozkoumat. OkamZité upouta bo¢ni ,dfevény“ dekor
folii Di-Noc, kombinovany s odstinem karosérie Nantucket
Blue, a oramovany liStami ze skelnych vlaken. Ta méla doda-
vat vzhled bfezového dieva. Ford se timto zplsobem odliSo-
val od konkurence GM, Chrysleru a AMC. Na zavér dodejme, Zze
skute¢né drevo na obklady karosérie sériové pouzil FoMoCo
naposledy v modelovém roce 1953.

Na zadi zadaji o pozornost zajimavé stylisticky tvarované
svitilny v ploutvic¢kach profilu V. Pokud by nestacil k pov3im-
nuti jejich tvar, je celé bo¢ni pole barevné odliSené bilym
lakem. Nevelké svitilny obsahuji i couvacky. Obvyklou praxi

svedeni vyfukového potrubi na stranu (aby eventuelni osa-
zenstvo treti fady nebylo pfi otevieném oknu patych dvefi
obtéZované zplodinami), najdeme i u Mercury, navic je vyfuk
ozdobeny vyrazenym symbolem V8. Pod kapotou najdeme
slab3i agregat V8 312 cu.i., coz je verze populdrniho Y-Bloc-
ku, zde s vykonem 255 koni. Za pfiplatek nabizel vyrobce
big-block V8 368 cu.i. (290 koni). Oba jmenované motory
mohly byt doplnéné ru¢né fazenou tfistupriovou prevodov-
kou s (priplatkovym) rychlobéhem nebo tfistupriovou auto-
matikou.

V interiéru upouta pozornost samoziejmé pfistrojovy panel.
Typicky design padesatych let je ztvarnény pfimo umé-
lecky, ale co se tyte dostupnych informaci, zcela bézné.
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Chovateliim koni asi
sta¢il Ford Ranch Obvykly horizontalné orientovany rychlomér je po stranach

Wagon. Colony Park doplnény dvéma dalsimi pfistroji (palivomér a teplomér),

;’oslvlyesiyd;gfi‘%jici najdeme tu také ty nejdllezitéjsi spinace - a to je vse. PG-
Zokejové... vodni tfibarevné vinylové ¢alounéni je diky ochranné plas-

=% ST L

e S P N
tové folii naprosto neposkozené. Opéradlo druhé sedadlové
lavice se déli v poméru 60 : 40 a umozriuje tak pfistup ke
tieti radé.
Vratme se ale k rozhovoru s Davem: ,Mél jsem par Mercury
tohohle ro¢niku.V sedmdesatych a osmdesatych letech skon-
Cila vétSina aut z padesatek ve Srotu. Hezkych a zachovalych
Mercury v pdivodnim stavu uz dneska moc neni. Tenhle Colony
Park 1957 je asi jediny toho typu, jaky jsem kdy na vlastni oci
vidél. Jen jednou mi kdosi ukazal fotku podobného kombiku
z vychodniho pobrezi. Kdybych mél odhadnout pocet docho-
vanych, tipnul bych si na padesatku kusu. Vic asi ne. A kdyz
jsme u toho, vy jste néjaky vidéli?," zakonc¢i Dave svij suve-
rénni projev otazkou.

Vsichni vime, Ze
Turnpike Cruiser

z téchto casii

byl soucdsti
prijemné doby.

Ale Ze by kombiky
s hardtopem
vypadaly az takhle
elegantné?
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VSechny novinky, kterymi Ford obohatil blyskava Mercury
rocniku 1957 (nejen Colony Park, ale tfeba i Turnpike Cruiser),
se staly soucasti snahy koncernu pfivést znacku Mercury na
vy$si uroven - a tim ji v koncernové hierarchii maximalizo-
vat (Zze nad ni stal uz jen hvézdny Lincoln, to se v tu chvili
zfejmé zdalo podruzné). Dalsi ddvod posunt na hracim poli
koncernu se ozrejmil hned nasledujiciho roku, kdyz slavila
premiéru nova znactka Edsel, sdilejici se svymi pribuznymi od
Fordu a Mercury mnoho soucasti. Edsel zaroven slouzil jako
odrazovy mustek ke drazSimu Mercury.Z dneSniho pohledu je
ovsem jasné, jak Spatné rozhodnuti to bylo. Tvafi v tvar hos-
podarské recesi, ktera na podzim 1957 nad Amerikou zacala

Mensi pocet koni nez 255 (z objemu 5,1 litru) by pfedméstské ddmy 1
patrné odmitly...

natahovat své ¢erné sité, se debut neznamého vozidla stiedni
tfidy rovnal katastrofé.

Dédictvi této doby zUstalo (mimo Ctyrkolovych artefakt() za-
chované v reklamni literature: barevnym tiskem na kvalitnim
papiru vyrobce zddraziuje ,linii vozt snd‘. A samotny Colony
Park? Ten samoziejmé reprezentuje nejen dobu, kdy optimis-
mus byl porad jesté na misté, ale také symboliku predmésti,
kde se zacala rozvijet éra mohutnych kombi, stéhujicich ro-
dinny nakup do stfedostavovskych sidel...

Text: Richard Truesdell
Foto: Richard Truesdell, Mercury
Preklad a adaptace: J.F.K.

MERCURY COLONY PARK 1857

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova
ramova, pétidverovy osmimistny STW hardtop * Rozméry: rozvor 3.099
mm, délka 5.362 mm, Sitka 2.009 mm, vyska 1.438 mm * Hmotnost:
1.923 kg * Motor: benzinovy V8-OHV ,Y-block’, 312 cu.i., 5.115 cm?,
255 koni pfi 4.600 ot/min, toc¢ivy moment 462 Nm pfi 2.600 ot/min,
¢tyrkomorovy karburator Holley, dualni vyfuky * Pfevodovka: tristupno-
va ru¢né fazena * Predni naprava: dvojita trojuhelnikova ramena, vinuté
pruziny, teleskopické tlumice * Zadni naprava: tuha, podélné listové od-
pruzeni, teleskopické tlumice * Brzdy: na vSech kolech bubnové * Kola:
ocelové rafky 14 x 6° chromované poklice a mezikruzi * Pneumatiky:
béloboké 8,50 x 14“ * Interiér: stfedovlnné radio, ochranné povlaky na
Calounéni * Pocet vyrobenych kust (1957): 7.386 exemplait * Cena
(1957): od 3.677 USD
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