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American
Motors

Spektakularniho sportaku od AMC vzniklo
jen par kouska...
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Benzinovy osmivdlec 390 cu.i. byl skvélou volbou. Agregat je uloZen pred zadni ndpravou, na kterou posild pres transaxle
prevodovku 340 koni. Spole¢nost mu déld ndhradni kolo, které se uZ nikam neveslo
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o0 fadé uspéchu na pocatku Sede-

satych let, kdy se Rambler vySpl-

hal na pozici tfetiho nejsiln&jsi-
ho automobilového jména ve Statech
(hned za Chevym a Fordem a tésné
pred Pontiakem), zacal firmé AMC evi-
dentné rychle dochazet dech. A kdyz
pak jesté v roce 1962 opustil podnik vi-
zionarsky predseda spravni rady George
W.Romney, aby se uchazel o post guver-
néra Michiganu, byl maly koncern AMC
odsouzen k marnym snaham o konku-
rovani Velkeé trojce. Za dalSich pét let uz
stal na okraji propasti a téméf mifil do
konkursu...
Cast viny na tom jisté nese nestastné
rozhodnuti nového $éfa Roye Aber-
nathyho upustit od dikladné promys-
lenych pland svého predchidce, ktery
v zajmu uspory nakladl na nastroje
a pripravky zamyslel stavét trojici rlizné
velkych modeld, tedy American, Clas-
sic/Rebel a Ambassador, na spole¢né
platformé. lhned poté, co Romney AMC

/“ i Ve Hrihe poloviné edesatych let dospéla

~ firma American Motors a% k samé hranici bankrotu.
" Ani to viak nedokazalo viceprezidenta pro styling Richarda
< ,,f)lcka Teaguea a jeho tym odradit od vyvoje supersportu s motorem
uprostred ktery by se byval mohl postavit i priillomovému Lamborghini
M|ura Clanek mapuje historii mistrovského dila AMX/3 a spekuluje nad jeho
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moznym dalSim osudem...

opustil, zacal Abernathy s nakladnym
programem upgradovani mid-siz(i Clas-
sic/Rebel a vétSiho Ambassadoru, aby
mohly konkurovat znackam GM, Ford
a Chrysler napfimo. Vysledkem byla
v roce 1966 totalni financ¢ni katastrofa,
ktera vedla az k Abernathyho rezignaci
a nahrazeni ze strany nového investora
a manazerského tymu.

V téchto temnych dnech roku 1966 se
firma AMC vytasila na autosalonech
s celou radkou konceptd ve snaze pre-
svédcit zakazniky i investory o své dalsi
Zivotaschopnosti a ukazat, ze stale pra-
cuje na vyvoji aut, ktera nakonec do-
kazou pad do finan¢ni propasti zvratit.
Nejhlubsi stopu zanechal jeji viibec prv-
ni sportak, ktery dostal oznaceni AMX
(zkratka pro American Motors eXperi-
mental). Prvni AMX byl je$té pushmobil
s laminatovou karosérii, pfedstaveny na
chicagském autosalonu v Unoru 1966.
Diky vyklopnému sedadlu pro dvé oso-
by, které marketingové oddéleni pokiti-

lo jménem ,Ramble Seat” (slovni h¥itka
s nazvem Rambler a anglickym ter-
minem pro nouzové sedadlo Rumble
Seat), byl nezaménitelny vSude tam,
kde se ukazal.

Zajem byl takovy, ze firma AMC v re-
kordnim case iniciovala vznik druhého
prototypu u italské firmy Vignale. Zvé-
davym ocim odborné vefejnosti se od-
halil hned v dubnu (!) na newyorském
autosalonu. Tentokrate uz pojizdny
AMX/1 se dokonce probojoval az na ti-
tulni stranku kvétnového vydani ¢aso-
pisu Motor Trend. Exemplal kupodivu
prezil a skoncil ve sbirce Freda Phillip-
se v Calgary. Tentyz Clovék vlastni jes-
té AMX/2, bezmotorovou stylingovou
studii z laminatu, kterad po vyrazeni od
AMC dlouhou dobu lakala zakazniky
z totemu jednoho autobazaru v Pen-
sylvanii. Tato studie je jakousi spojkou
mezi plvodnim prototypem s motorem
vpredu,z néhoz se vyvinul sériovy AMC
AMX 1968 15, a AMC AMX/3, kterého

v roce 1970 vzniklo bohuZzel jen néko-
lik exemplara.

Kdyz firma AMC v roce 1967 uvedla na
trh Ctyfmistny Javelin a o rok pozdéji
dvoumistny AMX, propagoval vicepre-
zident pro styling Richard ,Dick” Tea-
gue myslenku vyvoje nekompromis-
niho sportaku s motorem uprostred,
ktery by vSak byl homologovan i pro
bézny silni¢ni provoz. Lamborghini
Miura tou dobou zrovna posouvala
hranice designu modernich sportov-
nich vozl a Teague jako automobilovy
nad3enec nejhrubsiho zrna nechtél se-
dét se zaloZzenyma rukama.Jeho ambici
bylo dokazat svétu,ze AMC ma vSechny
potfebné schopnosti k tomu, aby vy-
produkovala sportak svétové extratridy.
V pribéhu roku 1969 se projekt sku-
tecné pohnul dale, kdyz v zavodé AMC
v Detroitu na Plymouth Road (jehoz
zbytky ted mozna dceka demolice)
vznikla na zakladé plvodniho hliné-
ného modelu prvni karosérie AMX/3,
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jiz puristé z fad fanouskl povaZzuji za
finalni verzi AMX. Neméla jesté funkeni
nadechy vzduchu jako pozdéjsi AMX/3
s ocelovou karosérii. Tato karosérie
byla misto obvyklejsiho znic¢eni odpro-
dana a na svétlo bozi se znovu vynofi-
la az za nékolik desitek let, kdyzZ ji na
craigslistu objevil nadSenec do AMC
Tom Delaney.

Po pozitivnich ohlasech na karosérii
AMX/3 bylo vy$3imi misty rozhodnuto
povéfit vyvojem fady prototypd Giotta
Bizzarriniho, aby bylo mozné potvrdit
potencial k sériové vyrobé. Na rliznych
mistech v Italii tak postupné vzniklo
celkem pét prototypd od Bizzarriniho
nebo jeho obchodniho partnera Sal-
vatora Diomanteho, na nichZ se misty
podilel i Italdesign.

Diky svym zkuSenostem ziskanym pfi
praci na podvozku vlastniho sportaku
P538 z roku 1966 byl pravé Bizzarri-
ni jedine¢nym zpdsobem kvalifikovan
k tomu, aby vymyslel, jak pod svid-
nou karosérii AMX/3 dostat fungujici
polomonokokové $asi. Pohon obsta-
rala lehce poladéna verze tehdejsiho
osmivalce 390 cu.i., kterou firma AMC
jinak v ramci své politiky unifikace
montovala do vSech moznych vozu od
dvoumistného AMX po devitisedadlovy
Ambassador kombi.

Tocivy moment silného osmivalce (583
Nm pfi 3.600 ot/min) plsobil pdvodné
zvolené pétistupriové prevodovce od
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ZF problémy, takZze se Bizzarrini nako-
nec obratil na firmu OTO Melara, od niz
objednal Ctyfstupriovou skfin. (Pozdéji
spoustu nevyuzitych prevodovek typu
transaxle vykoupil Dick Teague). K dal-
$im charakteristikam podvozku patfilo
nezavislé zavéseni kol na dvojitych
pfi¢nych ramenech vpredu i vzadu a ko-
toucové brzdy Teves na vSech (tyfech
kolech. Optimalni teplotu motoru ulo-
Zeného uprostred zajistovaly dva elek-
trické ventilatory u chladice na pFidi.

Nez byl projekt, ktery podle dobovych
zaznamU vysel AMC nejméné na

dva miliony dolard v tehdejsi
méng, zastaven, vzniklo tedy pét
kompletnich originalnich aut.
Viz byl predstaven vybranym au-
tomobilovym zurnalistim poprvé
v bfeznu 1970 v Rimé.

Ukonceni programu AMX/3 mélo
vice davodl: produktovi pla-
novaci od AMC se bali nakladd,
které se zacinaly pomalu ale jis-
té vymykat z rukou. Odhadovali,
Ze by se AMX/3 muselo nakonec
prodavat nejméné za 12.000 do-
lard (po zapocteni inflace to dnes odpo-
vida néjakym 93 tisicdm USD). Pfitom
0 meésic pozdéji, tedy v dubnu 1970,
pfisel na trh DeTomaso Pantera, ktery
se u dealerll Lincoln a Mercury v USA
prodaval za 10 tisic. AMC bylo toho
minéni, ze za dvanact tisic by AMX/3
prosté nemohlo byt konkurenceschop-
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Typické AMC: Dveinim klikdm, které nachdzime
od Gremlinii po Ambassadory uplné viude,
se nevyhnul ani Cistokrevny sportdk AMX/3

né. Cely proces navrhu navic prodrazo-
valy a komplikovaly chystané predpisy
pro pétimilové narazniky. Poslednim
hiebickem do rakve AMX/3 pak byla
paralyzujici stavka v roce 1970, jejimz
vysledkem byla dalsi finan¢ni omezeni.

AMC na to konto pozadala Bizzarriniho,
aby veskeré prace na projektu zastavil,
a vdechny dosud vytvofené nastroje
a pfipravky znicil.

Bizzarrini v3ak je$té stihnul dokoncit
Sesty vliz pro svého obchodniho part-

nera Diomanteho. Neoficialni sedmy
exemplar vznikl pozdéji jako soukroma
iniciativa z nepouzitych dild a preby-
te¢ného 3asi.

Auto pfedstavované v nasem c¢lanku
bylo po dlouha léta srdcem sbirky Wal-
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tho podpisem a dokonce

nékolika dili BMW

e —

tera Kirtlanda z Baton Rouge v Lou-
isiané. Teprve v roce 2014 ho od néj

odkoupil Jurgen Wilms z Disseldorfu.

Kdyz po prepisu dikladné prozkoumal
misty popraskany ¢erveny lak, pustil se
do dukladné renovace, za kterou byl po

Sasi ¢. 2 se ve své
Kkariére chlubilo
riznymi laky

a proslo nékolika
pdry rukou. Tento
konkrétni viiz byl
navic testovdn

v Monze s ucasti
BMW

Interiér je typicky
pro malosériové
sportovni vozy
tehdejsi doby.
Mnoho souddsti bylo
vyrobeno rucné po
kusech nebo jde

o upravované dily ze
sériové vyroby
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konkurentem

Na pozadi je DeTomaso Pantera, ktery byl usit
podle stejného vzoru jako AMX/3, a pokud by
doslo na sériovou vyrobu, byl by jeho primym

zasluze odménén i vitézstvim na Pe-
bble Beach 2016.

Jeho auto s poradovym cislem dvé
z plvodni pétikusové predsérie proto-
typl je znamo také jako ,testovaci viz
z Monzy” a jako takové nosivalo dfive
vpredu napis AMX/3 a vzadu AMX/3 by
Bizzarrini. Wilms v3ak byl toho nazoru,
Ze podpis italského konstruktéra odva-
di pozornost od elegantnich a dechbe-
roucich linii vozu a také trochu zatla-
Cuje do pozadi fakt, Ze by tento sportak
nikdy nemohl vzniknout bez Dicka
Teaguea a dalSich vasnivych vizionara
z American Motors Corporation.

Po prehlidce Concorso d’Eleganza Villa
d’Este 2015 stal Wilms pred dilematem.
Védél, ze karosérie potrebuje novy lak,
zbyvalo v3ak rozsoudit, zda postupovat
podle tehdejsich testovacich specifika-
ci Monzy, nebo restaurovat viz do po-
doby, v jaké si ho designovy tym AMC
predstavoval jako potencialniho kon-
kurenta Pantery. Wilms se rozhodl pro
druhou variantu a zvolil pro prelakova-
ni odstin P79 Bittersweet Orange, ktery
AMC skutecné v roce 1970 pouzival.
Dick Teague se svym tymem planoval,
ze AMX/3 nabidne vykon pres 300 koni
a vyvine rychlost pres 255 km/h. Nastal

Pohled do skromného zavazadelniku odhali
sofistikovany brzdovy systém a dvojici
chladicovych ventildtorii
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vsak problém: Bizzarriniho testovaci
jizdy odhalily, ze pfi rychlostech nad
230 km/h se piid vozu zadina nebez-
pecné nadzvedavat. To vedlo k experi-
mentdm s fadou rGznych spoiler(, které
mély problém vyresit.

Kdyz byly testy s ohledem na moznou
sériovou produkci dokoncéeny (plvodné
bylo planovano vyrabét rocné az 5.000
exemplarlt AMX/3, ale toto Cislo bylo
postupné snizeno az na pouhych 24
kust), zdstavalo uz auto podle Bizzar-
riniho prohlaseni stabilni i v rychlos-
tech hodné pres 250 km/h. Firma BMW,
ktera byla zapojena do vyvoje podvoz-

ku a predsériovych testd, potvrdila, ze
Jtestovaci viiz z Monzy® se vyznacoval
solidnim- podvozkem, jenz byl vlastné
konecnou fazi vyvoje P538 (prvni pro-
totyp pfitom mnichované okomentova-
li dlouhym seznamem nedostatku).

V aukci u Gooding & Comp. ve Scottsda-
le v roce 2017 se nakonec za 981.000
dolari prodalo auto v takové podobé,
v jaké by byvalo mohlo byt vefejnosti
nabizeno jako vlajkova lod' AMC v roce
1972. Je to hmatatelny dikaz toho, ze
firma AMC ve spolupraci s talentova-
nym Bizzarrinim dokazala vyproduko-
vat moderni sportovni vlz, ktery mohl

\

Pro projekt AMX/3 nechal Bizzarrini
u Campagnola vyrobit alespori tucet sad rdfki
z hoi¢ikové slitiny Elektron

soutézit s Lamborghini Miurou o to, kdo

z nich reprezentuje aktualni stav tech-

niky. Pfipomerime jen, ze do uvedeni

Ferrari 365 GT4 Boxer Berlinetta zbyval
jesté nejméné rok!

Text: Richard Truesdell

Foto: Richard Truesdell,

Gooding and Co.

Preklad: Ivo Pajorek

Adaptace: Petr Bellinger

AME AMX/3 1970

Koncepce: motor uprostied (pfed zadni napravou) po-
dél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova samonosna,
semi-monocoque s centralnim nosnikem, dvoudverové
dvoumistné kupé s vyklopnym krytem motoru * Rozméry:
rozvor 2.675 mm, délka 4.460 mm, Sitka 1.902 mm, vyska
1.102 mm * Hmotnost: 1.402 kg * Motor: benzinovy V8-
OHV AMC, 390 cu.i., 6.384 cm?, 340 koni pfi 5.100 ot/min,
583 Nm pfi 3.600 ot/min, vrtani 105,79 mm, zdvih 90,77
mm, kompresni pomér 10:1, ¢tyrkomorovy karburator Car-
ter * Pfevodovka: Ctyfstupriova manualni od firmy OTO
Melara, transaxle, staly prevod napravy 3,45:1 * Pfedni
naprava: nezavislé zavéseni kol na dvojitych pri¢nych ra-
menech nestejné délky, vinuté pruziny, teleskopické tlu-
mice, stabilizator * Zadni naprava: nezavislé zavéseni kol
na dvojitych pri¢nych ramenech, vzdy dvé vinuté pruziny
a teleskopické tlumice na kazdé strané * Brzdy: kotouco-
vé brzdy Teves s vnitfni ventilaci na vSech kolech, prdmér
kotouc¢e 292 mm vpredu a 280 mm vzadu * Kola: rafky
z lehkych slitin Campagnolo 15“ * Pneumatiky: Michelin
Radial X 205/70R15 vpredu a Michelin XWX 225/70R15
vzadu * Pocet vyrobenych kusii (1969-1970): 5 originall
(+ 2 pozdéji) * Jizdni vykony: zrychleni 0-100 km/h za 6 s,
nejvyssi rychlost 270 km/h (s pfednim spoilerem)

Zdd's krdtkym previsem piisobi mohutné,
a to ,viko ve viku“je mimochodem vyklopny
spoiler
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