Modelovy rok 1962
obohatil Chevrolet
zcela novou radou
Chevy I, interné
oznacovanou
Senior Compact.
Velikosti stanul
mezi Corvairem

a Chevrolety tridy
full-size

POCKET
ROCKET

Koncem 50. let se na americkém trhu poprvé
objevily velkosériové kompakty mistnich vyrobc:
Ford bodoval malym Falconem, Plymouth
konkuroval jemné okfidlenym Valiantem, zatimco
Studebaker vsadil na hladké tvary malé fady Lark.
Chevrolet se pfipojil nezvyklym Cinem:

3.Fijna 1959 debutoval jeho Corvair se vzduchem
chlazenym ¢tyivalcem v zadi, ale dva mésice nato
si pojistil uspéch rozhodnutim o vyvoji malého
modelu tradi¢ni koncepce, tedy s motorem
vpiedu a pohonem zadnich kol. Ten se predstavil
v rekordni dobé tfi let pod nazvem Chevy II.
Nikdo tehdy netusil, ze kompakt ma pred sebou
fenomenalni Uspéchy a do roku 1979 vzniknou tfi
dal$i modelové generace...

84 | CHROM & PLAMENY

Chevy Il se stal bestsellerem,
kupé s véosmickou si
vyslouZilo prezdivku

Mini Muscle Car

strukci typu Semi-Unibody, tedy polosamonosnou

karosérii bez tehdy bézného masivniho ramu, zesi-
lenou pouze pfiSroubovanym pfednim poloramem, nesou-
cim motor a pfedni napravu. Vzadu karosérie obsahovala
vestavény zadni pomocny ram nutny k upevnéni diferen-
cialu. Zvlastnost zadni napravy spocivala v pouziti jedno-
listového odpruzeni, které mélo ve srovnani s tehdy uziva-
nym vétSim poctem listovych pruzin zajistit komfortné;jsi
jizdni vlastnosti.

Vyvojové oddéleni Chevroletu se rozhodlo pro kon-

Modelovy ro¢nik 1966 nadélil vozu novou karosérii. Méla vice
hran, ale zdroveri i libivéjsi linie. Prinesla novou formu a takeé Sirsi
rozchod kol...

Jak jiz bylo fe¢eno, maly Chev-
rolet povstal doslova z ni¢eho
a v mimoradné kratké casové
Lhaté. Cely jeho design se mu-
sel podfidit neménné délce
rozvoru 110% coZ se z pozdé;si-
ho pohledu projevilo jako jed-
noduché, efektivni a zejména levné. Nova modelova rada
nesla nazev Chevy Il, vyrobce ji nabizel s karosériemi tu-
dor, sedan, kupé a STW. Americky malé rozméry karosérie
se ale neprojevily na objemu zavazadelniku, do néjz mohl
majitel naskladat naklad o objemu az 722 litrd. Lépe situ-
ovanym pfiznivcdm kompaktl nabizel Chevrolet bohaté
vybavenou verzi Nova, dodavanou také jako convertible.
V rekordni dobé dvou let od zahajeni konstrukénich praci,
pfesné 29.zafi 1961, dorazily prvni zasilky Chevy Il k pro-
dejciim. Mély uklidnujici, ale stylové Cisty design, pfizni-
vou spotiebu paliva a vstficnou cenu. Séf divize Chev-
rolet, znamy Ed Cole, popsal novy pfirlstek Chevroletu
jako kombinaci ,maximalni funk¢nosti a hospodarnosti,
vyvinutou s ohledem na poskytnuti dobrého a cenové
dostupného dopravniho prostfedku prmérné americké
rodiné”.

Nejjednodussi provedeni tudoru stalo v zakladu 2.003
USD, jeho hmotnost ¢inila 1.093 kg. Nejdraz$im mode-
lem celé fady byl pétidverovy wagon Nova 400, za jehoz
zakladni provedeni si prodejce uctoval 2.497 dolar(, vaha
ale ukazala porad pfijatelnou hmotnost necelych 1.260
kilogramd.

Chevy Il mohl tézit ze dvou zcela novych pohonnych

Novinkou roéniku
1967 byla
prepracovand maska
s vyraznym pricnym
Zebrem a stylisticky
CistSim finisem

Facelift v roce 1965 dodal modelu novou
masku a ramecky svétlometii. Predni blikace se
staly soucdsti ndrazniku. Na snimku je Nova SS
s V8 283 cu.i., Spickové provedeni spoléhalo na

V8 L74 327 cu.i. a jeho ti stovky koni!
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V roce 1968 nesla Nova Super Sport zkratku ndzvu uprostied grillu. Model na snimku md
priplatkové rdfky Rallye. Ke standardni vybavé Novy SS patrily pneumatiky s cervenym
prouzkem a V8 350 cu.i. s vykonem 295 koni

Chevy Il much.

Hppcka, §'0 m swnd Bt b i Usrngd®, i1 ll ol 5 sl
e L T

jednotek: tou prvni byl mensi kratkozdvihovy fadovy Ctyr-
valec 153 cu.i. s vykonem 90 koni, kompresnim pomérem
8,5:1, pétkrat ulozenym klikovym hiidelem, hydraulickym
nastavenim ventilové vile a tichym
chodem. Jednalo se o prvni navrat
Ctyfvalcového agregatu Chevrolet
od roku 1928! Druhou volbu pred-

Wl yoa v et erdened A tea. Wi e 1=

TP5 byt e iy fral w it el T4 vl sichaan

,Chevy Il Much*“

- takové bylo
motto plosné
inzerce v Hot Rod
Magazine roéniku
1968 vyzdvihujici
prednosti
priplatkového
motoru V8 350
cu.i. s vykonem 292
koni. K dispozici
byla i ctyistupriovd
rucné fazend
prevodovka M22

stavoval fadovy Sestivalec se sedmi
lozisky, objemem 190 cu.i. a maxi-
malnim vykonem 120 koni. Také tady
pracoval jednokomorovy karburator,
ovéem doplnény automatickym sy-
titem. Kromé standardni tfistuprio-
vé ru¢né fazené prevodovky nabizel
vyrobce i dvoustupriovou automati-
ku Powerglide. V8echny Novy mély
standardné pod kapotami Sestivalce,
z celkové vyrobenych 326.007 exem-
plafd Chevy Il/Nova se jen 24.000
zajemcl rozhodlo pro fadovou ¢tyrku.
Ro¢nik 1963 prinesl variantu Nova
Super Sport, dodavanou s karosérii
kabrio nebo kupé. Jeji soucasti byly
pfedni samostatna sedadla, ¢tvefice ,budikd” v pfistrojo-
vém &titu a ozdobné Lidty. Ridi¢ se ale pofad musel obejit
bez Ctyrstupriové prevodovky...

Dobré zpravy pfisly s modelovym rokem 1964: Chevrolet
se odhodlal vybavit kompakt véosmickou 283 cu.i. s vy-
konem 195 koni, dodavanou za priplatek. Novinkou byly
i vétsi bubnové brzdy s primérem 9,5 a zesilené zavéseni
kol. Poprvé od debutu fady umoznil vyrob-
ce objednavky Ctyistupriové pfimo Ffazené
prevodovky. Chevrolety Nova pfisly na trh
s koly 14", pod kapotou se mohl objevit také
vétsi Sestivalec (230 cu.i.). Opticky se ro¢nik
’64 LiSil od pfedchozich novou chladi¢ovou
maskou. Pfiznivci modrého nebe nad hlavou
urcité zalitovali odchodu kabrioletu do vy-
sluzby.

O rok pozdéji se v ramci pravidelnych face-
liftd objevila fada Chevy Il opét s novym
grillem a jinymi ramecky svétlometd. Pred-
ni blikate se prestéhovaly do naraznikd,
také zad zaznamenala nékolik zmén véetné
prepracovani koncovych svitilen. Nejvétsi
novinky ale nebyly vidét, dokud majitel ne-
otevrel kapotu: tam mohl trdnit rozmérny
V8 327 cu.i. jako soucast vykonového pake-
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tu.Za priplatek nabizel Chevrolet dvé verze: L30 méla
250 koni, vétsi L74 davala o padesatku hiebcl vice.

V poloviné modelového roku se technicky facelift do-
tknul i véosmicky 283 cu.i. (L77), jejiz vykon vzrostl na
220 koni, agregat dostal ¢tyfkomorovy karburator a spa-
liny vypoustél dualnimi vyfuky.

V roce 1966 pfisla na trh druha generace stale popular-

mi, vozidlo pUsobilo ponékud ,kvadraticky, a to pfispélo
k dokonalému vjemu ¢ehosi zcela nového. Jak uz to byva,
za kazdou novinku je potfeba zaplatit, takze Nova Super
Sport pfiSla zajemce na 2.535 USD v zakladu, se 3Sesti-
valcem pod kapotou ukazala ruci¢ka vahy pohotovostni
hmotnost 1.243 kg.

Big-block pod kapotou Novy slavil premiéru roku 1968, na snimku je
396 cu.i. provedeni L78 s vykonem 375 koni

V ramci uspory hmotnosti byl nejleh¢i a zaroveri nejvykon-
néjsi kompaktni Chevy ro¢niku ’66, vybaveny véosmickou
LS79 327 cu.i. (350 koni) idealnim modelem na dragstrip.
Existence takového tovarniho specialu se projevila i pfi
neoficialnich ,zavodech® od jednoho semaforu k druhému,
kdy vitézily modely s ,kratkou® ¢tyFstupriovou prevodov-
kou M21. Cerné ¢ary od pneumatik pak zdobily kazdou
vétsi kiizovatku...

Nejzajimavéjsi soucasti motoru L79 byly bezpochyby pisty

V predvecer oslav dvou set let existence USA, které zacaly v roce 1976, pripravil
Chevrolet uz pro roénik 1974 edici Nova ,Spirit of America“. Nabizela bilé rdfky Rallye,
bily interiér s ervenymi koberci a specidlni emblémy. Slavnostni Nova méla kéd RPO Z51

tvofici spalovaci prostor

s kompresnim pomérem 11 : 1,
upravené saci (2,02 i vyfukové (1,60 ventily, hlavy valct
High Flow, hydraulicka zdvihatka High Lift, hlinikové sani
a ¢tyrkomorovy karburator Holley 600 cfm. Takova kombi-
nace spolu s upravenymi svody a néjakym tim motorovym
tuningem napomohla k docileni ¢asu dvanacti sekund na
Ctvrtku, pokud jste méli dostatek srdce a vydrz nohy na

Real Deal Steel v soucasnosti nabizi kompletni karosérii
dvoudverového hardtopu Chevy Il/Nova. Tim umoZriuje postavit od
zdkladu zcela novy model rocniku 1966 nebo 1967

,Chevy 2 Much” Douga Thorleye s big-blockem 396 cu.i. a vstfikovdnim &istého alkoholu byval nazyvany
Funny Looking Car. Vhodnéjsi rozloZeni hmotnosti a lepsi zdbér hnacich kol byly dosaZené posunutim obou

predni cdst byla prisroubovand na
pri€nou sténu

Karosérie okamzité padla do oka ctitell libivych, plavnych
a tehdy velmi médnich tvarG. Chevy Il Nova (pocinaje roc¢-
nikem 1968 uz bez emblémU Chevy Il) poprvé pfisla s dy-
namickymi tvary dvouprostorového fastbacku, jinak byly
k mani jen tudory a sedany. Motorovou paletu vyrobce
obohatil big-blockem 396 cu.i. Spi¢kovym modelem roé¢-
niku ‘68 se stala verze L78 s vykonem 375 koni! Tenhle
agregat disponoval pravouhlymi kanaly, vackovym hfide-
lem s mechanickym nastavenim ventil( a ¢tyfkomorovym
karburatorem Holley.

Extrémni zvlastnost predstavovaly a dosud predstavu-
ji véosmicky L72 427
cu.i., vestavéné do Novy
Yenko. Daji se snadno
zaménit s béznou 396
cu.i., protoze maji na-
prosto totozné vsech-
ny drzaky. Don Yenko
v roce 1970 postavil
nékolik Chevy Nova
LT-1 s V8 350 cu.i.a na-
zvem Yenko Deuce. Tyto
rarity z nejvzacnéjsich,
motorizované agrega-
tem Z/28, stavél Yenko
“y osobné ve své dilné

ndprav o 14,5 palce (368 mm) dopredu. Vpfedu je tuhd ndprava, specidl dosdhl ,,devitkovych® éasii pfi koncové

rychlosti pres 150 mph

plynovém pedalu.

Modelovy rok 1967 pfinesl opét néjaké ty kosmetické
Upravy chladicové masky. Agregat s 350 konmi zmizel
z oficialni nabidky, ale na zvlastni objednavku jich pfece
jen nékolik vzniklo.Jednim z pfelomovych okamzik(i Chevy
Il Nova bylo zavedeni prednich kotoucovych brzd, soucas-
né s nimi se do pfiplatkové nabidky dostaly i rafky typu
Rallye. Rok 1967 byl poslednim pro Chevy Il Nova STW.

S velkymi ambicemi pfisla tieti generace (1968 az 1974).
Poprvé od debutu fady se zménil rozvor (zvysil se na 111).

v Canonsburgu (Pensyl-
vanie). Legendarni dilna
byla soucasti jeho prodejny Chevrolet.
V roce 1971 se $pickovy vykon celé fady snizil, ale diky
osazeni motord karburatorem Rochester Quadrajet dosah-
la Nova SS 350 cu.i. na ¢tvrtmili ¢astd pod 15 sekund pfi
koncové rychlosti 89 mph — navzdory sniZzeni kompresniho
poméru na 8,5 : 1!
V dalsim ro¢niku se objevila moznost montaze posuvné-
ho stfedniho dilu, coz bylo v USA pomérné vzacnym je-
vem, rok 1973 prinesl velky zasah do designu karosérie:
proslulé traverzovité narazniky. DalSimi novinkami bylo

Chevy Il mél polosamonosnou karosérii,

Prepliiovany
Chevrolet Chevy

Il Steva Bovana,
sponzorovany
firmou

Blair’s Speed
Shop v Pasadené
(CA), byl Zelizkem
v ohni béhem
Drag Wars rocniku
1965. Pozujici
ddma vedle Steva
Bovana je prosluld
Linda Vaughn,
zndmd jako Miss
Hurst Golden
Shifter
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Mezi nejzndméjsi
dragsterové jezdce ~ zrudeni prednich venti-
Chevroletu patfi lacek a nové provedeni
Dick Harrell. Na zadnich boénich oken
poddtku své kariéry e V roce 1974
sedal do Novy 66 upoutala zejména speci-

se vstrikovdnim. e ..
Pozdéji presedial alni edice Spirit of Ame-

na ,roadster”
postaveny na pruhy.
prodlouZeném
trubkovém Sasi
(122%), s nimZ se
zii¢astnil zdvodii
sezony 1967

LJungle“Jim
Liberman byl v 60. °
letech oblibenym

dragracerem.

Na snimku je za
volantem Early
Funny Caru,
sponzorovaném
firmou Coyle
Chevrolet ze San
José (CA) a Goodies
Speed Shopem

Bill ,Grumpy* Jenkins jezdil v roce 1966 timto Chevy Il s motorem
L79 (350 koni) schopnym akcelerovat ve Ctyistovce za 11,60 s na
119 mph. Diky rozsdhlému tuningu motoru a specidlnim svodiim se
Chevy Il mohl méfit s tehdejsimi Mopary

Ctvrta a zaroven posledni generace (tfebaZe to tak zpo-
¢atku u dobte ,rozjeté“ Novy nevypadalo) se do nabidky
divize dostala v létech 1975 az 1979. Karosérie prosla
lehkym faceliftem (zejména u stfesni linie), milovnici vét-
Sich vykonU se mohli radovat ze stalé existence silnéjsi
verze SS. Mimoto pfiSel na trh zcela novy agregat V8, vy-
konové ale sméfujici kamsi do suterénnich hodnot. Byl to
usporny small-block 262 cu.i. (4,3 litru), sériové vybaveny
elektronickym rozdélova¢em HEI (High Energy Ignition).
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rica s bilymi karosériemi, opatfenymi Cerveno-modrymi

T R

MENDENHALL

Za pomoci syna postavil Bob Mendelhall specidlni
Novu 1967. Méla kompletni zdvodni Sasi a big-
block. Piivodné se jednalo o bézny daily driver...

V nabidce byly modely se splyvavou zadi
véetné oteviraciho vika, Spickovym prove-
denim se stal 350 cu.i. se ¢tyfkomorovym
karburatorem a maximalnim vykonem
pouhych 155 koni. Tytam byly zlaté ¢asy
bujnych stad koni...

Ro¢nik 1976 pfinesl na trh luxusni model Novy, zvany

Concours, ktery upoutal velkym svislym ornamentem na

pojizdné reklamy s lakovdnim Kenny Youngblood a logem Thrush
+Woodpecker® (datel). K pFisluSenstvi patfi disky Ansen-Sprint, pod
kapotou triini small-block V8 400 cu.i. Interiér zdobi skofepinovd
sedadla Camaro, kapota s prichytkami je ze skelnych vldken. Chevy Il
se dostal na titulni stranu Hot Rod Magazine!

Richard Schroeder si v roce 1972 postavil Novu jako Wheel Stander
s kompresorovym big-blockem 510 cu.i. Z titanovych podloZek
zadniho ndrazniku létaly chvosty jisker!

- e
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Karosérie funny cars podle vzoru Novy roéniku 1969 dosdhly mimofddné obliby. Na snimku viiz Larryho Christophersona, prdvé zastavujici
po skonceni jizdy na Orange County International Raceway

kapoté, elegantni moderni maskou chladi¢e a specialni-
mi ozdobnymi listami. Specialitou Concoursu Coupe byla
moznost pfiplatkového paketu SS. K mani byla i vybavo-
va sada Z26 Rallye, nabizejici slovni oznaceni Nova Ra-
Llye, provedené ozdobnym fontem. Tato nabidka vstoupi-
la v platnost v roce 1977. Rok poté se nazev paketu Rally
zménil na Nova Custom Rally, ale vSe zlstalo pfi starém.
Labuti pisen fady Nova nastala v roce 1979. Zakladni mo-
del dvoudvefového kupé stal v zakladni vybavé 3.955 do-
larQ, pfi vjezdu na vahu by se na stupnici objevila hmotnost
1.422 kg. Nova nabrala ameri¢téjsi rozméry... Spickovym
motorem se stal nestarnouci V8 350 cu.i. s maximalnim
vykonem 170 koni. Definitivni konec Novy pfisel upro-
stfed modelového ro¢niku, kdy jednu z nejpopularnéjsich
povale¢nych fad Chevroletu na vyrobnich linkach i v pro-
dejnach nahradila fada Citation s pohonem prednich kol
oznacena jako ro¢nik 1980. Ze to nebyla trefa do ¢erného,
se ukazalo velmi brzy, ale to uz Chevy Il a Nova patfily
pouze historii a svym obdivovateldim...

Titulni strana ddvno zruseného magazinu Posledni generace Novy se v roce 1977
Autobuff z kvétna 1984 predstavuje Chevy Il doddvala i v provedeni pro policejni
Pro Street ’6 3, postaveny na trubkovém sasi sloZky vcetné tovdrniho paketu 9C1.
Text:James Maxwell g osazeny prepliiovanym 327 cu.i. Chevy Il Paket obsahoval mimo jiné agregdt
Foto: General Motors, Mecum Auctions  Street Machines byly v osmdesdtych letech 350 cu.i. a zesileny podvozek
Preklad & adaptace:J.F.K.  hitem!

V roce 1969 postavil Don Yenko malé mnoZstvi Nov s V8 427 cu.i. a vykonem 425 koni. Jde o pouhych 37 exempldrii. O rok pozdéji pouzil
Yenko small-block Z/28 (350 koni). Vysledek dostal ndzev Deuce...

CHROM & PLAMENY | 89



