PR[I]STAVUJEM[ | Dodge Coronet Sierra Wagon 1954 ,Drag Safari®

Muzealni Drag Safari

Replika pfipomina prvni ,sluzebni“wagon v NHRA

Tehdy v padesatych létech jeSté nebyly dragstripy béZnou soucasti mést vétsiny americkych stata.

Zakladatel NHRA, Wally Parks, hledal vhodnou a bezpe¢nou alternativu k tehdejSim divokym a €asto smrticim
silniénim zavodim. ,Drag Safari“ dalo divokému americkému mladi poprvé moZnost zaradit si v oficialnich
akceleracnich zavodech a soucasné polozilo zakladni kamen ke vzniku pozdéjsiho dragsterového sportu.
Vyznamna role pfi Drag Safari pripadla kombiku Plymouth ’54, proto na popud NHRA vznikla replika podobné
koncipovaného Dodge, ur¢ena pro muzeum NHRA. Samoziejmosti byl néjaky ten upgrade...

Piivodni Drag Safari Wagon byl jednoduchy Meadowbrook Suburban,
zdkladem repliky je luxusnéjsi Coronet Sierra Wagon

s podobné zapalenymi jezdci Budem Coonsem,
Budem Evansem plus fotografy hot rodd Eri-
kem Rickmanem a Chikem Cannonem Parks

naplanoval na nasledujici rok zahajovaci
sezonu deseti zavodnich akci na tratich

celych Statd. Coons, povolanim poli-
cejni serzant v Pomoné, prodal svij
Studebaker, aby mohl koupit novy

Dodge Coronet Suburban 1954.
K nému pfripojil privés Viking a na-
lozil ¢asomiry, reproduktory, polni
telefony a generator s dostatkem

kabeld k osvétleni mensi vesnice.

Spole¢né s Evansem, Rickma-

nem a Cannonem zalozili tradi-

ci prvniho Drag Safari, tahnouci

se mezi obéma oceanskymi bre-

hy Spojenych statl. Zpocatku méli

zminénych deset zavodnich zastavek,

v roce 1955 uz jich bylo sedmnact. Ctyr-
¢lenny $tab se staral o kazdou zalezitost, Drag Safari

navic béhem cesty za¢lefovali do pfipravnych  sponzoroval zndmy

vybord i lidi z mistnich autoklub(. Ti se vénovali olejdrsky koncern

Mobiloil. Na rozdil od
predevsim zajisténi drahy, sanitky, souhlasu tam-  tazného vozu je privés
nich policejnich organti a samoziejmé i reklamé  renovovany naprosto
celé akce. verne
Samotné  zavody
se odehravaly pre-
devsim na plochach
nepouzivanych letist
V pozici redaktora Hot Rod Ma- nebo na uzavienych

ally Parks zacal v roce 1954 bojovat za legiti-

mitu drag racingu. Podle jeho napadu si ji méla

vzit pod kfidla National Hot Rod Association
(NHRA) zalozena v roce 1951. Samotny Parks predstavoval
rozhodujici osobnost a pilii hotroddingu v oblasti jizni Kali- 5
fornie, ale byl uz mezi zakladajicimi ¢leny Road Runners Clu-
bu (1937) a Southern California Timing Association (1947). =
Zaslouzil se také o vznik Tydne rychlosti (Speed Week) v Bo-
nneville (1949), pficemz aktéfi zavodu zacali byt hodnoceni
nikoliv podle dosazené maximalky, ale na zakladé jejich vy-
sledkd pfi vyrazovackach ve zrychleni.

DRAG SAFARI

gazine si Parks uvédomil, Ze fandové  Usecich silnic, nékdy

zavod( bydlici mimo jizni Kalifornii nemaji i s nezpevnénym po-

moznost Ucastnit se bezpec¢nych dragsterovych  vrchem. Mistni kluby
podnikd. VétSina subkontinentu postradala jak dragstri- ~ poZadovaly za kazdé

Wally Parks poloZil zdklady dragracingu

pomoci étyfelenné posddky Drag Safar py, tak jakakoliv pravidla. Majitelé mnohasetkoriovych kar  pfihlasené vozidlo

pozdéji pfejmenované na Safety Safari
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se tak vystavovali neumérnému riziku, kdyz se podileli na
nelegalnich zavodech na béznych komunikacich. NHRA
usporadala v roce 1953 prvni oficialni zavod v kalifornské
Pomoné a Parks se netajil presvédcenim, Ze je to ta pra-
va organizace, ktera mlze mit patfi¢ny vliv. Ve spolupraci

jeden dolar ve pro-
spéch technické in-
spekce Drag Safari.
Tym jezdil od jedno-
ho mésta k druhému
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Nebyli by to hotrodderi, kdyby nechali pod kapotou piivodni jednoduchy agregdt. Repliku osadili
small-blockem Mopar 360 cu.i. s vykonem 300 koni!

Dodge STW zménil po této prvni sezdné majitele a byl nahra-
zeny Plymouthem 1955. Drag Safari pokracovalo je$té dva
roky v plivodnim ctyrélenném slozeni a jeho ¢lenové uspora-
dali mimo jiné napfiklad prvni NHRA Nationals v kansaském
Great Bendu. Stalo se tak roku 1955.

U prilezitosti padesatého vyroci U.S. Nationals v roce 2005
Wally Parks slavnostné oteviel NHRA Motorsports Museum
v Pomoné, vedené feditelem Samem Jacksonem. Mezi expo-
naty zaradili i repliku kombi Dodge pdvodniho Drag Safari.
Viz byl renovovany soucasnou dragsterovou komunitou jizni
Kalifornie, takze se nelze divit, Ze své predloze zlstal dluzny

a tankoval predevsim u benzinek sponzorské firmy Mobiloil.
Jelikoz byla koncepce organizovaného a legalniho dragracin-
gu naprosto nova, vznikaly mnohé zavazné regule a ustano-
veni NHRA doslova za pochodu béhem onéch prvnich deseti
soutéznich klani. Po skonceni kazdého zavodu natocil Ctyi-
Clenny S$tab své pfipominky a poznatky na magnetofonovy
pasek a spolu s Rickmannovymi fotkami vSechno poslal
Parksovi. Dobovy drb fika, Ze osadka Drag Safari méla k dis-
pozici jen dva magnetofonové pasky, které neustale putovaly
mezi ¢leny Safari a Parksovym uradem.
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veskerou originalitu. Kompletni fini§ méla na starosti firma
Auto Body & Painting v Rancho Mirage (CA), a provedla jej
lakem Dupont ,Hot Hues“ v ¢erveném a bilém odstinu. Re-
konstrukci podvozku a kone¢nou montdz si vzali na starost
v E&R Street Rods Pomona. Interiér, zhotoveny s laskou k de-
taillm, pochazi z rukou fachman@ Covina Auto Trim. Vintage
Air System se stara o pfijemny chladek v interiéru.

O¢im nahodného divaka zlstavaji skryté urcité modifikace,
vroce 1954 jesté neexistujici. O pohon se stara Mopar V8 360
cu.i. o vykonu 300 koni, vybaveny ¢tyrkomorovym karbura-

Takhle prdzdny zavazadelnik urcité
v roce 1954 nebyl! Tym s sebou

vozil v§echno, co mohl potfebovat

pfi zajistovdni provizornich
dragstripui

torem Holley a vzadu zakonceny tlumici Flowmaster. Pfenos
vykonu zabezpecuje automatika Custom TorqueFlite a upra-
veny kardan Inland Empire Driveline koncici na zadni napra-
vé Ford. Karosérie sedi diky pfednimu zavéseni Mustang Il
a posunutému zadnimu odpruZeni o jeden ¢i dva centimetry
nize, nez tomu bylo u pdvodniho Drag Safari Wagonu. Siroké
ocelové rafky nesou malé chromované poklicky, leSténa me-
zikruzi a béloboké radialky Coker.

Privés Viking, kfizem krazem tazeny celou Amerikou, se do¢-
kal ohleduplné renovace, a je ¢as od ¢asu pouzivany k pre-

DODGE CORONET SIERRA WAGON
1954 ,.DRAG SAFARI™

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie:
ocelova ramova, Ctyfdverové Sestimistné kombi * Motor: ben-
zinovy V8-OHV Mopar ,Magnum® 360 cu.i., 5.899 cm?, vrtani x
zdvih 101,6 x 90,9 mm, vykon 300 koni, ¢tyfkomorovy karburator
Holley, tlumi¢ vyfuku Flowmaster * Pfevodovka: upravena tri-
stupriova automatika TorqueFlite, kardan Inland Empire * Pfedni
naprava: z Mustangu |l, nezavislé zavéseni na hornich a spodnich
pri¢nych ramenech, vinuté pruziny, teleskopické tlumice, pficny
stabilizator * Zadni naprava: Ford 9°, tuha na posunutém listovém
odpruzeni, teleskopické tlumice * Brzdy: na vSech kolech bubno-
vé * Kola: rozsitené ocelové rafky 15“s chromovanymi poklicemi
* Pneumatiky: radialni béloboké Coker 15°

Interiér kombiku se podobd piivodnimu Meadowbrooku, tfebazZe se tehdejsi
osddka Drag Safari musela jesté obejit bez klimatizace

vozu vystavniho materialu na verejné akce. ,Tohle auto jsme
nedélali jako muzejni exponat,” fika tehdejsi feditel muzea
Tony Thacker. ,Po debutu na U.S. Nationals v Indy a Uspésné
navstévé veletrhu SEMA jsme jej poslali na cesty, aby lidem
pfipominal Uplné zacatky dragracingu.” Pokud vas tohle téma
také zajima, tak si Drag Safari Wagon miZete prohlédnout
v expozici Wally Parks NHRA Motorsports Musea.

Text & foto: Richard Truesdell
Preklad a adaptace: J.F.K.
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