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Horrorova vize zivotnim snem:
Plymouth Barracuda 1971

Tohle neni vypravéni o néjaké znamé skladbé,
tieba od Rolling Stones. To je syrovy a pravdivy
pribéh jedné Barracudy, lakované do havrani €erni.
Predstavuje jeden splnény sen - a sniim je prece
fuk, jakou maji barvu. Sny bud’ jsou nebo nejsou.

O téhle démonické kare snil jeden mlady Svycar

a vydrzelo mu to hodné dlouho. Vlastné az dodnes,
i kdyzZ si uz pred tficeti lety zacal sviij sen plnit.
Predlohu nasel v horroru...

‘Il

Vzdcny kousek: Barracuda Hardtop Coupé 71 sjela z pdsu v necelych
18.000 exempldrich

amerického entuziasmu. VétSinou to bylo v mladi, tfe-

baze se tady vékové hranice nekladou. Také hrdina nasi
story tehdy je$té marnotratné hyfil svym mladim: ,Bylo mi
devét, kdyz si bracha dovezl domi Challengera '72. Oranzovy
lak, uvnitf vSechno snéhobily, a ja jsem hezci bourak do ty
doby snad nevidél. A ten zvuk véosmicky, takovy jsem jesté
neslySel a nikdy na néj nezapomenu.” Kratce na to se roz-
hodl pridat svlj dil k designu Challengeru a prelakovat jej
do jiného odstinu. ,Ta oranzada se mu asi prestala libit, byla
to barva malych vozitek a ¢tyivalcd, co jich byla tehdy plna
Evropa,” vysvétluje. Jeho bracha nepotieboval Zadné obrazky
a kdyby tehdy existoval internet, ani by nezapinal PC. Bylo
totiz naprosto jasné, ze Chally se napfisté bude nepozoro-
vany plizit no¢ni tmou a jen tlumené dusani jeho motoru
prozradi, Ze tam nékde, pod prikrovem noci, vyckava na svou
obét... Uhodli jste: ¢erna jako havran, ¢erna jako noc a cer-
na jako strasidelny film, pfi némz napétim svirate opéradla
kfesla v biografu! A pravé filmovy ctyrkolovy drsnak stal za
nosnou ideou o zméné barvy, pfesnéji fe¢eno Barracuda ‘71.
Vidéli ji ti, ktefi se odvazili zajit do kina na klasicky krvak
,Phantasm® z roku 1979, v némZ vystupoval ,Dlouhan” (Tall
Man - hral Angus Scrimm), hrobnik, ménici mrtvoly v malé
krvelacné zombie. A také tam dunél V8 440 cu.i pod kapotou
jiz zminované "Cudy.
Majitel Barracudy se Uplné zblaznil do kombinace ¢erného
laku a chromovanych rafk( Cragar SS. Jeho bracha nejdfiv
zklamané protahl oblicej, ale jen do té doby, nez Challyho
spatfil na vlastni oci.,Ta kara mne Uplné prevalcovala. Nikdy
bych byl nefekl, ze to bude takovy désivy a nadherny zaroven.
KdyZ jsem konecné i ja mohl zkouknout ten horror, prestal
jsem vnimat okoli. Bud' ‘Cuda ‘71 nebo nic!® - jinak fe¢eno
»Mopar or no car”! Kolikrat jsme to jen slySeli a kolikrat jesté
uslySime?
Opustme na chvili Sirokouhlé platno kinosall a radéni krve-
la¢ného hrobare, abychom se podivali blize na nékteré dé-
jinné momenty naseho autohrdiny. Datum, které by si méli
fanousci supervozl vyznacit ¢ervené, byl 1. duben 1964 (ale
o April se nejednalo). V americky nezvyklé premiérové dobé
debutuje prvni Barracuda, toho ¢asu jesté nevelké kupé se
splyvavou zadi, které samo netusi, jaka jej v budoucnu ¢eka
promeéna. Chrysler s uvedenim spéchal, protoze Ford fincel
zbranémi (vlastné Mustangem) a rovnéz bylo jasné, ze GM
také cosi chysta... Barra byla libivym obohacenim americké-
ho trhu a tehdy nékomu patrné stacil vykon 145 koni u ra-
dové Sestky ,Slant Six 225 cu.i.“ (v Kanadé dokonce jen 170
cu.i a 100 koni). Jen ti nejnaro¢néjsi si zvolili novy V8 273
cu.i., v nejdrazsim provedeni Commando s vykonem 235
koni. Ro¢nik ‘67 pfinesl dil¢i inovace vcetné designovych,
‘Cuda malicko ,zdrsnéla“ a dostala i verzi se stupriovitou

Kaidy z nas zacal jednoho dne psat svou zivotni kroniku
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Brutdlni vizdZ
Barracudy odpovidd
filmové predloze ze
snimku ,Phantasm".
I na pldtné se
Plymouth prohdnél
s vdlcovitymi
zadnimi
pneumatikami

zadi a také convertible. Drapy méla pékné nabrousené -
kde jsou ty ¢asy mirumilovného popojizdéni! Nyni se Barra
zahryzla do asfaltu a odpalila to tak, ze County Sheriffovi
z€ernala zlata hvézda! Spi¢kové agregaty neni nutné blize
popisovat: 426 HEMI a 440 cu.i., samoziejmé véosmicky!
Na podzim roku 1969 mizi ,mala Barracuda“ z prodejen,
aby udélala misto té nejslavnéjsi, ktera se zapise - nikoliv
zlatem - ale Cerni ze spalenych pneumatik do galerie nej-
slavnéjsich amerik vSech dob. Design ro¢niku 70 maze ves-
keré podobenstvi s pfedchozimi fadami. Designér John Eric
Herlitz stvofil dynamickou a Sirokou karosérii, z niz i v klidu
vykon jen tryskal. PouZzil novou platformu E-Body, spole¢nou
s bratrskym Challengerem. Veskeré Herlitzovo snazeni smé-
fovalo k jasné a na prvni pohled zfetelné definici rychlosti,
dravosti a varovani. Zakaznik mohl mit dvé karosarské vari-
anty, vedle coupé jeSté convertible. BEhem dvou produké-
nich let se nabidka soustfe-
dila na trojici verzi: zakladni
a ,low-cost” Barracuda (BH),
luxusni Barracuda Gran Cou-
pé (BP) a sportovni model
‘Cuda (BS). Prvni dvé jmeno-
vané mohly mit pod kapo-
tou ,Slant Six“ dokonce novy
s objemem snizenym na 198
cu.i. (3.200 cm?) v roce 1970!
Verili byste? Nasledovala cela
plejada divokych Chryslero-
vych koniskych stad, uvézné-
nych ve V8 318, 340, 360, 383,

B
S

obsazenym vozem

Otdzka na mérny vykon je naprosto nepatficnd,
V8 340 Six Pack a jeho 290 koni si poradi i s plné

426 a 440 cu.i. VétSina objemovych stupnd nabizela nékolik
ryze vykonnych agregatd, Spicka se dostala az k proslulym
425 konim u slavného HEMI. Ro¢nik ‘71 nepfinesl vcelku nic
nového, probéhl jen obvykly maly facelift (grill, zadni svi-
tilny a rozdily v interiéru). V obvyklém podzimnim terminu
roku 1971 pak debutoval modelovy ro¢nik ‘72, ale za obzo-
rem uz Cekaly problémy, o nichz bézny americky fidi¢ zatim
védél pramalo. Netusil, Ze za dva az t¥i roky bude muset jeho
Barra ¢ekat v potupné fronté na pridél benzinu... Ale nekaz-
me si naladu!

Tak takova je stru¢na historie kary, kterou si nas mlady Svy-
car uminil vlastnit. Kazdou volnou minutu travil v brachové
dilné. Na zivotni radosti a libUstky si vydélaval nakupem,
opravou a prodejem amerik. Kdyz zbylo néjaké volno o vi-
kendech, jezdil na srazy a zavody dragsterd. Pfelom nastal
v roce 1987. Nasemu hrdinovi bylo pravé osmnact let, kdyz

JTuff Steering Wheel“ byl v roce 1971 pfiplatkovou
poloZkou vybavy

si v8iml, Ze na pozemku obchodnika s ojetinami pfibyla Ba-
rracuda 1971, lakovana v odstinu ,Y9 Tawny Gold“. Osud?
Zrejmé...

Starsi a zkuSeny bratr pfispéchal na pomoc, a oba sourozenci
pak podrobnou prohlidkou zjistili, ze Barra je relativné za-
chovala a nepostrada nic dulezitého. Ale nesméli jste koukat
zblizka, jak poznamenava nas hrdina: ,Jedna predni zkrutna
ty¢ byla praskla, Plymouth se smutné sklanél k zemi. Na ka-
rosérii i uvnitf bylo blato, $pina, zvifeci trus, spousta odpa-
danych kouskd rzi a taky néjaka ta pfiroda, hlavné mech. Ale
tohle vdechno mi bylo fuk! Je to Barra a je to ro¢nik "71!°
Plymouth se py3nil najezdem pouhych 23.000 km, a navic
pochazel od prvniho majitele. Prosté zazrak! Budouci kroti-
tel Ctyrkolového dravce se pustil do handlovani o cené a na
jeho konci pfedal bazaristovi tfi tisice poctivych Svycarskych
frankd. Bylo to do posledni mince viechno, co si stalil nase-
tfit. ,Na tu dobu to byly velky prachy. Zrovna jsem se zacal
ucit autoklempitinu a mési¢né jsem vydélaval Ctyii kila,” hla-
si hrdé jako kazdy pravy Svycar k promy$lenému zachazeni
s majetkem.

,Kdyz jsme s brachou vyménili zlomenou torzni tyc¢, zkusili
jsme ho nastartovat — a Plymouth se ozval zdravym zvukem.
Tak jen trochu umyt a vycistit z nejhorsiho, nalozit brachu,
a vzharu na prvni jizdu!“ Dopadla dobfe, jak uz asi tusite,
ale pred pySnym majitelem byla dalsi hromada prace. Té
padly za obét celé prazdniny, protoze karosafina se nesmi
osidit. Po dukladné pripravé plechll pod lak se zacalo Setfit.
Dlvod? Barva. Draha barva, tedy celkovy lak! Samoziejmé
zvitézila ,filmoveé® ¢erna, ovsem ta dovedla udélat diru do

rozpoctu. Stala totiz dalsi tfi
tisice frankd.

PGvodni vyfukové potrubi
bylo naprosto k nepotiebé
a na jeho misto pfisla vlast-
noru¢ni konstrukce zhotove-
na z ocelovych trubek. Dalsi
pribéh renovace zabral bez-
mala paldruhého roku a slusi
se pfipomenout, Ze se prace
obesla bez ciziho zasahu.
Dokonce ani zvedak v dilné
nebyl! Kdyz tak oba pokukovali po demontovaném plvodnim
V8 318 cu.i, napadlo je, ze by mohli pfidat néjaké ty koné vy-
ménou motoru. A stalo se: sehnali V8 340 cu.i. Six Pack, jaky
se presné v tomhle provedeni dodaval i do "Cudy "71.

Na zacatku nasi story byl krvela¢ny horrorovy ,Tall Man®, na
jejim konci stali utahani bratfi, bohatsi o spoustu dovednos-
ti, pred svymi détskymi sny, ale oba na tohle obdobi $tastné
vzpominaji. A jejich nadSeni neustalo dodnes, kdy jsou z nich
dospéli chlapi: ,Za tu dlouhou dobu jsme nékolikrat projeli
Evropu kfizem krazem a pokazdé jsme zazili nadherné véci.
A dneska, kdyZ oteviete dvefe Barracudy, citite se porad jako
by vam bylo dvacet, poprvé nastartujete, dupnete na plyn
a povolite uzdu tém tfem stovkam koni!*

Prejeme dalsi dlouhé roky radosti a Stésti!

Text: Bernd Bartels
Foto: Frank Schwichtenberg
Preklad & adaptace: J.F.K.

Interiér ziistal
naprosto sériovy
véetné klouzavych
skorepinovych
sedadel
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PLYMOUTH BARRACUDA 1971

Cerné vinylové ¢alounéni, bucket-seats, volant Tuff

Koncepce: motor vpfedu, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova Unibody,
dvoudvefové kupé * Rozméry: rozvor 2.743 mm, rozvor vpredu/vzadu 1.516/
1.565 mm, délka 4.740 mm, Sitka 1.902 mm, vyska 1.293 mm * Hmotnost:
1.540 kg * Motor: benzinovy V8-OHV 340 Six Pack, 340 cu.i, 5.570 cm?, vrta-
ni x zdvih 103 x 84 mm, 290 koni pfi 5.000 ot/min, 345 Nm pfii 3.400 ot/min,
kompresni pomér 10,25 : 1, tfi dvojité karburatory Holley, zapalovani MSD, nové
vyfukové potrubi 3“ * Pfevodovka: tfistupriova automaticka TorqueFlite * Pfedni
naprava: nezavislé zavéseni na pfitnych ramenech, odpruzeni zkrutnymi ty¢emi
* Zadni naprava: tuha naprava, listové pruziny * Brzdy: vpredu kotoucové, vzadu
bubnové 11 * Kola: rafky Rallye s chromovanym mezikruzim, vpfedu 5,5 x 14,
vzadu 10 x 15“* Pneumatiky: vpiedu Goodyear-Polyglas 200/70 x 14, vzadu Pro--
Track 305/50 x 15 * Jizdni vykony: zrychleni z 0 na 100 km/h za 6,4 s * Pfislu-
Senstvi: novy Cerny lak, kapota, viko zavazadelniku a predni spoiler AAR, plvodni
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