Bily odstin je jedna
ze standardnich
bareyv, kterou
Dodge nabizel

bez priplatku.
Stejnou mél na
svém filmovém
Challengeru

i Kowalski...

PR["STAV”JEM[ | Dodge Challenger 1970

»BYyl to masakr neskutec¢nej! Kdyz jsem to auto vid

eve

p o]0
cely od slepi€incu. Jeden slepicinec vedle druhyho! Ale to mé neoc

nezajimalo, jestli se motor toci nebo netoci. Mé zajimalo, aby to bylo kompletr
témito slovy li¢i Petr prvni virtualni setkani se svym vysnénym Challengerem...

N
asné letni slunce, posilené od-
Crazy zrcadel nedalekych rybnik(
a zatopenych piskoven, vykopa-
lo vSechny mraky z oblohy nad jiznimi
Cechami a v podvegernim tichu zahfiva

celé okoli.Sedime v paradné vybaveném
chlapském ,stredisku® u Petra, za nami

jé prosklenou sténou vidét bily Dodge
a gzlaty Buick, vedle dva Harleye, vSude
pripominky American Way of Life, podél
stéh Uctyhodna baterie lahvi od roznych
radbstnych Zivotabudicd, na dosah ku-
le¢niikovy stll, na zdech plakaty s ame-

kami - ale hlavné vSude samé vytisky
Chromu&Plamen(. Tady to zije! Tady to
Zije tim spravnym smérem, tady se duse
nasyti pohledem, poslechem i dojmy!

A jelikoz souvislosti bilého Challenge-
ru s titulni postavou a dopravnim pro-
stfedkem ze znamého bijaku Vanishing

Levé vnéjsi zpétné zrcdtko se pocitalo do zdkladni vybavy, zdjemce si mohl objednat i pravé, a to

véetné ddlkového ovldddni!

Point (psali jsme o ném v ¢isle 88) si ne-
lze nevSimnout, neda nam, abychom se
nezeptali na to, co se automaticky nabi-
zi: totiz, zda se Petr citi jako jihocesky
Kowalski... Smich! Upfimny a dlouhy!
© ,To asi ne! Nehoni mne cely policej-
ni sbor a ani se nechci rozbit o radlice
stojicich buldozerd. Jizdu si vychutnam,
ale i kdyz to je sportak, tak s tim jez-
dim opatrné, mam uctu k veteranu,’
zvladl Petr odpovédét jednim dechem
na otazku filmu i vyslovit svlij nazor na
jizdu s pUl stoleti starym oldtimerem.

,Kdysi jsem vlbec netusil, Ze tady jezdi
tolik amerik a Ze se délaji srazy. Az ka-
mos, co si koupil Catalinu, mé navnadil

a podatilo se mi v Polsku seina; otev!e-.

ny Buick Centurion. Na ném jsem nechal
dva a pul tisice hodin prace, nez jsem jej
zkompletoval. A kdyz byl tenhle sen spl-
nény, tak jsem si predsevzal, ze musim
mit pravej americkej sportak, vyznava
se Petr z gradace svych snu. Podle jeho
vlastnich slov to musel byt osmivalec
s ru¢né fazenou prevodovkou a samo-
zfejmé Mopar. Tim se vybér zUzil na
Charger, Challenger a Barracudu. A pak
jako na zavolanou jsme uverejnili v rub-
rice Drive-In Cinema snimek Vanishing
Point, kde buraci pfi své osudové jizdé
bily Chally se zavodnikem Kowalskim
na jeho poslednim vyletu. A bylo roz-

Sportovni volant se silnym véncem je prvni eventualita, druhou
predstavoval volant s véncem drevénym

hodnuto! S kamoSem od Cataliny zaca-
li Smejdit a hledat na internetu (to uz
mél Petr podobu a barvu Moparu pevné
zafixovanou v hlavé) - a co se nestalo?
U Pittsburghu (Pennsylvania) narazi-
li na dvé Docky, ustajené a odlozené
nejmin patnact let!

Rada Challenger, v pFipravach od polo-
viny 60. let, debutovala v zafi 1969 prv-
ni generaci modelového ro¢niku 1970.
Prisla do prodeje jako pfimy konkurent
Pontiaku Firebird, Mercury Cougar, ale
samoziejmé i vykonnych modifikaci Mus-
tangu, tfebaze se do boje s popularnim
Fordem pustila ponékud opozdéné. Ale
,Pony Car’, jak Challenger zacali nazyvat,
byl na svété. Podobné se rozkoukaval
i jeho rodny bratr - Plymouth Barracuda.
Tito dva svalousi spolu sdileli pouzitou
platformu Chrysler E, design byl dilem
navrhare Carla Camerona. Challenger,
ostatné jako kazda amerika povale¢né
doby, byl skladackou splnénych poza-
davkd prvniho majitele, protoze koncern
Chrysler (dnesni Stellantis) myslel nejen
na ty, jimz staci dojet z bodu A do bodu
B, ale i na milovniky supervykonnych
strojoven pod kapotou. V téchto bohat-
stvim oplyvajicich dobach se Challenger
dodaval bud s uzavienou sportovni
karosérii nebo jako convertible. Dneska

Porovnejte

s velkou fotkou
vlevo: tézko
uvérit, Zze pod
ndnosem
driibeZich
exkrementii je
to jedno a to
samé auto! Ale
je to tak...
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Vodorovné
orientované zadni
svitilny doddvaji
Challengeru optické
rozsiteni. Zdd'je
Jjednoduchd, a proto
Jje jeji tvar stdle
moderni

zni jako pohadka, ze si zakaznik mohl
vybrat z osmi objem motoru a tfech
druht prevodovek. Na spodni pricce
motorového portfolia najdeme jedno-
duchy a stoprocentné osvédceny Slant
Six 0 objemu 3,2 litru, nabidku uzaviraji
dva ocelové osmivalcové monumenty:

."4.',
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426 Hemi a 440 cu.i. K nim si budouci
majitel mohl zaskrtnout bud’ mecha-
nickou tfi ¢i Ctyfstupnovou prevodovku
s fazenim na podlaze nebo proslulou
koncernovou automatiku TorqueFlite.
Challenger byl v zakladni podobé vel-
mi jednoduchy a skromné vybaveny,

e
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zato ale dostal zajemce poradnou por-
ci lakadel ke zvazeni a utraceni. Nejen
samotné motory, ale i pfislusenstvi:
pét variant zadni napravy, brzdy ,Heavy
Duty", zesileny alternator a baterii s vét-
Si kapacitou, servoposilovace, nékolik
druhli okrasnych poklic a desitky dal-
Sich polozek. K tomu musime pfipocitat
osmnact volitelnych barevnych odstinG
(z toho pét priplatkovych) a nékolik dru-
hd ¢alounéni - a vysledkem je napros-
to individualizovany muscle car, jehoz
zrcadlové stejny dvojnik je jen horko
tézko k nalezeni! Chrysler oviem myslel
i na ty, ktefi se nechtéji zdrzovat jednot-
livymi polozkami pfiplatkové vybavy,
a feknou jednoduse R/T, pripadné SE.
R/T bylo zaméfené na strhujici vykony
a optické efekty, oviem takova specifi-
ka mohl mit i SE (Special Edition), navic
dostal elegantni vzhled, podtrzeny tfeba
vinylovym potahem stfechy nebo dal-
Simi doplnky. Zavodni specialitu, vhod-
nou i do bézného provozu, predstavo-
val model T/A, exteriérové samoziejmé
jasné odliseny. Prvni generace, ktera je

Stylovy ,,country* pohled: Challengeru to
barevné pozadi doslova sedi jako prisité. Treba
to okolo Pittsburghu vypadalo podobné...

vétSinou znalcl Moparu pokladana za
jediny opravdovy Challenger, skoncila
v dubnu 1974, kdy uz davno vladni re-
strikce sestfelovaly jeden Gzasny motor
za druhym. Generace druha pfinesla
jen zklamani: debutovala v roce 1978,
vyrobni cyklus ukontila po péti letech
a pfinesla pouze kosmeticky upravené
Mitsubishi Sapporo Coupé s vybérem ze
dvou motor(: 1,6 a 2,6 litru. Byla to jen
predsmrtna kiec...

Zlom nastal v pfechodu milénii, kdy
Stellantis zacal pracovat na retrodesig-
tivou vyroby. V roce 2005 odtajnil prvni
snimky chystaného prekvapeni, které
debutovalo koncem roku 2007. Vyrabi
se v prakticky nezménéné podobé do-
dnes, dostava motory s doslova zvifeci
silou, na prani dopované kompresorem,
ovsem podle nedavného sdéleni kon-
cernu Stellantis to vypada, ze letoSni
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Motorovy prostor
je dostatecné
dimenzovany i na
Hemi nebo Magnum.
AleiV8 318 cu.i.
dovede lehky
Challenger slusné
rozpohybovat! Zdlezi
na pravé noze...

. g

Z tohoto pohledu to vypadd
Jjako cekdni na moment, kdy
se v pozadi zformuje zndmy
tvar cernobilého policejniho
stihace a zacne hra na Zivot

ana smrt...

L rn s
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Piivab Petrova Challengeru

tkvi mimo jiné v tom, Ze se ,
vystrihal montdzi nepiivodnich ™ %<
a netovdrnich doplriki

a ponechal Dodge tak, jak ji

v Hamtramcku stvorili

Nenajdeme tady
Zddné chromem
obtézkané listy ani
masivni kusy kovu.
Stylovy ndpis na
zddi prece staci...

‘TS a1
«

model Challengeru bude
ten posledni. Do bu-
doucna se vyrobce hodla
v ramci jakési proklamo-
vané ,udrzitelnosti“ véno-
vat vyhradné elektrickym
modeldm. Tém se ale ne-
budeme vénovat my.

Radéji se podivame na
Challenger nefalSované-
ho ro¢niku 1970, kterého si pofidil Petr.
Na rozvoru necelych 2,8 metru stoji
dynamicky vyhlizejici kupé s velkym
prednim i zadnim previsem. Zminénou
dynamiku mu dodava silueta prikréené
Selmy, chystajici se ke skoku,zvyraznéna
zvedajici se linii horni hrany pontonu.
Bok je naprosto stfizlivy, bez jakychkoliv
chromovanych ozdob s vyjimkou typo-
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vého oznaceni na prednich blatnicich.

Oba narazniky jsou vsazené do karosé-
rie, jejich funkce v dobé, kdy se teprve
zacalo premyslet o pozdéjsich ,traver-
zach’, je spiSe symbolicka. Vyhradné
horizontalné orientovana pfid je dalSim
dynamickym zjevem, ¢erny stied panelu
ozivuje chromovany obdélnikovy prvek
s napisem Challenger. Dvé dvojice svét-
lomet(, blikace v dolni ¢asti a témér ,po-
licejné“ pusobici velké ¢Eleny predniho
narazniku uzaviraji celkovy dojem. Spor-
tovni vzhled stfeSni nastavby profituje
ze silné sklonéného celniho okna, ab-
sence sloupkd B a mohutného sloupku
C, ktery budi jistotu, ze pfi eventualnim
prevraceni vozu zlstane fidi¢ chranény.
Stfecha opticky skoro nepozorované
prechazi v kratkou, ale vyraznou zad,

zdobenou na pravém blatniku masivnim
vikem tankovaciho hrdla. Samotné zadni
Celo nese dvé vodorovné skupinové svi-
tilny, filigranskou okrasnou listu a Ctyri

koncovky dualniho vyfukového systému.

Uvniti se srdce fandy Moparl rozjasa
pohledem na tfiramenny volant s tlus-
tym véncem, fadu kulatych ,budikd’, ale
hlavné na zalomenou radi¢ku ve tvaru T,
ktera dokaze bleskové sazet jeden kvalt
za druhym. To by byla mala inventura
vSech pozitiv, ktera dokaze pfinést po-
hled na Dodge z kratkého, ale $tastného
obdobi déjin koncernu Chrysler, kdy bylo
mozné témér cokoliv.

A ted se zase posadime na pohodlna
kiesla v Petrové plvabném zakulisnim
koutku, abychom pokracovali v rozmlu-
vé o tom, jak se da splnit sen. ,Takze ja

a v pozadi dalsi rodinny Chally, ktery byl rovnéz
na prodej

Naprosto bezchybny povrch a kvalitni lakovdni vyniknou pri pfirodnim osvétleni. Dodge se miize
sméle vydat na soutéz elegance. Ostudu rozhodné neudéld...

jsem vlastné s amerikami zacal pred
jedenacti roky, kdyz jsem si koupil ten
otevieny Centurion. A po sedmi letech
jezdéni s Buickem pfisla myslenka na
to pofidit si sportak.” A pak uZ se odviji
vypraveni, jehoz déj zacina u prvniho
majitele bilého Dodge. Ten mél na pro-
dej Challengery dva. Oba pry pouzival
a po ném je dostali jeho synové. Ti je
také dojezdili do stavu, v némz se teh-
dy jesté asi nevyplatilo jednat s nimi
jako s budouci financni jistinou, takze
nechali auta patnact let lezet ve sto-
dole. ,KdyZ jsem vidél ty fotky, myslim
ty plvodni jesté ze stodoly, tak se tam
Challengery pod témi slepicinci doslova

¥ %

ztracely,” oZivuje si Petr ,dribeZi“ vzpo-
minky na samy pocatek jednani o kou-
pi. Ale ani takovy stav Petra neodradil.
Motor s prevodovkou tam byly, napravy
také, interiér kompletni, a to ostatni?
To bylo predmétem renovace, kterou si
Petr zase umanul udélat sam. Do Sta-
th jsem nejel, najal jsem si firmu, co mi
byla schopna zajistit pfepravu az sem
do Cech, takZe jsme si pro Dodge dojeli
jen do Prahy.”

Od té doby uplynulo celych Sest let.
,Musel jsem udélat Uplné vSechno, pfi-
znava zdatny renovator, ktery cizi pomoc
vyhledal jen pfi ¢alounéni interiéru. Ji-
nak byl Challenger dlouho rozebrany na

Nocni mira pro renovdtora? Jak pro koho - Petr si dokdzal
poradit a ¢alounéni byla prdvé jedind prdce, kterou svéril
odbornikiim!

Nakldddme, nakldddme, lod'uZ éekd! Kdopak asi délal
Challengeru spolecnost pri nékolikatydenni plavbé
Atlantikem?

EI T

takové prvocinitele, Ze by jej dohromady
mozna nedali ani o poslednim soudu.
Z toho vyplynula nase trochu zaludna
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Design konce Sedesdtych
let sdzel na opticky
vjem sitky a mohutnosti.
Jiny nez horizontdlni
tvar zadnich svitilen

by primocaré vyjddreni
dynamiky a vykonu jen
poskodil

otazka, zda na celém vozidle byla aspon
jedna soucastka, kterou by Petr byval jen
demontoval a bez ni¢eho dalSiho znovu
osadil? ,Sakra, ja vibec nevim! Snad
zadna takova neni! | ty zadni svitilny se
musely aspon poradné ocistit a opravit.
Cena novych byla totiz doslova brutal-
ni... A jinak fakt rozlozeny auto na drob-
nosti, vSechno, co se hybe, se muselo
zrepasovat, néktery soucastky koupit
novy, jiny jen opravit. Prosté motor, skFin,
celou kastli opiskovat, nakonec pfipravit

Bloudit osaméle

za volantem pod lak. A taky jsem si to sam lakoval.
ameriky je - Pro mne to lakovani byla vyzva, tak jsem
Jen polovicni si na to postavil stfikaci box s profesi-
zdbava. Petr L i i . i
md $tésti, onalni filtraci.” Elegantni tmavé zelena
Ze se v okoli. Calounéni je samoziejmé také nové.
jeho bydlisté Tady 7adna podobna latka neéla sehnat,
zformovala

mald, ale Petr ji tedy objednal z Ameriky a ¢alou-

aktivni skupina nici se Cinili. Stropnici ale uz zase natahl
majitelii US novy majitel sam.
Cars
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Na prvni jizdu Petr necekal aZz po re-
novaci. Kdo by také odolal? Trebaze
Chally ztratil hlas uz pied patnacti lety,
Petr pfipevnil dopredu pétilitrovy ka-
nystr a Dodge fakt nastartoval. ,Osm
dlouhejch minut to trvalo, ale pak se
osmivalec rozbéhl. Ale byly tam zape-
ceny pistni krouzky, trochu to kourfilo,
ale i prevodovka spolupracovala, takze
auto tady kolem domu a okoli najez-

dilo asi deset kilometrt“ - tolik Petr
o prvnich dojmech za volantem své
nové akvizice. A pak uz doslo na hovor
o jezdéni. Dodge dokoncil znovuzrozeni
zjara predlonského roku. Petr na prvni
akci urcité nezapomene: ,Na jafe jsou
Jizbice, takZe tam jsem chtél, to méla
byt prvni jizda. Jenze dva dny pred od-
jezdem na akci zacal téct olej z motoru.
Byla to vada tésnéni, koupeného jako

Comin’ Home... Novy majitel si ,Docku” vyzvedl
v Praze, protoZe se rozhodl neriskovat a spolehl
se na prepravni firmu. Ta Challyho dodala
takrka pod nos...

druhovyroba z Ameriky. Vydrzelo asi
pét startll a pak ta guma praskla vejpul,
a motor zacal ztracet olej Uplnym cdr-
kem. Tak se nakonec nejelo nikam, pro-
toZe podobna repase se neda stihnout
za den. Vlastni kiest tedy probéhl az na
LCW 2021. Tam byl Chally mezi svymi
rodnymi bratry...

V prostorné garazi stoji Petrlv Buick
i Dodge doslova marnotratné - kdyby
se serfadily bok po boku, urcité by se
tam jeSté néjaka amerika vesla. Co na
to majitel? Smich... A pak: ,Renovace
obou aut zabrala, dejme tomu, necelych
pét tisic hodin. A bude mi osmactyricet,
takZe utrhnout si ze svyho volnyho ¢asu
daldi dva tisice hodin, nevim...“ Ale ten
Cervitek tam byl. Cervi¢ek pochybnosti,
ktery hloda a hloda. Co z Petra nako-
nec vypadlo? ,To vite, o pick-upu jsem
mluvil uz davno.”J6d, presné na to jsme
Cekali! Ale budoucnost pomalu se roz-
ristajici kolekce je zajiSténa. Petr ma
dospélého syna a o néco mladsi dceru,
jim se auta moc libi, obcas s nimi také
vyrazi, a tak nositelé gend Ameriky urci-

té nevymrou ani po meci, ani po preslici.
A ten vztah majitele k jeho vozim, ten
je ukazkovy. Rekl ndm to naprosto jas-
né: Jsou lidi, ktefi maji penize, koupi
si auto udélany a néjak si ho uzivaji.
Ja, kdyz to vlastnima rukama vypiplam
z polovraku, tak ten vztah k tomu mam
Uplné jinej.“Ato je ta nejlepsi zavérecna
tecka.JeStéze takovi lidé jsou. Davaji za-
ruku, ze budeme mit o ¢em psat i v dal-
Sich dekadach...

Text: J.F.K.

Foto: Chorche de
Prigo, archiv autora
a majitele

Nejen lidsti, ale i ocelovi kimosi! Oba
samoziejmé ze stdje Mopar a z doby vykonového
maxima. Gratulujeme!

Asfalt bez ¢ernych pruhii od spdleného obuti
moZnd nékoho ldkd, ale Petr md podle vlastnich
slov dctu k desitky let staré technice a podle
toho s ni zachdzi!

DODGE CHALLENGER 1970

Koncepce: motor vpiedu podél, pohon zadnich kol * Karo-
série: ocelova Unibody (kombinace samonosné s ramovou),
dvoudverfovy Ctyfmistny hardtop kupé (bez stfedového
sloupku) * Rozméry: rozvor 2.794 mm, délka 4.859 mm, Sirka
1.933 mm, vyska 1.290 mm * Hmotnost: 1.445 kg * Motor:
benzinovy V8-OHYV Series-LA, 318 cu.i., 5.210 cm?, 230 koni
pfi 4.400 ot/min, 434 Nm pfi 2.000 ot/mi, vrtani x zdvih:
99,31 x 84,07 mm, kompresni pomér 8,8 : 1, dvoukomorovy
karburator Carter BBD * Prevodovka: tfistupriova manualni
s fadici pakou ve tvaru T na podlaze * Pfedni naprava: ne-
zavislé zavéseni na dvojitych pfi¢nych ramenech, odpruze-
ni torznimi ty¢emi, tlumice Oriflow * Zadni naprava: tuha,
podélné listové pruziny, tlumice Oriflow * Brzdy: na vsech
kolech bubnové * Kola: ocelové rafky 5) x 14 * Pneumatiky:
225/75 R14 * Jizdni vykony/spotieba: zrychleni z 0 na 100
km/h za 7,7 s, nejvyssi rychlost 184 km/h, kombinovana spo-
tfeba 19 1/100 km * Poéet vyrobenych kusti (1970): 53.337
(mimo SE a R/T) * Cena (1970): od 2.851 USD
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