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Jimmy Reidelberger z Kalifornie byl a je ctitel
Chevrolett. Neni tedy divu, Ze jeho prvni vlastni
auto mélo bowtie ve znaku. Byl to Chevy Camaro
Z/28, po némz nasledovaly dalsi F-Bodies.

Az po desitkach let nahodou narazil na uplného
dvojnika svého Z, jimz jezdil jako vysokoskolak.
V roce 1982 se u nas zacali neoficialné sdruZovat majltele Pfedstavujeme vam mimoradné zachovalé Z/28
amerik a na zapadni trhy piisla treti generace Camara! kupé s najezdem pouhych 23.000 mil!
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Momentdlné jezdi Camaro na napodobenindch pivodnich kol s chromovanymi kryty ndbojii. Origindly James peclivé uschoval!

ocatkem sedmdesatych let se
Pzaéalo smrakat nad slavnou

érou muscle cars. Rapidné rostly
pojistky, ménily se bezpe¢nostni stan-
dardy, které ale pfed nasledky nehod
stejné nikoho neuchranily, a snizovani
spotieby se délo od psaciho stolu stej-
né nesmyslné, jako se dnes - presné po
pllstoleti - déje nasilna elektrifikace.
Ropné embargo Organizace zemi vyva-
Zejicich ropu (OPEC) zasadilo vysokym
vykonlm posledni ranu z milosti. Na-
stal ¢as hubenych let, kdy véosmicky
mohly mit ,dokonce® i 110 koni a na-

pohled maximalné dynamicka Vette C3
nabidla 150 HP!

Ale pocatkem 80. let se zdalo, ze toho
ma americky motoristicky narod i sami
vyrobci tak akorat dost, a listy tragic-
kého obsahu se zacaly obracet, tfebaze
jen hodné zvolna. Prvni znamky probi-
hajici zmény potvrdil v roce 1979 Ford,
kdyz po péti letech vystfidal dvojkovy
Mustang zcela novou generaci, pou-
Zivajici platformu Fox. Pak stacily uz
jen tfi modelové roky, nez se predsta-
vil Ford Mustang GT (1982). General
Motors se nenechal zahanbit a vytahl
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z rukavu dvé esa v podobé nejnoveéj-
Siho Pontiaku Firebird a treti generace
Chevroletu Camaro véetné Spi¢kového
provedeni Z/28.

Na nasich fotkach se skvi pravdépo-
dobné nejzachovalejsi exemplar této
fady, Camaro Z/28 modelového roku
1982, které za svuj Ctyricetilety Zivot
stihlo natocit pouhych 23.000 mil. Patfi
Jamesi Reidelbergerovi, zijicimu v kali-
fornském méstecku Empire. Jeho story
se nijak nelisi od zazitk( tisict dalSich
fand( vykonnych amerik na obou stra-
nach Atlantiku. ,Narodil jsem se v ma-

Vnitrni vybaveni je ukdzkové zachované v naprosto netknutém stavu, sedadla jsou potaZend robustni ldtkou

lém mésté na jihu Illinois. Tam jsem
i vyrustal, ale od té doby, co jsem zacal
chodit a mluvit, jsem byl nednavnym
pozorovatelem aut. Pak jsem si kone¢-
né vybral a soustiedil se pfevazné na
Chevrolet. Mama mi vypravéla, ze jsem
se béhem jedné rodinné seslosti beze
stopy ztratil a po hodinovém hledani
mé nasli zalezlého v garazi. Tam jsem
pry fascinované sedél za volantem
kupé Chevrolet '48 mého taty, brumlal
a vrcel na pusu, a délal vSechno, jak
jsem to odkoukal pfi fizeni. To byly na-
prosto nejkrasnéjsi roky mého Zivota,”

prehrava si Jimmy v duchu plvabné
chvilky svého mladi.

Béhem let vlastnil Jimmyho tata spous-
tu zajimavych aut a také néjaké rody.
JKazdou chvili jsme se jezdili divat
na néjaky autosalén, a kdyz se zadny
zrovna nekonal, tak aspon na vrakac.
Miloval jsem tu atmosféru motat se ko-
lem aut. A tata to védeél, tak mé kazdy
rok braval s sebou k mistnimu prodej-
ci Chevroletd, kdyz pfisly na trh nové
modely. Obéma se nam jednalo hlavné
o Camara a Corvetty. Myslim, Ze pravé
tady zacala moje zamilovanost do Ca-

mar. Kdyz jsem pak odeSel na stfedni,
hned jsem se chtél pfimotat k parté au-
tonadsencd. Byly tam dva tabory: Ford
a Chevrolet. A tim nejlepSim, ¢im mohl
stfedoskolak v osmdesatych letech jez-
dit, bylo Camaro nebo Mustang. Kdyz
jsem si v roce 1985 udélal pa-

piry na auto, Camara tfeti ge-
nerace se sotva stalila ohfat
na trhu. Jejich novy design
jsem doslova zral!®

Kdyz Jimmy nedlouho po
svych Sestnactych narozeni-
nach prijel domd, uvidél stat
na pfijezdovce rodinného
domu Camaro Z/28 rocnik
'82. ,Bylo moje! A taky to byl
ten nejkrasnéjsi narozeninovy
darek, ktery jsem kdy v Zivoté
dostal. Od té doby jsem po-
stupné vystfidal ¢tyfi Camara
a viechny jsem miloval,”zasnil
se James nad casy, kdy ¢lové-
ku pfipadd vsechno snadné
a schidné bez prekazek.
Chevy Camaro Z/28, na jehoz
fotky pravé hledite, pochazi ze
stejného roku, ma stejnou barvu a stej-
ny paket vnitfni vybavy jako nékdejsi
Jimmyho stfedoskolské pfiblizovadlo.
Trikrat stejné - neni to pfimo pokyn
odnékud shdry, ktery se uz nikdy jindy
nebude opakovat? ,Jo, je to mozny, je to
jako cesta strojem Casu do dob mého
mladi.*

Na jednom webovém féru se Jimmy
~rozpovidal®“o svém Camaru: ,Kdosi tam
dal fotku svého auta s dotazem, jest-
li nékdo nékdy vidél stfibrny Z/28 ’82
s oranzovymi pruhy na prazich. Nemohl
jsem tomu uvéfit! Popsal totiz dvojce
mé stiedoskolské kary! A faktem taky je,
Ze jsem zadné jiné s takovou barevnou
kombinaci nikdy nepotkal. Hned jsem si
vzal na néj kontakt a napsal mu histo-
rii svého prvniho auta. Pochazel z lowy
a Camaro nedavno objevil u néjakého
starSiho clovéka, ktery si jej objednal

Stredovd konzole
mezi sedadly je
docela neobvyklym
mistem pro
analogové hodiny,
ty se ale svym
designem do kokpitu
Camara hodi
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Predni a zadni
spoiler Z/28

prindseji ve srovndni

se zdkladnim

modelem v rychlosti

55 mph bezmdla
0 240 Pa vétsi

pritlak, na zddi je
tato hodnota vice
neZ dvojndsobnd

CHEVROLET CAMARD Z/28 1362

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol
* Karosérie: ocelova samonosna s pomocnym ramem
(sub frame) pod motorem, ¢tyfmistné kupé s vyklop-
nym zadnim vikem * Rozméry: rozvor 2.565 mm,délka
4.770 mm, Sitka 1.849 mm, vyska 1.270 mm * Hmot-
nost:1.410kg *Motor:benzinovyV8-OHVsmall-block
305 cu.i., 5.001 cm?, 147 koni pfi 4.000 ot/min, 325
Nm pfi 2.000 ot/min, vrtani x zdvih 94,9 x 88,4 mm,
kompresni pomér 8,6:1, c¢tyrkomorovy karburator
Rochester, katalyzator * Pfevodovka: tfistupriova au-
tomaticka GM TH200 * Pfedni naprava: nezavislé za-
véseni na modifikovanych vzpérach McPherson, vi-
nuté pruziny, teleskopickeé tlumice, pfi¢ny stabilizator
* Zadni naprava: tuha na podélnych ramenech, vinu-
té pruziny, teleskopické tlumice, pFi¢ny stabilizator
* Brzdy: na vSech kolech kotoucové * Kola: hliniko-
va pétipaprskova 7 x 15 * Pneumatiky: BF Goodrich
Radial T/A,P 215/65 R15 * Ostatni: plvodni stav, na-
jezd 23.300 mil * Jizdni vykony/spotieba: zrychleni
0 - 100 km/h za 9,6 s, nejvyssi rychlost 170 km/h,
kombinovana spotieba 18,5 /100 km

jako nové. Okamzité jsem mu udélal
nabidku, na tehdejsi poméry dost vel-
korysou. OvSem dockal jsem se odmit-
nuti. Prosil jsem ho, kdyby nahodou né-
kdy v budoucnu chtél auto prodavat, at
se v prvé fadé ozve mné. A fakt se tak
stalo! Za nékolik let mi opravdu zavolal.
Auto jsem beze smlouvani koupil a ne-
chal si ho poslat do jizni Kalifornie, kde
ted bydlim.”

Kdyz nebereme v potaz nostalgii po le-
tech dozravani, existuje i pragmaticky
ddvod vzacnosti modelu pro sbératele.
James vysvétluje: ,Myslim, Ze se odsti-

nem a pfiplatkovy-
mi oranzovymi pru-
hy jedna o vzacné
provedeni, kterého
v roce 1982 vyjelo
z tovarny jen malo
kusd. V roce 1982
jezdilo Camaro Z/28
jako pace car v In-
dianapolis. Dostalo
také od casopisu
Motor Trend titul
Viz roku. Chevrolet vyrobil a prodal
nékolik tisic Camar v limitované edi-
ci a barevném provedeni shodném se
zavadécim vozem Indy 500. Jenze ty
vSechny byly stfibrné s modrymi prv-
ky. Ani vzdalené nemohly konkurovat
atraktivité mého modelu. Dalsi raritou
mého staronového Camara je minimal-
ni najezd - do dnesnich dnli jen 23.300
mil! Skoro kazdé Camaro bylo béhem
svého zivota vice nebo méné upravova-
né a brzy nato znifené, takze se soucas-
nosti dozilo jen malokteré. MGj Z/28 je
tak pdvodni a funkéni jako v den, kdy

£

vyjelo z montazni linky. Patral jsem
v jeho historii, sestavili jej v prvnim
Ctvrtleti roku 1982 na pasu v kaliforn-
ském Van Nuys.”

Montazni zavod Van Nuys slavnostné
otevieli v roce 1947 severné od Los
Angeles. Béhem desitek let se tam se-
stavoval bezpocet modeld GM: zahdjila
to fada pick-upl Advanced Design, pak
prisly néjaké modely full-size, po nich
vsechny mozné Corvairy, nasledovaly
kompakty GM, a nakonec tady sestavo-
vali F-Bodies Pontiac Firebird a Chev-
rolet Camaro. Montazni zavod uzavreli
v roce 1992 po nabéhu treti genera-
ce F-Body a brzy nato jej srovnali se
zemi. Na jeho misté dnes stoji nakup-
ni centrum s rozlohou 365.000 m?
pojmenované ,The Plant” V jeho sou-
sedstvi se nachazi velka hasi¢ska
zbrojnice, ale také rozlehlé zku3ebni
stiedisko GM s plochou sedmadvaceti
hektard.

Abychom vidéli Jamesovo Camaro Z/28
z té spravné perspektivy, musime pfidat
néjaka ta dobova fakta: v Cele Ameriky
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Jamesjiné Camaro e Qencrace ye SHoaném

Zbarveni="az dosua

tehdy stal Ronald Reagan, debutoval
prvni Ford Ranger a Oldsmobile Firen-
za, vyjel Uplné posledni novy Checker,
americti divaci zhlédli prvni fadu seri-
alu Knight Rider, Cadillac slavil osmde-
satiny a svét se rozloucil se zpévakem
a zavodnikem Martym Robbinsem. Do
Ceskoslovenského Tuzexu pfisla prvni
zasilka Escortd Mk.I1l a doprodavaly se
posledni Cortiny. Novi majitelé je tehdy
mohli prohnat po prvnich nékolika ki-
lometrech dalnice D5. Majitelé amerik
v CSSR zacali planovat prvni spole¢né
setkani...

Nové Camaro se objevilo na titul-
ce lednového Cisla magazinu Car
and Driver (1982). Ale vratme se zpét
k Jamesovi. Jeho Z/28 stravilo vétSinu
Zivota v suché garazi a pod plachtou,
¢imz si udrzelo vynikajici kondici do
svého ,druhého” Zivota. Pod kapotou je
samoziejmé stale plvodni pétilitr V8,
uz dodavany s ohledem na kalifornské
zakony. Po zméné majiteld absolvoval
Chevy prohlidku zaméfenou v ramci
kalifornské posedlosti i na Uroven ex-
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halaci. | tady Chevy proSel bez pfipo-
minek.

Camaro stale udivuje netknutosti své-
ho kastanové hnédocerveného interié-
ru s latkovym ¢alounénim. Vypada, jako
by se jednalo o vybavu vozidla, pravé
navraceného z néjaké vystavni expozi-
ce. Na nepatrné stopy opotiebeni nas
musel upozornit majitel, sami bychom
si jich v8imli jen stéZi. Interiér je porad
jesté citit vni nového auta. Originalni
jsou i pneumatiky BF Goodrich Radial
T/A. Snad jen kli-

ské strance se Camaro chova stale jako
v roce 1982, naladéni podvozku je tuhé
a predstavuje stupern mezi standard-

nim Camarem a pozdéjSim vykonnym

IROC-Z. Tenhle Chevy ma viechny pred-
poklady stat se tim nejlepsim automo-

bilovym spole¢nikem na dlouha léta.
Bowtie Forever!

Text & foto: Richard Truesdell
Preklad a adaptace: J.F.K.

matizace neni sto-
procentné pUvodni,
protoze ji novy ma-
jitel musel nechat
upravit na chladivo
1343, funkCnost je
ale v plném rozsahu
zachovana. Pri vy-
méné akumulatoru
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bral Jimmy ohled
na puvodni vzhled
a zvolil AC Delco ve
stylu OEM. Po fridi¢-
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