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Vzacny Dodge Charger 500 s osmivalcem Hemi 426!

.V nedéli vyhrajes, v pondéli prodas“ - lehce okfFidlené uslovi,
které se zrodilo pravdépodobné na ovalech pfi serialu NASCAR.
Aby tedy vyhraly (a prodavaly), zacaly americké automobilky ve
druhé poloviné 60. let aerodynamicky prizplsobovat vozidla,
ktera nasazovaly v zavodech. Prikladem je nas excelentni
Charger 500 roc¢niku 1969...

-Charger jezdi na ocelovych ra’f_acﬁ !gémch
chromovanymi-poklicemi typu Dog Dish a pouzivd—
. origindlni pneumatiky Polyglas GT F70-15% s . -

1

=" - il
My e, NS
6 | CHROM & PLAMENY

!
&
-

Sy

ylo nebylo kdysi davno v Sede-
B satych letech, kdy na okruzich

NASCAR proti sobé staly témér
sériové automobily, které pfimo vycha-
zely z modell nabizenych v prodejnach
Chevroletu, Dodge, Plymouthu, Fordu
nebo Pontiaku. Ale to nebranilo vy-
robctim, aby se nepokouseli zdrtit kon-
kurenci takzvanymi homologaénimi
modely.Jednim z nich byl pravé Dodge
Charger 500 modelového roku 1969.
Dodge Charger 500 byl ptimou reak-
ci na zavodni Uspéchy Fordu Torino
Talladega a Mercury Cyclone Spoiler

Il, které opanovaly okruhy NASCAR.

Nevyhlaseny konstrukéni duel pak vy-
vrcholil debutem dvojice Dodge Day-
tona/Plymouth Superbird s obfimi kfi-
dly na zadich. Zakladem Daytony byl

Charger ’69, ovSem s dvéma aerody-
namickymi doplrky: prvni pfedstavuje
zaménu plvodni chladi¢ové mrizky
za plochy grill, vychazejici z Corone-

zménou bylo zapusténé zadni okno
potlacujici vzduchové viry, které vzni-
kaly okolo elegantniho, ale nepfilis
proudnicového sloupku C. Proto kon-
strukéni kancelar musela pfijit s dalsi
zménou patrnou ale az pfi srovnani:
Charger 500 ma kratsi viko zavazadel-
niku.

Oficialné vzniklo 500 exemplard, ale
pouze 392 jich bylo urcenych do béz-
ného provozu, o zbytek se podélily
zavodni staje. VétSinu vozidel moto-
rizovala standardni

véosmitka Magnum

Kviili delsimu oknu musel vyrobce zkrdtit
viko zavazadelniku

Zadni okno je u Chargeru 500

aerodynamictéjsi v oblasti
sloupkii C
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440 cu.i.,a jenom pouhych 64 Charge-
rd dostalo legendarni Hemi 426. Tako-
vou raritou byl napfiklad Charger 500,
kterého ,sedlal” Bob Amorose. A urcité
jste uz uhodli, Ze pravé na tenhle spe-
cial mifil objektiv naseho fotaku.

Bob je nefalSovany milovnik Moparu.
Tricet let se profesionalné vénoval
letadldm u Pratt & Whitney Aircraft
v Connecticutu, kde pracoval jako pro-
jektovy inzenyr strojnich dild. Setkaval
se se vsemi fazemi designu, vyvoje,
testovani, prodeje a oprav pohonnych
agregatl letadel. Pak jej ¢ekal dichod,
ale zadné polehavani a prochazky se
psem. Svét techniky neopustil, a jeSté
intenzivnéji se vénoval tém nejsilnéj-
$im americkym autdim. Jako vétsiné

0Od dob Bobovy renovace se pocet najetych
mil Chargeru zvétsil jen nepatrné

Interiér s oddélenymi vinylovymi sedadly
zkrdsluje drevény volant a ozdobnd folie na
stredové konzoli

B
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Dodge Charger 500 vznikl
v reakci na soutézni tispéchy

Fordu Torino Talladega

a Mercury Cyclone Spoiler I

vroce 1969

. -

10 | CHROM & PLAMENY

z nas, kterym se libi vzacné a specialni
Mopary, je Bobovou doslovnou laskou
Charger 500. ,Auta mé zacala zajimat
hodné brzy a jako vétSina klukd jsem
byl ovlivnény mym tatou,” vzpomi-
na Bob. ,KdyZ mi bylo tfinact, smél
jsem vyménovat olej a filtr u naseho
Chrysleru New Yorker 1954, ve kterém
bublal V8 Hemi 331 cu.i. a doplfiova-
la jej dvourychlostni automatika Po-
werFlite. Mél jsem tohle auto moc rad
a v sedmnacti jsem si na ném udélal
i papiry. Po Chrysleru '54 nasledovaly
dal3i New Yorkery. Pak si mama v roce
1964 koupila otevieny Dodge Polara
s véosmickou 383 cu.i. a automatikou
TorqueFlite. Tahle kara byla mou prvni
opravdovou laskou. Najel jsem na Do-
¢ce 91.000 mil, nez ji mama prodala
sestienici a jejimu manZelovi.*

KdyZ se na vefejnosti objevil Charger
ro¢niku 1969, byla to Bobova pfilezi-

tost. ,,Objednal jsem si R/T s 440 cu.i.
a ru¢nim Ctyrkvaltem. Auto mi dovezli
14. dnora 1969. Mam ho dodnes, na
pocitadle je 69.000 mil, které jsem
poctivé a osobné najel. Postupné jsem
si pofidil takovou sbire¢ku Mopar(,
ale je tam vic aut, nez dokazu zpa-
méti vyjmenovat,‘ nechtélo se mozna
Bobovi do vyctu rodinnych pokladd.
A tak pokracuje v hovoru, tentokrat
o svém milovaném Chargeru 500:
LAutak jsem koupil v roce 1985 ve
Framinghamu (Massachusetts) od tfe-
tiho majitele. Parkoval jej vedle sto-
doly. Ale uz prvni jeho vlastnik s nim
jezdil celoro¢né, takze i za velkych
mraz(. Diky dodate¢né montovanému
pfedehfivani motoru to Charger zvla-
dL. Pak si koupil Challenger Hemi '70
a Chargera nechal na jezdéni manzel-
ce. No a kdyz jsem k tomu autu prisel
ja, mélo najetych 49.000 mil a potfe-

bovalo jen nové tlumice. Hned jsem
je tam dal a dom( do East Hartfordu
jsem dojel naprosto bez problémd.”
Jenze celoro¢ni jizdy se podepsaly na
stavu karosérie a nékteré plechy byly
na odpis.,,Nebude$ mi mozna véfit, ale
ale Sestnact let jsem daval dohroma-
dy dily New Old Stock, zatimco Docka
byla uprostied garaze na kozach a jen
se na ni prasilo. AZ v roce 2001 jsem
kontaktoval Mikea LaBracque z firmy
LaBracque Autocraft v East Windsoru
(Connecticut) a sepsali jsme smlouvu
na renovaci. O Sest let pozdéji byla
kara jako nova.”

Bob se poprvé s Chargerem objevil
v roce 2007 na akci ,Mopars at the
Strip, odkud si odvezl trofej za druhé
misto.Jeho Charger Hemi se stal pred-
métem podrobné provérky experta
Galena Goviera, ktery zkoumal i tako-
vé detaily, jakymi jsou tfeba korektni

reflektory ro¢niku 1969, dodavané
stejnym vyrobcem jako kdysi. Govier
ocenil i kompletni generalku motoru,
prevodovky a zadni napravy.

Kulisou pro foceni naseho velmi
vzacného objektu se stala oblast Red
Rocks pobliz utazského St. George.
Nadherny lak v odstinu Medium Gold
pUsobil v oranzové zbarvenych ska-
lach pfimo filmové, ale jsme si jisti, ze
podobné by se vyjimal kdekoliv a kdy-
koliv. Bobe, klobouk doll!

Text: Richard Truesdell, Thomas
Frankenstein

Foto: Richard Truesdell
Preklad & adaptace: J.F.K.

DODGE CHARGER 500 169

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova sa-
monosna B-Body s pomocnym ,K-frame® vpredu, dvoudverové pétimistné
kupé * Rozméry: rozvor 2.972 mm, délka 5.283 mm, Sitka 1.948 mm, vyska
1.351 mm * Hmotnost: 1.835 kg * Motor: benzinovy V8-OHV Hemi, 426 cu.i.,
6.980 cm?, 425 koni pii 5.000 ot/min, 664 Nm pfi 4.000 ot/min, dva Ctyrko-
morové karburatory Carter AFB, kompresni pomér 10,25 : 1, dualni vyfuky
* Pfevodovka: tfistupriova automatika TorqueFlite * Pfedni naprava: neza-
vislé zavéseni, odpruzeni zkrutnymi ty¢emi, olejové tlumice * Zadni naprava:
tuha, listové odpruzeni, olejové tlumice * Brzdy: vpiedu kotoucové, vzadu
bubnové * Kola: ocelové rafky 15“s chromovanymi poklicemi typu Dog Dish
* Pneumatiky: Polyglas GT F70-15 * Ostatni: barevny odstin Medium Gold,
zadové pruhy Bumble Bee s oznacenim 500 * Jizdni vykony: zrychleni z O
na 100 km/h za 6,2 s, nejvy3si rychlost 220 km/h, % mile za 13,6 s * Obdobi
vyroby/pocet kust: v roce 1969 vyrobeno 500 homologovanych exemplafi
z toho 64 s motorem Hemi * Cena (1969): od 3.860 USD
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