PﬁEI]STAVIIJEM[ | Plymouth Savoy Super Stock 413 1962 : . ‘
p ﬂﬂ P l 4

Spolecné s Fordem Thunderbolt a Pontiakem Tempest Super Duty patfi Mopary
~Max Wedge" k nejznamé;js$im modeldm tovarné pfipravovanym k pokofeni
¢tvrtmile. Dnes se s nami vypravite do Kalifornie za Barnabym Brokawem, jehoz
Plymouth Savoy Super Stock 413 prosel
renovaci poté, co jej po dlouhé odstavce
doslova vytahli z kurniku. Ale i okolnosti
Silny, lehky, vzacny: 410 koni, 1.445 kg a pouhych 190 exemplaii! kolem vzniku Savoye maiji své kouzlo...

-

Barnaby Brokaw z jizni Kalifornie se citi
spiSe jako ochrdnce a opatrovnik neZ
majitel vzdcného Moparu
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Pozdéji byly tristuptiové prevodovky casto ménéné za Ctyrstupriové, tady se ale uchovala

Tovdrna vybavovala Max Wedge tfipalcovym
vyfukovym potrubim, které mohlo byt pri
zdvodech oteviené za prvni tretinou délky

Oproti standardnimu V8 413 cu.i.,
pouzivaném napftiklad v New Yorkeru,
2zvétsil vyrobce u Max Wedge vyfukové

nejmensim &ast vefejnosti rozpacité. Plymouth Savoy

a sestersky Dodge Dart byly zakazniky i pozdéjsimi au-
tomobilovymi historiky nazvany beztvarymi, divnymi ¢i pfimo
osklivymi. Takové rychlé odsudky jsou pfinejmensim nevhod-
né, protoze i za neobycejnym stylingem a nezvyklymi karo-
sarskymi proporcemi je kus historie. Podle povésti se na jed-
né party setkali boss Chrysleru William C. Newberg se $éfem
GM Edem Colem. Slovo dalo slovo a najednou pry byli v sobé!
Slo o to, kdo postavil nejmensi auto s nejkrat$im rozvorem,
coz byl v té dobé pravé pfipravovany a zatim utajeny maly
Chevrolet ro¢niku 1962. A aby pry Chrysler nezistal pozadu,
nechal Newberg vzapéti radikalné zmensit uz zcela hotové
Dodge a Plymouthy modelového roku 1962 pfipravené na
zahajeni vyroby.
Séf stylingu Chrysleru Virgil Exner se samozfejmé vztekal,
ale nakonec mu nezbylo stejné nic jiného nez spolu se svym
tymem zacit v praci ponocovat, aby se ptvodni modely tfidy
full-size mohly scvrknout na pozadovanou miru. A to vSechno
samoziejmé jeSté do schvaleného data premiéry. Kdyz de-
butovaly Chevrolety ro¢niku '62, vyslo najevo, ze Cole se na
party chlubil nejnovéjSim kompaktem, zvanym Chevy Il, niko-
liv nékterym modelem full-size. Ty mély samoziejmé obvyklé
uctyhodné rozméry, jak tehdy bylo dobrym zvykem...

Design prvni Chryslerovy generace B-Body pfijala pfi-

Nové Dodge a Plymouthy se nestaly zadnym velkym prodej-
nim hitem.Jejich zmenSené samonosné karosérie se ale tésily
jedné zasadni prednosti: byly mnohem leh¢i nez ty konku-
rencni. A to byla hlavni vyhoda ,08klivych kacatek’, které se
diky nizké hmotnosti dokazaly v rukou Sikovnych mechanikd
snadno proménit v silni¢ni bestie, deklasujici na dragstripech
i pfi tajnych noc¢nich vyrazovackach prakticky kohokoliv. Tim
se dostatecné vyrovnavalo rozpacité pfijeti u fadového mo-
toristy, takZze image koncernu nijak neutrpéla. Naopak: zakli-
nadlo dvou nenapadnych slivek ,Max Wedge® pasobilo jako
injekce Cistého adrenalinu.

Vysokovykonna verze véosmicky 413 cu.i. vznikla v roce 1961
z podnétu Lynna Townsenda. Ten kratce predtim pievzal $é-
fovskeé ki'eslo od nam jiz znamého Williama Newberga. Town-
sendudv syn pravé dospél do pozdniho teenagerovského véku,
a védél, jak to chodi pfi dragracingu na detroitské Woodward
Avenue. Townsend senior se tak k vlastni nelibosti dozvédél,
ze s Doc¢kami a Plymouthy tam nikdo nepocita. Do hloubi
duSe nakrknuty tatik okamzité volal do vyvoje motor( a zadal
poradnou vykonovou kdru koncernového 413 cu.i., samozrej-
mé s dovétkem, ze vlera bylo pozdé...

Chryslerovi motorafi se dali do prace pod vedenim Toma Ho-
overa. Hoover absolvoval Chryslerdv strojirensky institut, mél
zkousky z fyziky, ale byl i jednim ze zakladatelt dragsterového

tymu Ramchargers. Ten sdruzoval motorare Moparu, fascino-
vané stovkami konskych sil. Zakladem extrémni pohonné jed-
notky se stal big-block 413 cu.i.,,RB". Spolehlivé pracoval pod
kapotami velkych koncernovych osobnich modell, pohanél
i trucky a buracel v utrobach rychlych ¢lundi. Jednalo se o nej-
vétsi agregat Chrysleru s klinovitymi spalovacimi prostory
(wedge = klin). Robustni blok motoru byl osazeny kovanou kli-
kovkou otacejici se ve tfech loziskach vyznacujicich se mimo-
radnou tvrdosti. K tomu pripoctéte jeSté kované ojnice a pisty
vhodné pro kompresni pomér 11 : 1, a vackovou hridel 300°
s pllpalcovym stoupanim. Spolehlivé mazani motoru zajisto-
vala olejova vana s prepazkami a vysokovykonné cerpadlo.
Prepracované hlavy s vétsSimi kanaly zajistovaly pritok, zvét-
Seny o 25 %. Saci ventily mély primér 52,3 mm a optimalizo-
vany tvar, primér vyfukovych ventild méfil 47,8 mm. Vyfukové
ventily zvétSené ve srovnani se sériovym agregatem o Ctvrti-
nu palce zpUsobily, ze ventilové kapsy musely byt vyfrézované
do bloku motoru, zdvihatka ,heavy duty” a vahadla ze slinu-
tych kovl umoznovala stalost otacek motoru az do maxima
6.500 ot/min.

Specialné navrzené a zhotovené hlinikové sani Cross Ram
s patnactipalcovymi kanaly zajistilo optimalni vykon ve vy-
sokych otackach. Dvojici ¢tyrkomorovych karburatorli Car-
ter AFB (kazdy 525-cfm) zasobuje palivem vysokovykonné

d

Vybava? K éemu? Tam, kde obvykle byvd panel tlacitek automatiky nebo rddio, je jen obycejny
kryt

Diky kompresnimu poméru 11 : 1, mechanickym zdvihdtkim, ostré vacce a sdni Cross Ram se
povedlo dostat z Max Wedge maximdlni vykon

Ndzory na vzhled Plymouthii 1962 jsou riizné,
Jedno je ale jasné: Mopary byly mensi, leh¢i
a rychlejsi nez konkurence
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Koncepce: motor vpiedu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: samonosna ocelova, Sestimistny tudor * Rozmeéry: délka 5.131 mm, Sitka 1.920 mm,
vyska 1.372 mm, rozvor 2.946 mm * Hmotnost: 1.445 kg * Motor: benzinovy V8-OHV Chrysler RB ,Max Wedge®, 413 cu.i., 6.768 cm?, 410 koni pfi
5.400 ot/min, 624 Nm pfi 4.400 ot/min, vrtani x zdvih 106,37 x 95,25 mm, kompresni pomér 11 : 1, sani Cross Ram, dva ¢tyrkomorové karburatory
Carter AFB 525-cfm * Pfevodovka & rozvodovka: tfistupriova manualni prevodovka Borg Warner T-85, kardanova hridel ,heavy duty’, diferencial
Sure Grip 8%, prevod diferencialu 3,91 : 1 * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni na dvojitych pri¢nych ramenech, odpruzeni zkrutnymi tyéemi,
teleskopické tlumice * Zadni naprava: tuha, listové odpruzeni ,heavy duty”ve svazku Sesti listd * Brzdy: na viech kolech bubnové * Kola: ocelové
rafky 5,5 x 14°, chromované pokli¢ky ,Dog Dish” * Pneumatiky: BF Goodrich ,Silverton® 7,50 x 14“ (odpovidaji pfiblizné 195/80 R14) * Obdobi vy-
roby/pocet kusu: v roce 1962 vyrobeno 23 exemplaid s mechanickou prevodovkou

. Exteriér Savoye lze oznacit piiviastkem ,isporny'. Na karosérii
nachdzime jen ndzvy znacky, nikoliv modelu, a také minimum chromu

mechanické Cerpadlo, ale nezbytnosti je samoziejmé benzin
s vysokym oktanovym ¢islem! Vyfukové svody byly vyladéné
k dosazeni optimalniho proudéni a kond¢i tfipalcovymi rou-
rami. Mezi dalSi pozoruhodnosti agregatu Max Wedge patfi
rozdélovac s dvéma prerusovaci, specialni vodni cerpadlo se
zmenSenymi ztratami a optimalizované femenice.

Ve spojeni s relativné lehkymi karosériemi nemély vysoko-
vykonné modely Moparu ro¢niku 1962 na dragstripech prak-
ticky konkurenci. To platilo zejména pfi peclivém naladéni
motoru a pouziti vhodnych slickd. Renomovany Hot Rod Ma-
gazine si vzal jeden model dokonale pod lupu a jeho redak-
tofi dosahli ¢tvrtmile za 12,37 sekund! Vzapéti nato prekonal
profesionalni zavodnik Tom Grove za volantem peclivé pfi-
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praveného Plymouthu '62 dvanactisekundovou hranici.Jeho
Plymouth byl prvni full-size, ktery tohle dokazal. Zakaznici
mohli volit mezi tfistupriovou ru¢né fazenou prevodovkou
nebo tfistupriovou automatikou. Cty¥i prevodové stupné jes-
té nebyly k dispozici, ale uz se hodné mluvilo o nové a lehci
automatice TorqueFlite A727, ktera byla vysoce odolna, a na-
vic na dragstripech podavala lepsi a stejnomérnéjsi vykony.
Special z nasi reportaze je Plymouth Savoy 413 Maximum
Performance s ru¢nim fazenim. Prezil dlouha léta zapomnéni,
nasli jej az v roce 1985 zastavéného do kurniku v Jizni Karoli-
né. Karosérie nastésti nepodlehla hloubkové korozi, coz byla
nemoc, na kterou pravidelné trpély vyrobky Chryslerova kon-
cernu. AZ na malé detaily se vozidlo dochovalo v intaktnim

stavu. Jesté do konce 80. let prosel Savoy renovaci, dalsi dvé
desitky let pak stravil v roli muzejniho exponatu. Odbornik
na Mopary Galen Govier potvrdil, Ze se skute¢né jedna o ne-
falSovany 413 Max Wedge, vozidlo pak bylo zaznamenano
v databazi Chrysler Registry.

Béhem uplynulych let se Plymouth kousek po kousku pribli-
zoval naprosto plvodnimu stavu, takze dnes uz jeho shoda
s tovarnim modelem roéniku 62 nepredstavuje ,pouze” 85 %,

ale dosahla svého maxima. Jelikoz Savoy nebyl vybaveny
prakticky zadnymi pfiplatkovymi polozkami (nemél dokonce
ani radio), ¢ini jeho pohotovostni hmotnost 1.445 kilogram.
To jej fadi mezi nejlehci Max Wedge Cars roku 1962.Jeho ma-
jitelem je Barnaby Brokaw z jizni Kalifornie, ktery sam sebe
nazyva spise opatrovnikem nez majitelem. Jeho Max Wedge
je Uzasnym prikladem ranych tovarnich dragracerl, a diky
vyjimecné dokonalé renovaci dotazené az do stavu ze dne
tovarni expedice se stal skute¢nym historickym artefaktem.

Text: Frank Mundus, James Maxwell
Foto: James Maxwell, Barnaby Brokaw
Preklad a adaptace: J.F.K.

Kdyz v roce 1985 Savoy opustil slepici kurnik, vypadal sice zbédované, ale byl kompletni
a témér bez koroze

NekdejSi Mopary akcelerovaly na dragstripu Iépe
s automatikou, takze v roce 1962 vzniklo jen
23, Tutng fazenjch” exempldfii

Také pod kapotou se zachovala vétsina vzdcnych a cennych tovdrnich dilii

Béhem renovace zchdtralého interiéru byly odstranéné nepiivodni a dodate¢né montované
dopliiky, napriklad rddio ¢i otdckomér

\
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