PR[“STAV“][M[ I Pontiac Firebird Trans Am 1981 ,Blowerbird®

z hororu, presto ho urcité v zadné filmotéce nenajde-
te. Tenhle drsny punkovy koktejl otlucené karosérie
a mnoha stovek koni s puncem hvézd a pruhi je postupné
se plnicim snem mého kamarada Alese, ktery rozhodné nema
ambice z néj ani v budoucnu délat leSténku. Pokud mate radi
surovou silu, viini benzinu, oleje a nevadi vam Stiplavy dym

u uto, které vam dnes predstavime, vypada opravdu jako
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z hoficich pneumatik, pfijdete si na své. Pokud jste puristé
anebo chcete zachranovat svét zakazem uchosStourd a bréek,
radéji dal ani nectéte.

Ale pojdme se podivat, jak to celé vlastné zacalo. Americka
auta jsou Alesovou zalibou od mladi, takze jich za svij Zivot
vyzkousel uz péknou fadku. Zacinal na trojkovém Camaru,
kterého pak vystiidal 3 kousky. K tomu 70 Impalu, ‘71 Char-

gera, jednu G30 a jednoho B300 Motorhome. V&tSinu z nich
ma porad doma v garazi a zhruba pred deseti lety k nim pfi-
byl dvojkovy Firebird. Cesta k nému nevedla Uplné rovné, ale
tak trochu oklikou pres jiz zminéné trojkové Camaro z roku
1986, které mél doma uz par let, ale schazel mu motor. Ale$
uz dlouho planoval, ze ho zprovozni a touzil po zajimavém
big-blocku. A tak kdyZ se objevil inzerat na prodej V8 454 cu.i.
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z Corvette 1970 nevahal ani minutu a jel se na néj podivat.
Byl to holy motor bez pfislusenstvi, ale po repasi a osazeny
hlavami Dart. Prodejce tvrdil, Ze ho takto uz koupil a vic o ném
nevi. Projekt, pro ktery ho mél pfipraveny nakonec nedokoncil,
a tak motor nabizi, aniz by ho kdy nastartoval. Ale$ to samo-
zfejmé risknul. Kdyz si vezl plnotu¢ny osmivalec domd vibec
netusil, co vlastné koupil. Samoziejmé se ho v garazi hned

Dvourotorovy Weiand prosel celkovou repasi, dvojice karburdtori
Holey 800 cfm je novd a v tuto chvili netrpélivé cekd na prisun
palivové smési

snazil ozivit, ale vlibec se mu to nedafilo, coz ho po letech
motorafiny prekvapilo. Po tydnu zkou$eni a laborovani zjistil,
Ze vSechny valce maji stejnou, ale pomérné nizkou kompresi.
Kdyz motor rozebral, nestacil se divit. Big-block byl komplet-
né prestavény, mél novou kliku i vacku, kované pisty, a podle
vSech dalSich indicii byl pfedurceny k prepliiovani. Pro AleSe
to byla vyzva, zacal hledat informace, procitat zahrani¢ni féra
a shanét odbornou literaturu. Bylo tfeba se rozhodnout. Turbo
nebo kompresor? Kromé motoru ale fesil i ostatni dily, které
Camaru chybély. Mél Stésti, protoze vétsina toho, co potiebo-
val se objevila v inzeratu, a tak se pro né vydal. U prodejce ho
ale cekalo dalsi prekvapeni. V rohu dilny stal na prazdnych
gumach, zapraseny a odstaveny bily Pontiac Firebird Trans
Am 1981. Byla to verze Turbo, ale plvodni preplhiovany mo-
tor 301 cu.i. uz nékdo vyménil za small-block Chevy 350. Ale$
z néj nemohl spustit oci. Auto bylo spravné obouchané, orezlé,
a mélo v sobé kus duse. Prosté redneck car, jak ma byt. Majitel
nejdfive o prodeji nechtél ani slySet, ale AleS byl neodbyt-
ny. Vysvétloval mu, Ze auto nutné potfebuje, az ho nakonec
premluvil. A tak si domU privezl dalsi karu. Mél z ni obrov-
skou radost, a to ani netusil, v co se tahle jeho nova akvizice
nakonec promeéni. Kromé zjiStovani informaci o prepliiovani

Sesticentimetrovy drdzkovany Femen obstardvd
pohon kompresoru od klikové hridele za pomoci
kladky se silnym napindkem

big-blocku ted zkousSel oZivit i agregat v Pontiaku. Bohuzel se
ukazalo, Ze motor na tom neni nejlépe, mél ohnuté zdvihaci

ty¢ky a zni¢enou vacku, coz svédcilo o dalSich problémech.

Motor Sel ven a razem bylo rozhodnuto. Do Pontiaku pfijde

big-block a Camaro si zatim pocka, az se tasem néco objevi.

AleSovi se tak zménily priority a veSkerou energii ted vénoval
svému novému projektu prepliiované bestie. Rozhodl se pro

kompresor a v Anglii koupil starsi dvourotorovy Weiand 265.

Cely ho rozebral a zrepasoval. Spocital si potfebnou velikost
a podle sani vybral nejvhodnéjsi typ karburator(. Volba padla
na dva ¢tyrkomorové Holleye 800 cfm.Védel, ze upraveny big-
-block je potfeba nakrmit, ale zaroven mu bylo jasné, ze plna
nadrz vydrzi tak hodinu. Pontiac dostal zesileny kardan a nové
brzdy. Diky svému plvodu verze Turbo, mél jiz z vyroby na zad-

Mohutné hlavy Dart kryji ventilovd vika s velkym
logem Bowtie. Zdrivy lesk chromu tu nehledejte
- redneck car nad i pod kapotou!

Na zadni strané karburdtorii jsou ridicem
za jizdy prehledné kulaté ukazatele tlaku
motorového oleje a tlaku benzinu

ni napravé kotouce a samosvor. Ten dostal kompletné nova
stieva. Bylo potfeba vystréit kompresor nad kapotu, ale do
té plvodni s logem Firebirdu se AleSovi fezat nechtélo. A tak
shanél jinou starsi, a tfeba i poskozenou, az ji objevil v Auto-
muzeu Pelechov. Aniz by to tehdy jen tusil, zacal resit jeden
z nejproblémovéjsich komponentl celého projektu - shanél
vykonové odpovidajici pfevodovku. Prvni byla na fadé sériova
TH400. Ta v8ak vydrzela pouhé tfi jizdy a AleSovi dochazelo,
Ze prevodovka bude problém. A tak sehnal nové postavenou
TH700 upravenou na vyssi vykon. Ta byla o néco lepsi, ale
stejné vydrzela jenom jednu sezénu. Zkolabovalo dokonce
i ulozeni hydroménice. Po dlouhém vybéru padlo rozhodnuti
zkusit vynikajici pfevodovku 4L60, ktera funguje v milionech
light truckl a mimoto i Expressech a Savanach, a to dokonce

Odhadovany vykon
kompresorem
prepliiovaného 454
big-blocku je 800
koni. Emoce

a adrenalin se
zmérit nedaji!
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Pri takovych
burnoutech jedna
79litrovd nddrZ
na vikendové
~popojizdéni“

po kempu ani
nestaci

Ales se svym Blowerbirdem casto navstévuje srazy
amerik. Na LCW v Pasohldvkdch jsou uZ jako doma

v leh¢i fadé 1500. Ales se pro ni vypravil k prodejci do Némec-
ka. Pfrevodovka prosla kompletni repasi a vykonovou Upravou,
takZze by méla vydrzet az 1.000 koni. Byla ji také ,odebrana“
elektronika, takze fazeni je mozné pouze manualné pomoci
volice, prevodovka tak nejen sama neradi, ale ani nepodrazuje.
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Interiér Blowerbirdu byl iimyslné ponechdn v piivodni podobé. Pribyly pouze diileZité pristroje jako otdckomeér,
cejchovany teplomér vody a ukazatel bohatosti smési

,Hloupost” pfevodovky byla vyvazena jeji vytrvalosti, v auté je
treti rok a zatim drzi bez problém{.

Celych 5 let trvalo AleSovi, nez motor zprovoznil, dva roky
stal na prfevodovkach a dalsi tfi roky sice jezdil, ale stale vy-
chytaval problémy s chudou smési. Az nyni, v letosni sezé-

Samosvor

z kotoucové” ndpravy
modelu Turbo

dostal novd streva.
Presto je nyni v linii
pohonného Ustroji
nejslabsim ¢ldnkem

a v budoucnu se
nevyhne upgrade

né teprve vse do
sebe zapadlo, jak
mélo. Pomohly in-
formace z insta-
lovanych lambda
sond, a hlavné je-
jich efektivni vyu-
Ziti pfi fizeni cho-
du motoru.Je to vy-
sledek stovek ho-
din uceni a stalé-
ho zkouseni. Ales
je typ ¢lovéka, ktery se zakousne a nepusti. VSechno si musi
osahat, vyzkouset a vyrobit sam, ale o to vétsi ma pak ze svého
dila radost. A o tu se snazi podélit na srazech amerik, které
pravidelné navstévuje. Jeho nezkrotného Firebirda muzete
vstévoval tieba i Hradeckou osmicku. Nejvice ,doma“je ale na
LCW v Pasohlavkach, kam jezdi s zeleznou pravidelnosti. Do
plouzivého cruisingu za Uzasného hromobublani ob¢as vklada

Koncepce: motor vpiedu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova samonosna
s pomocnym ramem v predni ¢asti, dvoudverové hardtop kupé 2 + 2 s odnimatelnymi
stre$nimi panely (T-Tops) * Rozméry: rozvor 2.748 mm, délka 5.032 mm, Sitka 1.864
mm, vyska 1.257 mm * Hmotnost: 1.850 kg * Palivova nadrz: 79,5 L * Motor: benzinovy
V8-OHV big-block Chevrolet LS6 prepliiovany kompresorem Weiand 256, 454 cu.i.,
7443 cm?®, cca 800 koni, vrtani x zdvih 107,98 x 106,60 mm, dvouventilova technika,

dva Ctyfkomorové karburatory Holley 800 cfm se scoopem * Pfevodovka: Ctyi'stupriova
automaticka GM 4L60 vykonové upravena s manualni volbou stuprid * Pfedni napra-
va: nezavislé zavéseni, dvojita pfitna ramena, vinuté pruziny, teleskopické tlumice,
pfi¢ny stabilizator * Zadni naprava: tuha naprava, podélné listové odpruzeni, telesko-
pické tlumice, pficny stabilizator, samosvorny diferencial * Brzdy: kotoucové na viech
kolech, vpfedu s vnitfnim chlazenim, vzadu Line-lock * Kola: hlinikové rafky, vpredu
8 x 15% vzadu 10 x 15 * Pneumatiky: vpredu General XP 2000 235/60 R15, vzadu
Radial GT Cyclone 295/50 R15

hlasité burnoutové vlozky, které na hodnou chvili zahali kemp
do bilého mracna Stiplavého koure.

Ale$ a jeho brutalni Blowerbird je presné to, co déla srazy
amerik zajimavé nejen pro nahodné ¢umily, ale i pro ostfilené
bardy, ktefi se v nasi komunité pohybuji dlouhé roky.

Diky kamo!

Text: Petr Bellinger
Foto: Chorche de Prigo
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