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| Pontiac Streamliner Sedan Coupe 1950
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Neni to pfilis obvyklé, tahle naklonnost mladého kluka, kte-
ry by podle vZitych konvenci mél ,dejchat” za Vette C4 ¢i
ro¢nikové podobny model. Ale jsme radi, protoze nam to
dava urcitou garanci, ze milovnici tésné povale¢nych roc-
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,Sel jsem presné po téhle karosérii, fika mlady majitel ¢erného krasavce,
jehoz splyvava zad se zda koncit az nékde za obzorem.,Chtél jsem
prosté Pontiac, dodava uz trochu zbyteéné, protoze stylizovana hlava
indianského nacelnika ¢ni hrdé nad slavnymi stfibritymi pruhy, které byly
znackové typické stejné jako Chevroletiiv bowtie!

nikd, které hladce a tiSe Sumély po témér prazdnych sil-
nicich, nevymrou a porad budou uctivat dédecky s nizS§im
maximem vykonu, zato s atmosférou nefalSovaného ,Spirit
of America®.

Streamliner znamena tak zasadni historicky pocin, ze se mu-
sime podivat do historie, abychom vysledovali, co viechno
mu predchazelo: model se objevuje v historii Pontiaku uz bé-
hem ro¢niku 1941 a obsazuje stfed nabidkového portfolia. Ve
stejném duchu pokracoval ro¢nik nasledujici, ale tam pfisla
pauza vynucena vale¢nymi udalostmi, takze se s civilnimi
Pontiaky setkavame az v zari 1945 a to jesté jen v omezené
mife, protoze konverze ze zbrojni vyroby nebyla otazkou tyd-
nd... Pontiac si v nasledujicich letech podrzel bohaté chromo-
vané ,prouzkovani‘, tfebaze to nebyl ,vodopad", jaky mél kdysi
napiiklad Hudson. Zato vynikl uhlazenymi tvary, u nichz zacal
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mizet zvyraznény zavazadelnik, aby se prevtélil v nadhernou
oblou zad, charakteristickou pravé pro konec 40. a pocatek
50. let. Tady musime poznamenat, Ze obdobny styling nabizel
kazdy vyrobce z GM, ale ne vSichni jej zdlrazrovali osobitym
pojmenovanim. Napfiklad Chevy volil ,letecky” nazev Aero-
sedan, Cadillac se spokojil s pouhym Coupe, pfipadné Club
Coupe, Oldsmobile pokitil splyvavou zad nevyraznym jmé-
nem Club Sedan bez ohledu na pocet dvefi, Buick pfinesl na
trh pdvabny nazev Sedanet (jenz se stal sice nespravnym, ale
presto uzivanym synonymem pro podobné americké karosé-
rie), no a Pontiac zacal povale¢nou éru zajimavym oznacenim
Torpedo, aby pozdéji volil uz obecnéjsi Sedan Coupe. To je
i pfipad Cerného Streamlineru, pfed nimz v obdivu stojime.
Poslednim konstatovanim pred navratem do historie bude
fakt, Ze se jedna o zakladni provedeni, tedy nikoliv DelLuxe,
odlisné chromovanymi ozdobami, vétSim zadnim naraznikem
a dalSimi kosmetickymi detaily. Streamlinery do roku vyroby
1948 veetné odrazely pres vsechny dil¢i modernizace jesté
puvodni design. Byly pohanéné Sestivalci, které se mohly po-
prvé kombinovat s automatikou Hydramatic.

Novy Streamliner pfiSel v roce 1949 a vydrzel ve vyrobé dva
roky. Nabidl moderni vzhled, podobny tehdejsim Chevroletiim,

Spodovy Sestivdlec,,Economy Six“ byl naprosto spolehlivy a trvanlivy.

Podle
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na podzim
roku 1949
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také nové
propagacni
materidly

s hrdym
profilem
indidnského
ndcelnika

Konstrukéné sice ukazoval jesté do predvdlecnych dob, ale to bylo v roce 1950 bézné
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Kompletni nabidkovad paleta Pontiaku
1950: je libo sedan? Hardtop? Jednoduché
business coupe? Prakticky kombik? Pontiac
myslel na vSechny!
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Piivabny zdbér vzdalujici se oblé zddi rozdélené sSirokym pdsem stribrnych prouzkii. Do zpévu jarni pfirody zaznivd

Sepot Sestivdlce, az se v ném docela ztrati...

zejména maska chladice plsobila nove,
a to diky nizSimu provedeni a tehdy
maodnim ,,zubdm®. Ro¢nikem 1951 Stre-
amliner konci a Pontiac dava svym mo-
dellim zcela jina pojmenovani.

A ted tady pfechazime kolem krasné-
ho cerného zastupce znacky, jemuz
je letos uz 72 let! Prid specifikuje jiz

zminény grill, tvofeny pétici masivnich svislych Zzeber, mezi
néz se stacily jeSté zakousnout dva mohutné ¢leny narazni-
ku. Chromovany pas prouzk( zabira znac¢ny dil cela kapoty,
nahofe je stylizovana hlava indiana a po stranach dvojice
reflektord. Bo¢ni pohled znamena lahldku pro ctitele téchto
karosérii, pravé drobné odchylky v designu zajistuji, ze si ne-
spletete zadny z vyrobk(l GM. Zakladni provedeni prozrazuje
absence bocni liSty, rozmérny chromovany kryt zaobleni pred

Cernd, bild a chrom! Pohled upoutd i rozmérny kulaty reproduktor rddia. Pracovisté
Jjednoduché, ale postacujici!

A jesté jednou prouzky - tentokrdt
na jejich samotném zacdtku, kdyz
vychdzeji z ndpisu Pontiac

iy T a——
Kolikrdt dlané piivodnich majitelii pohladily vénec volantu? Kolik
zatdcek Indidn za svij Zivot projel?

Pod piilkruhovou stupnici rychloméru nechybi prouzky, zcela dole
ndpis Silver Streak. Vymluvné...

zadnimi koly ale patti uz do modelového roku 1951. Ze by se
nékomu tehdy davno znelibila jen zhruba polovi¢ni velikost
ozdobného prvku ro¢niku 1950? Modely DeLuxe mivaly na-
vic kryty zadnich kol. Interiér prozrazuje, ze kupé neni peclivé
ukryvanou lesténkou: zfetelné vidime nejen stopy opotiebe-
ni, ale i pozdé&jsi zasahy souc¢asného majitele. Dejme mu ale
jesté slovo:

,Ja mam tyhle sedanety moc rad. Jesté pred covidem jsme se
s tatou vypravili do Statl na Route 66 a kdyz jsem se naho-
dou nedival z okna, hledal jsem na webu podobny auto na
prodej. To jsem si jeSté myslel, Ze bychom ho rovnou mohli
pfivézt dom, ale takhle bleskové to fakt neslo,” fika mlady
majitel. Po navratu pokracoval v patrani a jednoho dne na-
razil na inzerat z Anglie, kde nékdo nabizel kupé Pontiac se
Sestivalcem na prodej. Cenoveé to pry vychazelo do nachysta-
ného rozpoctu, takze se pred dvéma léty pfistéhoval Pontiac
do Cech.Jeho britskym majitelem byl pry stary pan, ktery auto
doslova jen vlastnil a nijak neudrzoval. Jezdil si pro radost
a bylo mu zfejmé fuk, ze nefungovala elektrika. Asi mu stacilo,
Ze ,Pontas” dobijel a nastartoval.

,Kdyz auto dorazilo, tak jsem samoziejmé musel vylécit tu
elektroinstalaci,” vypravi majitel, ,takze jsme natahli celou
novou kabelaz. Bylo to dost prace, ale auto uz sviti, blika,
troubi, a déla vdechno, co délat ma.“ Pontiac pry nemél ani na-
drz. Respektive ta, co pfisla jako pfiloha k autu, byla naprosto
nepouzitelnym kusem rezavého a déravého kovu. Nezbylo,
nez ji vzit jako mustr a nechat zhotovit novou. No a vlast-
noru¢ni majitelovy zasahy jsme také nasli: americka vlajka
misto chybéjici stropnice je paradnim dekora¢nim prvkem
a urcité bychom ji tam nechali. A nazev znacky spolu s em-
blémem indianské hlavy na vnitfni strané zadniho opéradla
je doslova designovou lahtddkou a mohla by zdobit kterykoliv
klasicky Pontiac.

Nddherny profil lehce svaZité karosérie, kterd béhem nékolika
povilecnych let proZila sviij vzestup i pdd. Ro¢nik’51 byl posledni...
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Kdyz se kdysi na evropské
silnici 50. let vynorila
takovd ¢i podobnd maska,
kazdy ve svém rodném
jazyce jen vydechl:
~Amerika!"
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i ' reklamni text
z oficidlniho
prospektu rocniku

1950

A je doma! Cekdni
skoncilo, kamion
s pokladem
dorazil do nového
bydlisté Indidna

Po zdvizeni tézké kapoty na nas hledél spodovy Sestivalec
jesté v tovarni oranzovocervené barvé, s jednokomorovym
karburatorem.,Par lidi se zeptalo, pro¢ jsem si nedovezl véos-

micku, ale kdyby poznali, jak krasné to jede, taky by neménili.

Nakonec ten rozdil vykonu neni tak velky a takovému kupé
stejné slusi jen lehky a naprosto pohodovy cruising. A ten ta
Sestka zvladne vic nez dobre.*
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Béhem dvou let najel Streamliner po vlastech ceskych

asi 1.500 mil a neni na néj nejmensi stiznost. Byl zrozeny

k tomu, aby prinasel radost, a to déla vice nez sedm desitek

let. UZ jen za to by mu slusela role indianského nacelnika.
Howgh!

Text: J.F.K.

Foto: Chorche de Prigo, archiv autora a redakce

PONTIAC STREAMLINER SEDAN GOUPE 1330

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova ramo-
va, dvoudverové Sestimistné kupé * Rozméry: rozvor 3.048 mm, délka 5.144
mm, Sitka 1.922 mm, vyska 1.651 mm * Hmotnost: 1.533 kg * Motor: benzinovy
R6-SV flat head ,Economy Six‘ 239 cu.i., 3.926 cm3, 91 koni pfi 3.400 ot/min,
241 Nm pfi 1.200 ot/min, dvouventilova technika, kompresni pomér 6,5:1, jed-
nokomorovy karburator Carter WAI * Pfevodovka: manualni tfistupriova Saginaw
s pakou na sloupku volantu * Pfedni naprava: nezavislé ulozeni, lichobéZnikova
naprava s trojuhelnikovymi rameny v napravnici, vinuté pruziny, olejové telesko-
pické tlumice * Zadni naprava: tuha na listovych pruzinach, olejové teleskopické
tlumice * Brzdy: na vSech kolech bubnové * Kola: ocelové rafky s chromovanymi
poklicemi * Pneumatiky: béloboké 7,10 x 15“ * Jizdni vykony/spotfeba: zrychle-
ni 0-100 km/h za 23,6 s, nejvyssi rychlost 127 km/h, kombinovana spotieba
16,5 1/100 km * Obdobi vyroby/poéet kust: v roce 1950 vyrobeno celkem 90.612
kust (Streamliner + Chieftain Six)
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