HISTUR'E | GMC L'Universelle 1955 (koncept)

Vynofruji se pred nami jako mlzné pfizraky
davno zmizelych korabu. Jejich pouto

s minulosti nic neznamena, protoze
odesly tam, odkud se sem zadné svédectvi
nedostane. Maji rlizna jména: poeticka,
vybojna, provokativni, cizozemska

nebo naopak zcela obycejna.

Za nositelem jednoho

takového se podivame.

Jmenoval se

~Univerzal®!

SdruZeny pristroj je sice jednoduchy,
zato podle tehdejsich moZnosti vybaveny
bezpecnostnimi prvky, ale navic efektni: cely
zdril podobnym odstinem jako karosérie

amoziejmé to v angli¢tiné znélo
Snaprosto jinak - uz proto, ze jmé-
no bylo volené ve franstiné, tedy
L’ Universelle. A kdo jim byl pokitény?
Elegantni a nesmirné nadcasovy GMC,
predjimajici tvary a technologie, jez te-
prve pfijdou...
Kdyz se podivame na pfijemné, uklid-
nujici, ale zaroven i trochu provokujici
tvary nového GMC, musime se zamy-
slet, odkud se vlastné takovy design
vzal v dobé, kdy vrcholem nabidky byla
pouha kapotova dodavka, v osobnim
provedeni osazena dvéma pasy boc-
O nich oken, a vétsSinou jesté s motorem
v pamatujicim vale¢nou viavu? Je to jed-
A noduché: prvni ideovy navrh, ¢i vlast-
SPECIAL né jen procvi¢ovani mozku, vzeslo od
\ ) Harleye Earla. Pokusil se na par listech

papiru rozvinout jakousi svou prasta-
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Celkovy vzhled nového GMC je hotovy, nyni zbyvd doladit
posledni plosky, ale hlavné hlinény model osadit ozdobami
a detaily. Jde o hodné: o samotné schvdleni do série...

rou ideu, a vytvor nazval XP-39.Toho se
chopil dalsi vyznamny Clovék, Charles
Jordan, s jehoz dilem jsme se na nasich
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Zatimco

sklddacka na
hornim snimku

by se libila asi jen
autorovi ¢ldnku,

a navic skutecné
jezdila, spodni
obrdzek predstavuje
cestovni a plné
prosklené
provedeni GMC. To
neexistovalo ani

v modelu

strankach uz mno-
hokrat setkali. Jeho
rukou se zacaly spe-
cifikovat vlastnos-
ti budouci hvézdy:
snadny nastup, co
nejjednodussi na-
kladani, tedy niz-
ka stavba, kom-
fort osobnich voza,
dobra manévrova-
telnost a vykonny
motor. Mél to byt
podle jeho slov,Sportsman’s van®. Zmi-
nil i nutnost snadné stavby dodavky,
taxi, ambulance ¢i servisni varianty, od-
vozené od zakladniho typu. Psal se rok
1954 a hitem byly jesté barokni tvary!

Kdyz se zafala rysovat prvni podoba,
prototyp dostal jméno Expedier. BEhem
stavby hlinéné makety uvazoval koncern
o nazvu Livraison, az nakonec zlstalo
u ptivabného L Universelle.Zadna zvlast-
nost, uvédomime-Lli si, ze tfeba Cadillac
byl také plvodem Francouz, a i jméno
podnikavého Svycara se leckde ve Sta-
tech Cte ,Sevrolé’, tedy po francouzsku...
Prvni Gvahy o umisténi motoru sméro-
valy dozadu, ale ¢as Corvairu jesté ne-
dozral. Po mnoha pokusech a omylech
zvitézilo fantastické a do té doby hod-
né nezvyklé Feseni, velici osadit motor
podélné za fidice a vyuzit cely mono-
blok k pohonu prednich kol! Vzhledem
k poloze prevodovky na predni napravé
dokonce transaxle! Z hlediska rozlozeni
hmotnosti to byl pfimo ideal, z hlediska

oL I

Kvalitni snimek samotné mechanické
skupiny: prevodovka je pred motorem na
ndpravé (tedy transaxle), urcité zajimavy

a netradicni je sklonény chladic¢ v horni
¢dsti. Rizeni asi chtélo trochu cviku...
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To uz musi byt hodné financné silnd firma, kdyZ si miiZe dovolit hned dva L'Universelle.
Tovdrni kresba nds odndsi na perutich fantazie, ale klidné to takhle mohlo vypadat. Jen

trochu koncernové odvahy...

Samozrejmé pred premiérou i po ni vznikly fady snimkd, pouZitelnych
k propagatci, at uz se novy van bude vyrdbeét ¢i nikoliv. Ddmy by se urcité nechaly

premluvit k projizdce - a neni divu!

vyroby a zkuSenosti spiSe malér. Oviem
oproti bézné dodavce Chevy nebo GMC
byla nakladaci hrana bo¢nich dvefi o 15°
blize k vozovce. Snimek odhaleného 3asi
piiblizi slozitost fizeni, které vice nez
sloupek volantu pfipomina rameno ka-
merového jefabu.

Jaky motor? Jordan okamzité prosazo-
val stejné nad¢asovy agregat, jako byla
karosérie.Volba padla na tocivy Pontiac
V8 287 cu.i. s kompresnim pomérem
8:1. Dostal dvoukomorovy karburator,
s nimz daval $pi¢ku 180 koni, plano-
vany V8 se ctyrkomorovou karburaci
a vykonem pres 200 koni se uz ne-
stihl adaptovat. Motor byl spojeny se
standardni automatikou Hydramatic.
Na zvyklosti GM je ponékud neobvyk-
lé pfedni odpruzeni torznimi ty¢emi,
naproti tomu styl pfistrojovky tvarové
ni¢im nevybocoval. L' Universelle mél
oslnit zejména exteriérem.

V fijnu 1954 byla dokoncend hlinéna
maketa a dobihaly posledni stylistické
Upravy. Podivejme se na par detaill:
boc¢ni Llinii spodniho pontonu pFipomi-
na novinku od Chevroletu z nasledu-

jiciho roku 1955, coz se projevilo i na
zadnich partiich. Zajimavy je jisté i na-
znak negativniho sklonu predniho Cela,
takZe se rozmérné dozadu svazité sklo
stard o slusnou hodnotu aerodynamic-
kého odporu. Naprostym trhakem byl
oboustranny pfistup zvedacimi bo¢nimi
dvefmi k nakladovému prostoru, ktery
zajistil maximalni vyuziti lozné plochy.
Podobné méla byt osazena ambulan-
ce, passenger van pocital s posuvnymi
dvefmi bézného typu.

V listopadu 1954 dorazilo kompletni
$asi, montaznimi pracemi povéfil GMC
Boba Langea a Williama Stronga. Pak
pfislo lakovani do krasné médéné me-
talizy, zajimavé také vinovymi a nard-
zovélymi valéry pfi rGzné intenzité na-
sviceni. Ta byla mimochodem pouzita
u nékolika daldich konceptd, ale nikdy
se nedostala na karosérie prodejnich
modeld. Kalendar se prehoupl do roku
1955 a pred radikalnim GMC byla slav-
na premiéra v ramci akci Motorama.
L “Universelle mél stat vedle takovych
hvézd, jakymi byl tfeba prvni prototyp
Eldorada Brougham!

Prvni odhaleni supermoderni karosérie
probéhlo v lednu v newyorském hotelu
Waldorf Astoria. V prvnich chvilich pry
nikdo ani nedychal a az pak se spustil
povyk a halas. Neni divu, divaci spatfi-
li prvni prilomovy dodavkovy cabover!
Kdyz se N.Y. nasytil, Motorama se presu-
nula do Miami, L.A, San Franciska a Bos-
tonu. Koncept zazafil i béhem ojediné-
lé akce Powerama Chicago, zaméiené
spiSe na uzitkovou a neautomotivni
techniku. Ucastniky byli Detroit Diesel,
Frigidaire, Allison, Caterpillar, Euclid ci
zastupci komunalni a stavebni techniky.
Vedeni GMC ovSem nesedélo se zalo-
Zenyma rukama, ale planovalo realné
uvést prototyp do Zivota. Minimalné
rok, ale spiSe dva, padly na nutné zmé-
ny, protoze nikdo nevéfil v dlouhodo-
bou spolehlivost nizkovych vyklopnych
dvefi. Bylo tieba pfipravit i vétsi nabid-
ku agregatl, odvozené modely a pfislu-

Senstvi. Celkové to na prelomu let 1955
a 1956 vypadalo na sériovou produkci
ro¢niku 59 - pokud tedy v3e pujde
hladce. Ale pak nastoupily bleskové
ruce Ucetnich a jejich drncici kalkulacky.
Co odtamtud vypadlo, byla doslova rana
do hlavy: at komise pro pfipravu vyroby
pfijela, kam chtéla (koncern totiz k mon-
tazi planoval bud Buick nebo Pontiac),
vysledna cena vysoko presahla Cadillac.
A spadla klec...

GMC sice inicioval stavbu nékolika
dalsich prototypd, nékteré byly bliz
kazdodenni realité, jiné predstavovaly
fikci, ovéfovalo se vice pohanécich kon-
cepci, ale posléze byla nakoupena zafi-
zeni modifikovana pro jiné ucely, fada
ptipravk( Sla do Srotu a celd namaha
nékolika let spadla pod stil. Brzy se na
pofad dne dostal Corvan, a jedineny
LUniverzal® zmizel kdesi ve skladistich
GM, a pozdéji v drtici.
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A tak se L Universelle zaradil k mo-
deldm, po nichz patrat je stejné zby-
te¢né jako snazit se na vodach svéto-
vych oceanl polapit Bludného Holan-
dana...

Text: JFK

Foto: archiv autora
a redakce,

GM Media

Trojice snimkii
reklamniho oddéleni
predstavuje
zajimavou konstrukci
niizkovych dveri.

Ty bocni by

v tésnych ulicich asi
nebyly nejlepsim
Fesenim a kdovi,
kolik cyklii otevreni/
zavreni by vlastné
vydrZely
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