HIST“R'[ | Chevrolet Corvair :

Ohlédnuti za dekadou Corvairu (1960-1969)

Nejrozporuplnéjsi model Chevroletu od dob nestastného Copper Cooled (1923) - tak by
se daly strucné charakterizovat déjiny netradi¢niho Chevy s motorem v zadi. Prekvapil
odvaznym designem, ale praveé jeho vinou byl pfilis drahy a nékteré zakazniky odrazoval
svymi tvary. General Motors ale za kazdou cenu chtél nové trzni moznosti...
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Chevrolet Corvair

se vyrdbél v letech
1960 az 1969, jeho
neddvnym Sedesdtindm
Jjsme vénovali rozsdhly
materidl v Cislech
57a58

CHROM & PLAMENY | 27



Cek (predevsim Volkswagenu a Renaultu) natolik zin-
tenzivnily, Ze nad tim uz neslo jednoduse mavnout ru-
kou; zejména od poloviny roku 1957, kdy Spojené staty opét
postihlo obdobi hospodarské recese. American Motors na
vzniklou situaci reagoval malym modelem American Rambler

Koncem padesatych let se prodeje importovanych zna-

t K .'—-lz -
’58,coz byl de facto prepracovany Nash Rambler ro¢niku 1955. Vrcholem nabidky
Studebaker hodil na trh maly Lark, ktery vypadal jako zmen- se stala Monza,
Seny model tfidy full-size. A za okamzik uz se do hry zapojila na snimku model
ro¢niku 1964

i Velka trojka: Ford pfipravil maly Falcon, Chrysler si pospi-
Sil s premiérou Valiantu 1960. General Motors v letech 1958
a 1959 prodaval takzvané ,Captive Imports’, tedy vybér z vy-
robniho programu britského Vauxhallu a némeckého Opelu.
Na prvni rok let Sedesatych ohlasil premiéru Corvairu, vyvije-
ného od roku 1956 podle projektu hlavniho designéra divize
a pozdéjsiho bosse GM Edwarda Nicholase Colea.

Coleovou inspiraci se stala bud letadla, ale podle nékterych
zdrojt spiSe oblibeny Volkswagen ,brouk”. To by vysvétlovalo
zamér umistit vzduchem chlazeny Sestivalec 140 cu.i. doza-
du (,kam motor patfi®, jak jasaly reklamy Corvairu). Pohonna
jednotka typu ,boxer” se Sesti oddélenymi valci a délenou
klikovou hrideli predstavovala sama o sobé dost kompliko-
vanou zalezitost. Vyrobce sice pouzil lehky hlinik, ale presto

Sem nejvétsim lakadlem bylo nové kupé 900 Monza, jehoz
interiér dopliovala délena skorepinova sedadla. Prizniva
odbytova Cisla jesté vzrostla po nabidce Ctyfstupriové pre-
vodovky, ktera prispéla ke sportovnimu image modelu.
Modelovy rok 1961 pfinesl obohaceni nabidky kombikem
Lakewood a sedanem Monza. Lakewood nabidl prekvapivé
velky uzitny prostor - mnohem vétsi nez srovnatelné kom-
paktni STW,a dokonce vice nez nékteré rozmérnéjsi modely.
Presto prodeje sympatického wagonu vazly, odbyt za prvni
rok dosahl pouhych 25.000 exemplard.

Na zakladé bézného Corvairu vyrobce vyvinul také van
Greenbrier,dodavku Corvan a pick-up Rampside. U vSech tii
modelld se jednalo o bezkapotové provedeni s oznacenim
,Forward Control”. Zejména z némeckych zdrojl se ¢tenaf

Rok 1961 obohatil mo.delovm..l fadu o elegantni
- kombi Lakewood e T i

motor vazil 166 kg, tedy 35 kg nad pavodnim hmotnostnim

; e ; aariy 3 ; ¢ &7 dozvi o inspiraci Volkswagenem Typ 2 (bus), ale to je opét
o T e R e ey = ety F L e SR L limitem. To byla chyba, ktera se projevila na jizdnich vlast-

jen teoreticka Gvaha. Greenbrier a dal3i dvé verze se sta-  Prodejnim hitem

Na zdkladé bézného Corvairu vznikly jeho nostech. ly jednémi z predchidcl dnesnich oblibenych minivan(. rt;'ku bylotetfr'eMn}’
uzitkové varianty: van Greenbrier, doddvka Nezavislé zavéZeni kol spolu se samonosnou karosérii pred-  Chevrolet prevrtanim na 145 cu.i. zvyéil objem Zestival- ~ Chewy Corvair Monza
Corvan a pick-up Rampside se sklopnou " . . S Yy , . , o . 900 Convertible
boénici stavovaly dvé velké neznamé v americké konstrukcni Skole.  ce, vykon zUstal na 80 konich, ale za priplatek 27 USD si Spyder, na fotce
Podvozkova platforma Y s rozvorem 108 byla novinkou, ale model 63

vyrobce ji doplnil vinutymi pruzinami, konvenénimi pFi¢nymi
rameny vpfedu a vykyvnou napravou vzadu (podobné to mél
lidovy Volkswagen). Prodejni cena musela jit doll, takze GM
upustil od montaze stabilizator(, i kdyz koncernovi experti
dobre védéli, ze jsou nezbytné pro bezpecné chovani vozi-
dla s vykyvnymi poloosami na silnici. Tim spise, Zze Corvair
s motorem vzadu vykazoval rozloZzeni hmotnosti v poméru
36:64 %.Toto kratkozraké rozhodnuti spolu se snahou maxi-
malné standardizovat montaz vyloucilo nastaveni optimal-
ni geometrie, a to az do roku 1962, kdy se do pfiplatkové-
ho seznamu dostal paket Positraction s tuhym odpruzenim
a pfednim stabilizatorem. Teprve pocinaje modelovym rokem
1964 nabidl Corvair podstatnou inovaci: pfi¢né pruziny s vy-
rovnanim odklonu.

Podvozek Corvairu rocnikl 1960-1963 presto nezadaval
pfi¢inu nazyvat novinku ,nebezpecnym autem s mizernymi
jizdnimi vlastnostmi’, jak bylo pozdéji modou. Corvair byl sice
pretacivy, ale pohyb zadé do boku se neprojevoval pfi bézné
jizdé - ovSem za pfedpokladu spravného nahusténi pneuma-
tik na doporuceny tlak (15 psi vpredu, 26 psi vzadu). A tady
vznikly problémy, protoze vétSina majiteldl se na kontrolu
pneumatik jednoduse vykaslala.

Desetileta vyrobni perioda Corvairu se déli na dvé generace:
1960-1964 a 1965-1969. Nabidka raného vyrobniho obdobi
obsahovala spartansky model 500 a lépe vybaveny 700. Séri-
ové se montovala tiistupriova prevodovka s ru¢nim fazenim,
za pfiplatek vyrobce nabizel dvoustupriovy Powerglide. Kupé
500 a 700 pfisly na trh az v poloviné modelového roku, ov-
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V zddi tranil plochy Sestivilec, coZ se negativné projevilo v rozloZeni
hmotnosti

zakaznik mohl objednat ,Turbo Air‘,zvySujici tuto hodnotu na
98 koni.

Rocnik 1962 nabidl ze zakladni fady 500 uz jen kupé, paleta
Monzy se rozrostla o STW (oznaceni Lakewood se presta-
lo pouzivat) a novy convertible. Wagon Monza byl extra-
vagantni, ale do konce produkce spatfilo svétlo svéta jen
6.000 kusut. Dalsi zména se odehrala v poloviné roku: na trh
pfisel Monza Spyder s turbomotorem, ktery se zakratko stal
nejzadanéjSim modelem. Zpoc¢atku se objednaval pomoci
paketu ke dvoudveiové Monze (317 USD), obsahujiciho mo-
tor s vykonem 150 koni a mnozstvim chromu, kratsi prevod
diferencialu zabezpecujici lepsi hodnoty zrychleni, podvo-
zek Heavy Duty a kokpit s otackomérem. K sériové vybave
patfila ru¢né fazena Ctyistupriova prevodovka a brzdoveé ob-
loZeni ze slinutého kovu. Spyder ale nebyl levnou zalezitosti,
cenou okolo 2.400 USD se pfiblizoval cené Porsche. Celkova
produkce se do roku 1964 zastavila na 40.000 exemplafich.
Kromé dfive zminéné inovace podvozku byl nejvétsi novin-
kou ro¢niku '64 Sestivalec o objemu 164 cu.i. s vykonem
95 nebo 110 koni.

Prelomovym se stal rok 1965, kdy se do prodejen dostaly
modely druhé generace.V roce stejném ovsem pravnik Ralph
Nader zvefejnil svuj spisek ,Unsafe at any Speed®, v némz

Majitelé Corvairi si pochvalovali rovnou podlahu bez
kardanového tunelu

podrobil jizdni vlastnosti Corvairu nelitostné kritice. Ovsem
design kompaktu prekvapil eleganci, a to ze vSech uhll po-
hledu,za coz patfi diky navrharskému centru GM pod vedenim
Williama Mitchella. Modely druhé generace postradaly slou-
pek B, zménou ve vyrobnim programu byl navrat Ctyr-
dverového provedeni zakladni fady 500.

Turbo Six nyni prekvapil vyko-

nem az 180 koni, ovSem
za nejlepsi agregat se
vseobecné poklada no-
vy atmosféricky motor

s vykonovou $pickou
140 koni. Sériové se
montoval do Corsy .,-:‘-
Coupe a Convertib-

le, druhy jmenovany model
nahradil plvodni Monzu Spy-
der. Zvyseny vykon zajistovaly
noveé hlavy valcU, prepracované svo-
dy a Ctvefice karburatorl. Skromnéjsi Corvairy dosa--
hovaly vykonu 95 koni, za pfiplatek pak 110 nebo 140 koni:

Rocnik 1965 pfinesl plnohodnotné nezavislé zavéseni kol

se spodnimi a hornimi rameny spolu s vinutymi pruzinami

u kazdého zadniho kola. Stejné jako predtim Monza Spyder,
byl v roce 1965 nejpopularnéjsim Corvairem model Corsa.
Kupé v zakladu stalo 2.519 USD, za convertible pozadoval vy-
robce 2.665 USD. Kdyz si zakaznik pfiplatil 158 USD za pre-
plhovany Sestivalec, stala se z Corvairu docela ziva vécitka:
Sedesat mil (96 km/h) dosahl za necelych 11 sekund, ¢tvrtku
pokofil za 18 sekund rychlosti 128 km/h,a kromé komfortni-
ho interiéru nabidla Corsa i maximalku 185 km/h!

V nasledujicim roce ale doslo k poklesu vyroby o celé dve
tietiny. Za touto skutecnosti je tfeba hledat nasledky nebla-
hého vlivu Ralpha Nadera. Amerika uvéfila pravnikovi, ktery
si udélal jméno nikoliv poctem a druhem vyhranych procesu,
ale zpochybnénim techniky, k jejimuz nestrannému posou-
zeni znalosti obojiho prava evidentné nestacily. Na druhou
stranu ale nutno dodat, Ze samo vedeni koncernu zpecetilo
existenci Corvairu uz v roce 1965 v internim memorandu.
Psalo se tam doslova: ,Zastavte dalsi vyvoj.KdyZ v roce 1967
debutoval Chevrolet Camaro v roli konkurenta Mustangu,
zredukoval GM nabidkovou paletu Corvairu na sedan a kupé
500 a sedan, kabriolet a kupé Monza. Do historie odkracel
i turbomotor, a ¢tyfdverové sedany vstoupily do posledniho
roku své existence.

Dostavame se do zavéretné dvouletky. Modelové rocniky
1968 a 1969 patfi k nejvzacnéjSim Corvairdm vseobecné.
Poznate je velice jednoduse podle tehdy nové predepsa-
né povinné montaze bocnich pozi¢ek - v roce 1968 Cirych,
o rok pozdéji jantarové zbarvenych. Kabriolety Monza dosah-

V roce 1969 bylo vyrobeno
pouze 521 kabrioleti Corvair
Monza

ly produkéniho maxima 1.386 kust (1968) a 521 kust (1969).
Vzhledem ke katastrofalnimu propadu odbytovych statistik
dnes panuje udiv nad tim, ze Chevrolet vibec jesté uvedl
Corvairy do modelového ro¢niku 1969! Néktefi prodejci je uz
odmitali nabizet, jini vyckavali, dalsi jeSté v roce 1974 nabi-
zeli zajemcdm o skladové vozy slevu 150 USD, pokud si vybe-
rou jiny model! A tim tedy skoncily déjiny malého Chevroletu
s konfiguraci ,vSechno vzadu”.
Z dneSniho pohledu je Corvair obéti svého vlastniho Uspéchu.
Nebyt totiz sportovni Monzy, nebyl by ani Mustang, a poté
ani Camaro. D&jiny miluji klikaté cesticky, takze kdovi, jak by
vypadaly déjiny vzduchem chlazeného Chevroletu v alterna-
tivni ¢asové linii. Dozvime se to nékdy?
Text: Thomas Frankenstein
Foto: General Motors, archiv,RM Sotheby’s
Preklad a adaptace: J.F.K.
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