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hevrolet Camaro by Frua 1976

MANZELSTVI
> TTALSKU

F-Body v italském designovém pojeti

Co to je? Capri? Nebo Jaguar? VSechno vedle! Divate se na Chevrolet Camaro 1976 - tfebaze kupé
na snimcich ma s oblibenym americkym dvoudvefovym modelem jen malo spolec¢ného, vérte,
nevérte, opravdu je to nefalSovany F-Body. Tviircem zajimavych linii je italsky karosar Pietro Frua.
Témér zapomenuty vzacny exemplar se nedavno objevil v aukci RM Sothebyss...

Bocni pohled
miiZe pripominat
Datsun ZX,
Toyotu Celicu,
Supru nebo
Mitsubishi
Starion. Vsechny
Jjmenované
modely ovS§em
debutovaly
pozdéji...
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ajestatni kupé byva ofiSkem i pro
Mznalce. Co to k Certu je? Linie

pfipadaji znamé... Prvni placnu-
tou odpovédi byva vétsinou ,Ford Capri’,
ale daji se vysledovat nékteré tvarové
podobnosti k Jaguaru XIS, na americ-
kém trhu prodavaném s obvyklymi dvé-
ma dvojitymi reflektory (Sealed Beam).
Cerny pruh na pfednim ¢ele pfipomina
Ferrari 365 GTC nebo spi$ Lancii Betu

Montecarlo. Bo¢ni nahled zase nékomu
pfipomene Maserati Bora, obzvlasté

nizkym oknem mezi sloupkem B a zadi.

Znamy Bowtie uprostied grillu mize
zpocatku iritovat a délat dojem nepat-
fi¢nosti. Celkova vizaz totiz vypada spise
jako obskurni japonsky projekt, kde se
od kohokoliv ,obslehlo* cokoliv, pfipad-
né zapomenutou slepou uli¢ku davno
neexistujiciho britského malosériového

Pod kapotou vse pri starém! Véosmicka 350 cu.i. byla tehdy nejsilnéjsi motorizaci a ddvd

hodné redukovany vykon 165 koni

producenta. Ale tfeba byste tohoto exo-
ta tipovali jako vysledek designu tvrdé
za tvarovou nezavislost bojujicich aus-
tralskych designér( Chevroletu, even-
tualné jako cosi z tézko zmapovatelné
jihoamerické konstrukéni dzungle...

Ale kdyz podrobné prozkoumate znac-
kovy emblém, doctete se tam ke své-
mu prekvapeni ,Camaro Restyling by
P. Frua® A je to venku! Pod neobvyklym
plechovym oSacenim se skryva zcela
obycejné Camaro, jemuz ovsem proplj-
Cila lesk jedna z hvézd italského auto-
mobilového stylingu.

Kdyz sahneme trochu hloubéji do dé-
jin, vynofi se nam druha polovina va-
le¢ného obdobi, kdy Pietro Frua v roce
1944 koupil vybombardovanou tovar-
nu, najal patnact délnik( a zacal nejen

opravovat auta, ale hlavné tvofit jejich
karosérie. To si Frua uz dfive vyzkousel
u znamého studia Stabilimenti Farina.
Jeho prvnim samostatnym modelem
byl v roce 1946 sportovni Fiat 1100
A Barchetta, dal3i italskou znackou, pro
niz tvofil, bylo Maserati. Pro tuhle firmu
zhotovil bezmala dvacitku exemplard
rlznych modeld. V roce 1957 Frua pro-
dava svou firmu znamé turinské spo-
le¢nosti Carrozzeria Ghia a okamzité se
stava vedoucim vyvoje. BEhem svého
tvarciho zivota spolupracoval s Re-
naultem, BMW, Glasem, Volvem, Lancii,
ale navrhl i koncepty pro americky Ford
¢i Dodge. A nezapomerme na dvojici
Chevroletd Camaro: prvni z nich vzni-
kL uz v roce 1968, a podle nas se jedna
o0 mnohem zdafilejsi ztvarnéni nez dru-
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Prvni Fruovo
Camaro neslo
oznaceni Frua
Chevrolet
Camaro CS 327
Coupé a svétovou
premiéru si
odbylo v Parizi
vroce 1968.
Osud vozu neni
zndm

i
Teprve po
slavnostni
premiére
v Turiné kdosi
vyfizl do stiechy
Jjedinecného
modelu otvory
pro Hurstovy
T-Tops...
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Uvnitr je
moZné najit
prvky Fruova
rukopisu. Pouze
volant a pozdéji
precalounénd
sedadla patii

k americkému
standardu

hy pokus. Prvni Fruovo Camaro nese
oznaceni Frua Chevrolet Camaro CS
327 Coupé, svétovou premiéru si odby-
lo v Pafizi v roce 1968, tvarové (zejmé-
na pridi) pfipomina navrhy pro Svycar-
sky Monteverdi z tfidy ,Gran Turismo®.

V listopadu 1976 se na Fruové stanku
turinského autosalénu vyjima druhé
,Camaro by Frua’, lakované v odstinu
WA4743 Light Blue Metallic* a ¢a-
lounéné bilou umélou kizi. Trebaze
od jeho premiéry neuplynulo tolik ¢asu,
je dnes nevyjasnéné, kde se vzal prvni
popud ke stavbé: nékteré zdroje tvrdi,
Ze zakazka vysla z $éfovského podlazi
Chevroletu, jini maji zato, ze zadava-
telem byla soukroma osoba. S jistotou
lze fici, ze pod kapotou se nachazi béz-
ny V8 350 cu.i. s vykonem bazlivych
165 koni. V ramci evropskych zvyklos-
ti byl motor kombinovany s manualni
Ctyfstupriovou prevodovkou. Camaro
v Turiné jes$té nebylo podrobené zad-
né z budoucich tuningovych kur, mélo
krasné americké obuti s bilym prouz-
kem a chromované stifedové poklice.

Koncem ledna 1977 uz Camaro sta-
lo v expozici firmy Multi Passenger
Export Inc. na newyorské Auto Show.
Firma sama neni pfili§ znama, v polo-
viné sedmdesatych let se profilovala
jako prodejce ojetych schoolbusd, ale
jeji vazba na Fruu zUstava s otaznikem.
Priznivci nedotcené karosérie Camara
spatfili, Ze do stfechy vzacného kupé je
vyfiznuta dvojice Hurst T-Tops, plvod-
ni ocelové disky zmizely a nahradily je
desetipaprskové elektrony Victor s ra-
dialkami BFGoodrich T/A. Jesté néko-
lik dalSich malickosti - a Ucet za tyto
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prestavby dosahl celkovych 3.250 USD
(pro srovnani: Chevy Monza Town Cou-
pé ‘76 stal 3.385 USD v zakladu).

Jesté v tomtéz roce se Camaro objevuje
v nabidce floridského prodejce ,Standard
Motors” v Miami. Viz se prodal, ale jeho
dalsi osudy se zatim nepodafilo zmapo-

vat. Vi se jen, ze nékdy na pfelomu 70.
a 80. let vz zménil barvu a stalo se z négj
kupé ve svétle zelené metalize s mod-
rym velurovym ¢alounénim vpredu.

V roce 1990 jej do své kolekce ziskal
sbératel Dennis Mitosinka z kalifornské
Santa Any. Sirsi vefejnost Camaro spat-
fila az v roce 2003 na vystavé Concorso
Italiano v kalifornském Seaside. Chev-
rolet byl soucasti vystavky vénované
karosarné Frua. To uz ale Chevy s na-
jezdem necelych trech tisic mil prosel
dalSimi aktivitami, potlacujicimi jeho
puvodni podobu, dostal napfiklad opét
jind kola. O dva roky pozdéji vyhrava

Autorddio Becker ,Europa Il“s rozsahem
AM/FM a tlacitkovou predvolbou
pripomind evropsky styling a piivod

prvni misto ve své kategorii pfi 20th An-
nual Concours d’Elegance v Huntington
Beach (Kalifornie). Potom Camaro zase
na dlouha léta zmizelo.

V zafi roku 2020 se v kalifornské Santa
Ané konala aukce domu Sotheby’s, kde
se mimo jiné drazila i tficitka expona-
td z Mitosinkovy sbirky. Jak jste nejspise
uhodli, byl mezi nimi i Fruiv Chevy. Stale
jej nikdo neuvedl do originalniho stavu
z roku 1976, navic mél ¢erné narazniky
,0zdobené" stfibrnymi prouzky a pfi po-
drobnéjSim pohledu se uz naslo hodné
stop nemilosrdného béhu Zivota. Aukcni
katalog RM Sotheby’s uvadél, ze je ka-
rosérie na nékterych mistech poskozena
a interiér vola po ddkladném vycisténi.
Odhad prodejni ceny cinil 80.000 az
120.000 USD. Tolik plvodni referat.
Ceska redakce uz ale v dobé psani ¢lan-
ku znala vysledky aukce, proto vézte, ze
jedine¢né Camaro s evropskym rodo-

Italsky stylista propijé¢il Camaru siluetu
fastbacku, u néhoz dlouhd zadni bo¢ni okna
pripominaji Maserati Bora. Dvojice zadnich
svitilen pochdzi ze sesterského Pontiaku
Firebird

kmenem se prodalo hluboko pod od-
hadni cenou, za pouhych 31.900 dolar(
véetné provize! Tézko pochopit, proc¢
zcela bézné modely dosahuji mnoho-
nasobku této ceny, prestoze opoustély
montovny zcela anonymné a v desit-
kach tisic kus(. Neviditelna ruka trhu?
Mozna... Fruovu Camaru prejeme dobry
start do nového Zivota!
Text: Frank Mundus
Foto: RM Sotheby’s, Frua
Preklad a doplnéni: J.F.K.

VizdZ Camara tésné po autosalonu v Turiné: ocelové rdfky
s chromovanymi poklicemi a bélobokymi pneumatikami, interiér
calounény bilou koZenkoul...

CHEVROLET GAMARD BY FRUA 1316

Koncepce: motor vpfedu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova samonosna s pomocnym
ramem, kupé s odnimatelnymi stfeSnimi dily * Motor: benzinovy V8-OHV LM1, 350 cu.i., 5.735 cm?,
165 koni pfi 3.800 ot/min, 353 Nm pfi 2.400 ot/min, vrtani x zdvih 101,6 x 88,4 mm, kompresni
pomér 8,5:1, ¢tyrkomorovy karburator Rochester * Pfevodovka: Ctyfstupriovy manual, prevod di-
ferencialu 3,08:1 * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni na hornich a spodnich pfi¢nych ramenech,
vinuté pruziny, teleskopické tlumice, pfi¢ny stabilizator, posilovac fizeni Saginaw * Zadni naprava:
tuha naprava, listové odpruzeni, teleskopické tlumice * Brzdy: vpredu kotoucové, vzadu bubnové
* Kola: hlinikové rafky se stfedovou krytkou ,Frua“ (nepivodni) * Pneumatiky: BFGoodrich ,Ra-
dial T/A" 205/70 R14 * Pfislusenstvi: stfesni dily Hurst T-Tops (nep(vodni), originalni lak ,Light
Blue Metallic” prestfikany svétle zelenou metalizou * Pocet vyrobenych kusu (v roce 1976): jediny
exemplar oznaceny v knize zakazek ,Esemplare unico*
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