TAKE A

Jedno méli oba souput-
nici a zaroven konkurenti
F-85/Tempest spoletné:
datum oficialni premi-

Unora 1961 (tfebaze se
Tempest vzhledem k predpokladanym
prodejnim ambicim v Evropé blysknul
na podzimnim pafizském autosalénu
1960), ale v celém obvyklém kolobéhu
vyvoje, testl a prodeje si kazda divize
hrala na svém vlastnim pisecku.
Uz v druhé poloviné 50. let bylo jasné, ze
import malych Volkswagenl mGze Ame-

36 | CHROM & PLAMENY

éry. Ta se odehrala 18.

riku ohrozit vice, nez se myslelo. Tuhle
premisu potvrdily stovky nezavislych
prazkumd, byl tedy nejvy3si Cas néco
s tim délat. Slo o velky kus trzniho kola-
Ce, prace se tedy rozbéhly bezodkladné,
a stfilelo se na mnoha pomyslnych fron-
tach. Chevrolet byl blizko dokonceni své
koncepce Corvairu, Ford chystal Falcony,
Chrysler finiSoval s malymi Valianty, Stu-
debaker uz na prdlom malymi modely
nemél dostatek prostfedkd, ale cosi za-
jimavého se délo u Oldsmobilu i Ponti-
aku. Tempest byl technicky kuriéznéjsi,
zatneme tedy u néj:

Uz je to néjaky ten patek, co jsme prinesli bohatou faktografii na téma
kontroverzniho Chevroletu Corvair. Nyni se nam vzhledem k nedavnému
jubileu naskyta moznost navstivit General Motors na samém pocatku
60. let a poohlédnout se tam po dvou novych kompaktech majicich

za ukol zabranit importu Sificimu se jako povoden...

Za jeho zakladni ideou nestal opét ni-
kdo jiny nez vSéemocny boss John Za-
chary Delorean. Postaral se nejen o za-
kladni designové nacrty, ale i o to, aby
se mohlo pouzit co nejvice stavajicich
dil( ze skladl GM. Béhem Ctyr let tvrdé
prace se v roce 1959 objevil vysledek:
Uhledny sedan kompaktni tfidy s leh-
ce rozpoznatelnymi markanty odvoze-
nymi od fad full-size, tedy pfedevsim
vymluvny design piidé. Technicky 3lo
o absolutni novinku (zlé jazyky tvrdi,
Ze se GM inspiroval u Mercedesu, kde
tuto konfiguraci rovnéz zkouseli); no-
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Propagaéni tiskoviny chvdlily nejen viiz jako
celek, ale dopodrobna rozebiraly kaZdou
Jjednotlivou mechanickou skupinu, napriklad
Fizeni. Jeho kvality jsou ndplni étverice bodii
v letdku

Nevelky Tempest se na staflech musel ponékud
ztrdcet. PasaZériim na snimku to ale evidentné

nevadi,v opacném pripadé by byli odjeli
modelem full-size v pozadi...
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Model Tempest LeMans ro¢niku 1962 mél
samozrejmé typovy stitek na zddi doplnény
Sachovnicovou vlajeckou. Oznaceni se udrZelo
hodné dlouho, pouzivalo se i v letech velkych
vykonii

Novinka pétimetrové tfidy prekvapila nejen pruznym a silnym agregdtem, ale zejména rozdélenim pohonného systému.
Transaxle byl totiZ pro Ameriku novinkou, pro GM pak priikopnickym ¢inem

Jesté v roce 1962 mély linie malého Tempestu cosi z tvarii Buicku 1960. Na druhou stranu maska je naprosto
nezaménitelnd a elegantni. Ddma md dobry vkus, bily convertible ji bude sluset...

vacek totiz mél motor vpredu a pohon
zadnich kol, ovSem o prenos vykonu se
staral systém transaxle s prevodovkou
uloZenou u zadni napravy. Systém v Ev-
ropé nikterak neznamy predstavoval

v Americe novum. Skute¢né kompaktni
byla pohonna jednotka, kterou tvofi-
la polovina rozmérné véosmicky 389
cu.i.,zvané ,Trophy 8° Nevelky ¢tyrvalec
dostal nazev ,Trophy 4, zakaznikim se

Puivabnd dobovka z polygonu GM. Barvy musely
trochu ustoupit natlaku desitek let, ale nedd se
tvrdit, Ze by to bylo ke skodé véci. Cervend tmavsiho
odstinu déld i z kompaktu diistojné vozidlo
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AT
Zahrabe se? Nezahrabe? Co myslite? My fikdme, Ze ne, ackoliv kdo vi, jak

to pfi tom fotografovdni bylo... KaZdopddné Tempest rocniku 1963 vypadd
na morské pldzi dokonale!

Pokud mdte chatu na odlehlém misté a neprijdou vydatné srdzky,
nepotrebujete utrdcet za drahy offroad. Prijedete na vikendovy pobyt
stylové v kombiku Pontiac Tempest Safari!
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Velkym faceliftem Tempest dospél. Na prijezdovce pred noblesnim sidlem se vyjimd jako by to byl
cruiser nejdraZsi koncernové znacky. A to byl ziejmé zamér - nedopustit, aby byl opticky laciny...

nabizel ve tfech vykonovych stupnich:
110, 140 a 166 koni, posledné jme-
novany ovsem uz se Ctyfkomorovym
karburatorem. Malé Tempesty nabizely

stejné bohaté prislusenstvi jako nejvét-
$i modely, vyhodou jejich stavebnicové-
ho usporadani byla montaz na spolec-
né lince s fradami full-size. Kratkodobé

LeMans hardtop coupé 1964, na snimku

v elegantnim odstinu Gulfstream Aqua. Letdk
vypocitdvd vSechny kvality, na zdvér pobidne
zdjemce, aby si vybral z Sesti provedeni
interiéru

nabizela divize také pfiplatkovou mon-
taz hlinikové véosmicky Buick 3,5 litru,
ale o takto vybaveny Tempest byl zajem
jen minimalni. Tempesty prvniho ro¢ni-
ku mély pouze karosérii sedan a STW,
kupé ve dvou variantach pfisla v roce
nasledujicim, jedno z nich neslo pfido-
mek LeMans. Pfelom pfiSel v roce 1963
s nabidkou véosmicky 326 cu.i. s mo-
hutnym zatahem 477 Nm. Timto rokem
také konci Uvodni generace Tempestd,
k t&m dalSim, majicim vice nez bohatou
historii, se urcité vratime samostatnym
¢lankem.

Prvni sériovy F-85 nebo to aspori tak md
vypadat! KaZdopddné se jednd o jednu z prvnich
tiskovych fotografii, navic okorenénou dobové

a dokonale upravenou ddmou. Ta kvality Oldse
urcité oceni!

A podivame se k Oldsmobildim: zatimco
vSechny tehdejsi ameriky hyfily hrdymi
nazvy, novy maly model nesl pouhou
kombinaci jednoho pismene a dvou
¢islic. Neni to trochu malo na absolutni
novinku? Je a neni,ona to je totizz nou-
ze ctnost. Kdyz se vyvoj malého Oldse
chylil ke zdarnému konci, zacaly se ry-
sovat problémy s pdvodné uvazovanym
jménem ,Rockette”. Ono se ukazalo,
Ze nositelem tohoto nazvu je uz delsi
dobu skupina spofe odénych tanecnic
z Radio City Music Hall. Tak to by asi ne-
Slo, ze? A proc jim taky délat reklamu
nasim autem? A tak Cislice ,85" signa-
lizovala pfibuzensky vztah s velkymi
Eighty-Eight, a pismeno F si reklamni
experti vypUjcili od jednoho z koncep-
th Vette '54, pojmenovaném F-88. Oka-
mzité se ale objevily i hlasy davajici
nové jméno do souvislosti s projektem
experimentalniho proudového letou-
nu McDonnell XF-85. Ten byl oviem
vyvijeny a zkouSeny v utajeni, takze
kdovijak to vlastné bylo... Maly F-85
se predstavil se samonosnou karosérii

a sdilenou platformou s Tempestem
a Buickem Special. Design navrhl poz-
déjsi viceprezident designérského od-
déleni GM Irv Rybicki. V nékterych boc-

nich linkach mdzeme rozpoznat nejen
Oldsmobile, ale také tfeba vliv velkych
Buickl ro¢niku 1961. Standardnim a je-
dinym dostupnym agregatem byla opét
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sdélit, Ze na velky ndkup vdm staci nevelky model

Oldsmobile F-85 Deluxe Station Wagon pred zahradnickym centrem md asi

(ale kdyz si budete chtit

priplatit na znackovy full-size, zlobit se nebudeme...)
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hlinikova véosmicka Buick, samoziejmé
ve verzi Oldsmobile. Na rozdil od Tem-
pestu nabidl F-85 okamzité Sirokou
Skalu karosarskych variant v€etné har-
dtopu a convertible. S velmi dllezitym
oznatenim (s ohledem na budouc-
nost celé fady) pfiSel sportovni mo-
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generace malého Oldse se da pova-
Zovat premiéra modelu Jetfire (1962)
osazeného turbomotorem V8 215 cu.i.
JTurbo-Rocket”. Na vyvoji agregatu se
podilel koncern Garrett AiResearch,

Takzvand svatba a ,svatebéané” - jen nejsou
ve svdtecnim a misto pripitkii tam zvoni
soucdstky a huci stroje a vétrdky. Zato si kazdy
zrejmé vydélal na elegantni F-85

Svezte se s F-85 a vychutnejte si véosmicku,
tak by se volné dalo preloZit tivodni sdéleni
velkoplosného inzerdtu na nejmensi model
Oldsmobilu. Nechybi ani tidaj o 155 konich...

Interiér krdsny a elegantni, ale vsichni vime,
jak (zdmérné) osidné ilustrace byvaji. Ddma md
kolem sebe mista jako v nejvétsim Oldsmobilu
Ninety-Eight 1961 (a moznd i vic...)

e wéyebye,bab'_y!]iﬁ"?v

 lekci tenisu.

Drive the F-85
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dodavajici turbosoustroji nejen do mo-
torovych vozidel. Za pfiplatek 300
USD si zakaznik mohl doprat porad-
né ,rozkaceny“ Oldsmobile, atakujici

Skoncila plachetni regata a ticastnici jedou
domdi. A jak jinak, neZ zcela novym Oldsmobilem
’63, ktery prevzal ostrou horni hranu po vzoru
svych vétsich sourozencii

hranici 180 km/h. Posledni rok prvni
generace (1963) pfinesl vykonovy na-
rdst Cutlasse, jehoz maximum dosahlo
185 koni, bohuzel z pivodni atraktiv-
ni karosérie, s niz F-85 debutoval, ne-
zbylo skoro nic. Ro¢nik 1963 mél jiz
zcela fadni $at, podobny mnoha jinym
od GM...

Oba koncernovi konkurenti zazi-
li v daldich letech podobnou genezi:
z kompaktl se ¢asem stali predstavi-
telé tfidy ,Intermediate a vyzbrojova-
ni stale silnéjSimi agregaty se pustili
do boje o pficky nejvykonnéjsich stro-
joven. Doba malych amerik se vytracela

Oldsmobile Jetfire vsadil na silu preplriovaného osmivilce, coZ vyrobce
komentoval nejen slovy, ale i dynamicky pojatou kresbou. Text zdiirazriuje
i kompresni pomér 10,25 : 1

Ladéno do modra: F-85 ro¢niku 1962 byl natolik elegantni a vytribeny, Ze
mohl udélat kariéru nejen za Atlantikem, ale i v Evropé. Pro¢ se tak nestalo,
miiZzeme jen spekulovat...

a z dnedniho pohledu je ziejmé, ze se
némecko-japonskym importérskym po-
vodnim stejné nezabranilo.

Text: J.F.K.
Foto: archiv autora a redakce, GM

Velitelé letky sleduji piloty pfi bojové pilotdZi. Urcité se jim dobre sedi,
koukd i hodnoti, protoZe si poridili Oldsmobile F-85 Deluxe rocniku 1964.
Muzi od letectva, ti se vyznaji!

Last but not least: Oldsmobile F-85 63,
Jemuz se uz take rikalo Cutlass - v provedeni
dvoudveroveho hardtopu. Dojem luxusniho
vozidla podtrhuje Sirokd bocni a prahova lista
i bilé calounéni
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