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Buick Grand
National 1987
\ ; Grand National

ilustruje kratkodoby,
ale posledni Uspésny
navrat Buicku zpét
mezi muscle cars!




Preplriovand
vésestka 3,8 litru
s intercoolerem
a vstrikovdnim
paliva ddvd

235 koni pri
4.400 ot/min

NASCAR - Grand National v letech 1981 a 1982 presné

ve smyslu hesla ,V nedéli vyhrajes, v pondéli prodas"
Buick Regal Grand National prvni série ro¢niku 1982 sazel
spiSe na optiku, protoze jinak jeho atmosféricky V6 4,1 litru
daval maximalné 125 koni. Orientace na uspésné zdolavani
zavodnich ovall se omezila na vybavové pakety, obsahujici
dvoubarevny lak v kombinaci Sedé a ¢erné, T-Top, zadni spoj-
ler, voli¢ na stfedovém tunelu, skofepinova sedadla a specialni
hlinikové rafky s imitaci ,turbinového*vzhledu. Presto je Grand
National tohoto Uvodniho rocniku tim nejvzacnéjSim z celé
fady: vyrobce totiz pustil do obéhu pouhych 215 exemplar{.
Teprve v nabidce roku 1984 se pod kapotou standardné ob-
jevil legendarni Sestivalcovy turbomotor V6 3,8 litru, s nimz

Grand National ztélesrioval Buick(v Uspéch v serialu

Interiér Grand Nationalu je spise strizlivy, podélné ose dominuje
mohutnd stredovd konzole s voli¢em Ctyrstupriové automatiky

ta spravna silni¢ni party kone¢né dostala pravé grady. Dvé
stovky koni znamenaly jen par desetinek sekundy odstupu
na Vette C4, nez oba duelanti projeli cilovou znackou, ale
Buick jesté nerekl své posledni slovo...

Dva roky nato implantoval Buick do motoru mezichladi¢
stlateného vzduchu a také se postaral o lepsi ,turboefekt’,
coz v praxi znamenalo o 35 koni a 40 Nm kroutaku vice. Tim
padem se Grand National 86 v akceleraci na stovku dostal
na 4,8 sekundy, tedy o celou jednu sekundu méné nez os-
mivalcova Corvette shodného ro¢niku, a mohl tak ¢tvrtmili
zajet v ¢ase 13,7 sekundy. Kdyz si model v dubnu 1986 vzala
na musku nesmlouvava redakce ,Car and Driver Magazine®,
dosla k zavéru, ze zkouseny supersport nema vykon deklaro-
vanych 235 koni, ale rovnou 290! Pak uz bylo vSechno jasné...

Osmdesdtky se nezaprou: dvoubarevné sedacky
s logem Grand National na opérkdch hlavy

Mimo radosti ale vyslo najevo také to, ze koncern zamérné
tajil skuteCnou potenci agregatu, aby dosahl nizsich pojisto-
vacich nakladd.

V roce 1987 mél Grand National odejit na odpocinek. Jesté
predtim odeslal General Motors nékolik exemplard k McLare-
nu, aby sobé a nékolika vybranym jednotlivcim osladil horké
konec¢né rozhodnuti. Tak vznikl Regal GNX (Grand National
Experimental). McLaren vestavél vétsi turbodmychadlo, no-
vou fidici jednotku, ladéné podvozkové komponenty a néko-
lik dalSich lahddek. VSechna tato zbrojni opatfeni se posta-
rala o papirovy vykon 276 koni (ale podle tvrzeni mnohych
lezela vykonova hranice nad tfemi stovkami koni) a bezmala
480 Nm toc¢ivého momentu. BEéhem oficialnich testovacich
jizd dosahl GNX, vybaveny obvyklou ¢tyi'stupriovou automa-

tikou, $edesatimilové rychlosti za 4,7 sekundy. Ctvrtmili pro-
jel za 12,7 sekundy rychlosti 113 mph (182 km/h), tedy o tfi
desetiny sekundy rychleji nez Ferrari F40.
Ve finalnim ro¢niku postavil Buick celkem 20.740 Grand Na-
tionalll, z ¢ehoz bylo jen 547 v ramci limitované edice pre-
stavéno na ostré Regaly GNX. Ale dny poslednich svalovcl
Buicku byly secteny, znacka se méla stat ¢imsi, Cemu se fika
~prémiova“ znacka. Nizké vyrobni pocty
nadupanych GNX a neopakovatelna pfi-
lezitost vyvolaly ohromny zajem, kupé
se okamzité zafadilo mezi tovarni hot
rody. Grand National 1987 z nasi repor-
taze se mél stat jednou z hvézd aukci
siné RM Sotheby’s v Auburnu (Indiana),
ovsem cely podnik byl vinou coronaviru
odvolany. Takze uvidime, co bude dal...
Zkusili jsme zjistit, zda se néjaky Grand National nachazi
i u nas. Ze by na nase silnice zamifil exoticky GNX od McLa-
renu, se da s uspéchem pochybovat, ale ani redak¢ni pat-
rani po ,bézném"“ Grand Nationalu nic neodhalilo. Vlastné
nic kromé odkazu od jistého ceského prodejce na model
ro¢niku 1987, ktery ale byl jesté ve Statech. Odkaz na eBay
byl vlozeny v poloviné dubna 2017, ale patrné z dovozu
nic nebylo, protoze: kdo by se takovym prekvapenim ne-
pochlubil? Nebo snad ano? Tak se koukejte rychle pfiznat,
nebo vas bude ve dne v noci strasit jednovalec s dvaceti
turbicky!
Text: Thomas Frankenstein
Foto: Theodore W. Pieper/RM Sotheby’s
Preklad a adaptace: J.F.K.

.V nedéli vyhrajes,
v pondéli prodds!“
- krédo Sedesdtych
let neztratilo
platnost ani o dvé
dekddy pozdéji

Koncepce: motor vpredu, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova
ramova, dvoudvefové ctyfmistné kupé, G-Body * Rozméry: délka
5.095 mm, $itka 1.819 mm, vyska 1.384 mm * Hmotnost: 1.542 kg
* Motor: prepliovany benzinovy V6-OHV, 231 cu.i., 3.785 cm?, 235
koni pfi 4.400 ot/min, 400 Nm pfi 2.000 ot/min, kompresni pomér
8,5 : 1, turbodmychadlo, mezichladi¢ stlaceného vzduchu, dualni
vyfuky * Prevodovka: Ctyistupriova automatika, prevod diferencialu
3,42 : 1 * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni, vinuté pruziny, plynové
tlumice, stabilizator * Zadni naprava: tuha naprava, podélna ramena,
plynové tlumice, stabilizator * Brzdy: vpredu kotoucové, vzadu bub-
nové * Kola: hlinikové rafky 15“ * Pneumatiky: BF Goodrich ,Radial
T/A® 215/65 R 15 * Jizdni vykony: zrychleni z 0 na 60 mph za 4,8 s,
nejvyssi rychlost 199,6 km/h (124 mph) * Poéet vyrobenych kust
(1987): 20.193 * Cena (1987): 15.136 USD




