Pi‘edstaVUjeme I Koncept Mopar Lowliner (Dodge D200 1968)
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Na SEMA Show se sjizdéji nejen ladicské firmy, ale i velci autovyrobci prezentovat svou nejzajimavéj
produkci. Jejich rozmanité kreace dosud mivaly spole¢ny zaklad, na ktery se dalo spolehnout: pod
kapotou az na vyjimky vladl nadupany osmivalec z katalogu performance dilii. Mopar se ale rozhodl
dlouholeté tradici vzepfit a vydal se - jak se dnes fika - alternativni cestou: misto ocekavaného mamuta
jménem HEMI napasoval do kustomového trucku na bazi Dodge D200 z roku 1968 pouze Sestivalcovy
naftak Cummins. A to neni posledni prekvapeni, které tento pickup pro navstévniky prichystal...

ozna si jeSté pamatujete, jakou senzaci
zpuUsobil v Las Vegas Dodge Charger s ti-
sicikoriovym motorem, jejz znamy vyrobce
prislusenstvi pro koncern Chrysler postavil
jako predlonsky show car. Hellephanta jako
zastupce premotorovanych muscle cars vsak
loni na nejvétsi tuningové show na svété nahradil viz uplné
odlisného stfihu. Darcovskym autem je pickup Dodge D200
Heavy Duty z roku 1968. Mopar ho pofidil sice v jezdéném, ale
jinak vcelku dost zachovalém stavu, aby jej posléze podrobil
dukladné proméné.
Konstruktéri nejprve uzavienim profild zpevnili sériovy ram
a roztahli napravy kousek od sebe, coz se neobeslo bez pro-
tazeni podélnikd o tfi palce. Soucasné se snizenim podvozku
tak vz dostal placatéjsi proporce a s nimi i zaslouZenou pre-
zdivku ,Lowliner”. Pfedni kola odsunuta vice do rohd si samo-
ziejmé fikala o nové blatniky, ale to by pro kluky od Moparu
nebylo dost originalni a tak z tymovych debat nakonec vy-
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krystalizovalo netradi¢ni feSeni v podobé sklapéci piidé, kte-
ra spojuje do jednoho dilu masku chladice, kapotu i blatniky.
Této tézké mase oceli nastésti pomaha do pohybu elektfina.
Jakmile elektromotory dovrci, naskytne se zvédavym divakdm
panoramaticky pohled na dieselovy pohon Mopaiiho lowli-
neru. 5,9litrovy Sestivalec Cummins ma ventilova vika lakova-
na v barvé karosérie a lesténé hlinikové roury sani, jimiz moc-
né turbodmychadlo pumpuje vzduch do spalovacich komor.

V ramci prezentace hotového dila vyvojafi usporadali i krat-
kou zvukovou zkousku: nahodili motor, aby predvedli, jak
skvéle se syrové nytovani 325konového naftaku hodi k cha-
rakteru heavy duty pickupu. Clovék se neubrani my3lence, ze
v dobé politicky protlacovanych elektromobilll se zastanci
drive nesmiritelnych benzinovych a naftovych taborl do-
stavaji vlastné na jednu lod - chceme, aby silny motor bylo
slySet! Ve stejném Case dvouspojkovych prevodovek a deseti-
stupnovych automat( plsobi jako z jiného svéta i Sestistup-
novy manual, ktery prenasi naftou zaplacené newtonmetry

Pod elektricky sklopnou pridi se skryvd prekvapeni v podobé
predimenzovaného dieselového pohonu

|

325koriovy Cummins o objemu 359 cu.i. je solidni drzdk: prvni generdlku md

pldnovanou az po 350.000 milich!
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na napravu s diferencialem Dana 60. Pfitom dobu, kdy staci-
ly Ctyfi nebo pét stupnd, pamatuje snad jesté vétsina nasich
ctenard.

Béhem prestavby se ukazalo, Ze to byla pravé vycnivajici skiin
spojky, ktera se po vyrazném zplosténi olejové vany kvali
omezeni rizika kontaktu s asfaltem ukazala byt omezujicim

faktorem pro dalSi pfiblizeni karosérie k vozovce.

Vzduchovy podvozek spustény Uplné dolll i tak necha viz
témér Llibat asfalt, ale dvaadvacetipalcové slitinové rafky
ve stylu starych ocelovych kol pak mohou v podbézich sotva

dychat; na néjaké zataceni rovnou zapomente. Nastésti je tu
pozice ,Ride Height’, ktera nakladacku umoznuje svobodny
pohyb po silnici bez omezeni. Kvili spiSe jen teoretické pre-
prave tézSich nakladl nebo stejné tak nepravdépodobnému
vleceni privesu je ve vybaveé jesté volitelna vyvySena pozice
,Ride Height+*. Misto sériové lozné plochy je navarena zkra-
cena korba z aktualniho Ramu. Bez ni by nebylo mozné ani
snizeni podvozku, ani elegantni ukryti komponent vzducho-
vého podvozku a nové palivové nadrze.

Jak se na profesionalni show car slusi a patfi, karosérie je

precizné vyhlazena a zbavena zbytecnych vycnélkd, aby nic
nenarusovalo jeji dokonale cisté linie. VSechna loga Mopar
i Cummins, véetné velkych pismen DODGE na zadnim cele,
jsou prelakovana stejné jako okolni plechafina odstinem
Candied Delmonico Red, takze jsou viditelna jen pfi pozor-
néjSim pohledu a pod urc¢itym Uhlem. Kola, mfizka chladice
a narazniky obdrzely zamérné kontrastni lakovani ve Slehac-
kovém odstinu Dairy Cream.

Ani vnitfek kabiny nezistal v sériové podobé: originalni lavi-
ce a dverni panely jsou obloZeny robustni oranzovohnédou

kazi s decentni patinou.S jejich jednoduse elegantnim vzhle-
dem dobre ladi slune¢ni clony a stropni ¢alounéni. Pivodni
volant smél jako jediny zlstat, na misté tovarnich budikd se
ale objevily pristroje z performance nabidky Mopar, zasaze-
né do leskle stfibfitého hlinikového panelu zhotoveného
na miru technologii CNC.
Povedenym Lowlinerem dal Mopar vloni na SEMA Show jas-
ny signal: navzdory skandaliim s emisnim softwarem a deba-
tam o Skodlivosti miniaturnich pevnych ¢astic nepatfi nafta
do kamen, ale do pickup(!
Text: Frank Mundus
Preklad: Ivo Pajorek

KONCEPT MOPAR LOWLINER (DODGE D200 1968)

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol

Karosérie: ocelova ramova, prodlouzeny ram z uzavienych profild, odstranéna madla dvefi, emblémy, anténa a vicko palivové nadrze, prid prestavéna
na sklopnou konstrukci, Stérbiny pro privod vzduchu na kapoté, lakovani do odstinu Candied Delmonico Red, narazniky v odstinu Dairy Cream

Motor: naftovy turbodmychadlem prepliiovany R6-SOHC Cummins, 359 cu.i., 5.883 cm?, 325 koni pfi 2.900 ot/min, 827 Nm pfi 1.600 ot/min, vrtani

102,1 mm, zdvih 119,9 mm, kompresni pomér 17,2:1

Prevodovka: Sestistupriova manualni

Pfedni naprava: nezavislé zavéseni kol na dvojitych pfi¢nych ramenech, vzduchové odpruzeni

Zadni naprava: tuha naprava, vzduchové odpruzeni, diferencial Dana 60

Kola: na miru zhotovené rafky z lehkych slitin ve stylu ocelovych kol s viky nabojt o rozméru 9,5x22" vpfedu a 11x22" vzadu, lakované do odstinu

Dairy White

Pneumatiky: Pirelli PZero o rozméru 285/35R22 vpiedu a 325/35R22 vzadu

Interiér: lavice, dvefni panely a slune¢ni clony oblozené oranzovohnédou kizi s patinou, kiizi oblozeny strop s vySivanymi ornamenty a logem

Mopar, pavodni volant, sada performance pfistroji Mopar zasazena do ozdobného hlinikového panelu, hlavice fadici paky s logem Cummins, na miru
zhotovené koberecky z hrubé tkaniny s kozenym lemovanim

V jednoduchosti je elegance: interiér v piivodnim stylu je obloZen jakostnimi
materidly

Tec¢ku nad pismenem i v logu Lowliner tvori dobové logo Dodge
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