P‘fedstaVUjeme I Ford F-250 Ranger Supercab 1979

Zajima vas, co je na Rangeru F-250 se stredni
velikosti kabiny tak zajimavého, ze jsme z néj
udélali hrdinu samostatné reportaze v nasem
Pick-up Specialu? Lesténa hlinikova kola?
Kombinace zvolenych barev? Interiér? Lehkost, | koot oientcevieot SR 3
s jakou dokaze zapadnout do pfirody, ktera se '= :ypprbky;:,:‘”bﬁf‘“’" '
v dobé foceni teprve probouzela...?

zavody na celém svéte vychrlily miliony

pick-upU, a jak se zda, na dalsi uspéchy

uz je zadélano.

Hnédo-bézovy krasavec spada rokem

vyroby (1979) do Sesté generace, a byl e

vyrobeny v jejim poslednim roce. Aby ~

jedna jedina fada debutovala v pllce M \

prosince 1972 a odes$la do historie az

po 3esti letech, musi za ni stat velmi \

slusné prodejni vysledky. Koncern si \ \

. A~ e toho byl jisté védomy a nezanedbaval

e ’ -~ ' i 4 g povinné* facelifty. Prvni podoba nabi- N
L ; [ : ; zena az do roku 1977 s sebou prinase-

la nékteré typické markanty prelomu

60. a 70. let. Mame na mysli mohut-

nou pfid s ponékud ,utopenymi® kula-

tymi reflektory po stranach typické-

ho grillu, svisle ¢lenéného mohutnym

N

V8echno dohromady, ale
predevsim: tahle dvésté-
padesatka je naprosty
original. Nebyla nikdy
zni¢ena a odstavena mezi
harampadi na zarostly
okraj farmarova pozemku.
Nebyla ,utavena“zabavou
pubertakl, ani znicena
Splhanim mezi balvany.
A ani neprosla renovaci, protoze ne-
musela!l Mame tedy pred sebou vice

pohybujicich se od parkovani v pfijem-
nych podminkach az po jizdu v suve-
rénnim, ale nikoliv ni¢ivém tempu. Tedy
dost na to, abychom se podivali na zou-
bek Rangeru s krevni skupinou F!

O pocatcich fady F se muzete docist
na jiném misté dnesniho specialu. My
jen strucné zopakujeme, ze Uplny zaca-
tek nejpopularnéjsiho trucku koncernu
s modrym ovalem se datuje do roku
1948, kdy nova rada F vytlacila z pasa
i z trhu posledni zbytky predvaletné

Kam by mohla vést silnicka pod koly Supercabu? Na aukci uslechtilych
plemennych hrebcti? K chovateli dlouhorohého skotu? Nebo na svah, ktery
bude za nékolik mésicii porostly vinohradem?

nez Ctyficetiletého pamétnika zazitkG, produkce. Do dnesnich dnli Fordovy
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Taste of Conti: pristrojovka samé drevo a lesk, Zcela podle dobovych koncernovych zvyklosti ,utopend*trojice budikd, dva lesklé Vitejte na palubé! Uhel dveri umoziiuje nasednuti i rozloZitym postavdm, jen ty PoZadavek Sestimistné sedadlové konfigurace Ford splriuje beze zbytku - jen nikde

hnédé koberce, intarzovany volant, sladéné ovladace a vydech, o¢i fidice si pracovisté prohliZeji sou¢asné s perifernim vnimdnim nevyjimatelné koberecky budou asi dost citlivé na néjaké to stredoevropské bldticko... nebylo feceno, jak dlouho by méli pasaZéfi na zadnim sedadle vydriet, nez si zacnou
odstiny - no nerikejte, Ze je to ndkladadk! Tohle loga Ford na volantu stéZovat

musi byt Lincoln!
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prostiednim Zebrem, ale i malé blikace

-'I-: - & k. | L
v hornich rozich chromovaného ramu. .3 ‘,hg iy,
= - -
Zda se nam to, nebo v celkové vizazi | . \ : ; L ] e hﬁ‘:‘.'— ‘ . m‘*' h.‘ir\'.‘
pridé vidime nenapadnou reflexi po- ; ’ - 3 st - .. i3 r‘l
slednich dvou ro¢nikd Falconu? Necha- * ] ’ " " : -

me to na vas...

Typicka tvarova koncepce se v poloviné
70. let odporoucela do vécnych lovist
a ,Efko* se svym pfiznivedm koncem
roku 1977 ukazalo ve zcela jiné podobé.
Dokonce tak jiné, Ze se jeSté dnes obcas
objevi nazor, zda nemélo jit uz o rané
modely generace sedmé. Hlavnim po-
hledovym ,tahakem® je samoziejmé
opét prid. Pisobi mnohem kompaktné;-
$im dojmem, nedélena maska chladice
se symetrickym mfizovanim pomoci
vodorovnych a svislych Zeber je lemo-
vana jednim parem svétlometd, které
svym obdélnikovym tvarem celou prid
opticky rozsifuji. Rozmérné blikace se
posunuly do prirozenéjsich pozic, Ctyri
pismena nazvu vyrobce uz nezanikaji
kdesi v prohlubni pod kapotou, ale jsou
na nejviditelngjSim misté. Masivni na-
raznik odpovida predpokladiim provoz-
nich podminek trucku. Bo¢ni lajna pak
zdurazni jednoduchost a nadcasovost
designu. Plvodni majitel nepotieboval
stupatka ani naslapy, takze zadna po-
dobna prekazka nerusi pohled na jed-
noduchy prah. Cely bok nese barevnou
Jintarzii“ bézového odstinu, ktera je
lemovana prijemnym ténem hnédé
metalizy. Dlouha liSta po témér celém
boku se stard, aby zrakovy vjem nepd-
sobil prazdné, béZzova stfecha vcetné
zadni casti zase prozrazuje priplatko-
vou kombinaci.

Tady se na moment zastavime: F-250
ro¢niku '79 vyrobce nabizel bud v né-
kterém ze sedmnacti odstinl nebo
v barevné kombinaci. Ty mohly byt Ctyfi,
pocinaje zakladni Regular Two-Tone az
po elegantni Combination Two-Tone,
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kterou se pysni nas dnesni fotoobjekt.
V nabidce dale byla kromé jednoduché
tfimistné kabiny Regular Cab také plno-
hodnotna Sestimistna Ctyrdvefova ver-
ze Crew Cab, vyhody obou pak spojoval
4 o stfedni Supercab, do jehoz interiéru se
i . nyni podivame.
Kdo se usadi za volant, musi nutné
nabyt dojmu, Ze jej prenesli nejméné
Li " do stfedni tfidy cestovnich modeld: bo-
bl X PR haté oblozena palubni deska s oplas-
L 5" Y tovanou horni hranou je rozdélena
: 4% do dvou Stitd, z nichz ten pred fidicem
e o o 9l nese prakticky stejnou konfiguraci

d i:.*f P a podobu pristroji jako soudoby Lin-
EV MY coln! Ani kousicek dreva nechybi, snad
O T jen ty elegantni hodiny Cartier by byly
= e i Sl 3 ;
& ] v nakladaku neuzite¢nou zbytecnosti...
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Obvyklé lesklé ovladaci prvky doplhuje

moderni radio, ale to je pochopitelny
Ustupek: truck slouzil k jizdé, nikoliv

k bodovanym soutézim elegance old-

timerd... Na kardanovém tunelu chybi
paka pridavné prevodovky, takze uz

vime, Ze se jedna o provedeni s poho-
nem 4x2.
Bézova sedadla s jemnym hnédym

dekorem odpovidaji exteriéru vozu,

na jejich bocich upouta masivni chro-
movany drzak, kolem néjz se opéradlo
sklapi. Supercab totiz nema druhou
dvojici dvefi, takze i pristup a rozmér
zadniho sedadla je odpovidajici. Zad-

ni lavice neni vyslovené nepohodlna,

ale jizdu z Chicaga do L.A. by na ni asi
nechtél absolvovat nikdo. Zato se opé-

Ford md sice ,jen“ pohon 4x2, to ale
neznamend, Ze by byl odsouzeny na popojizdéni
po asfaltovych bulvdrech. Vyletem do prirody
mu urcité udéldte radost!

radlo da sklopit a vyuzit pro ulozeni

nakladu, ktery nepatfi na loznou plo-
chu, napfiklad pouzdro s kytarou nebo
pUl tuctu papirovych krabic s lahvemi
bourbonu...

Pod kapotou duni koncernovy bouf-
livak - nejsilnéjSi agregat dodavany
do F-250: je to V8 460 cu.i., montovany
vyhradné do modell s hnanou zad-
ni napravou. Disponuje vykonem 220
koni, coZ - jak vime od prvniho majitele
v CR - bohaté sta¢i na viechny silni¢ni
nastrahy.

Kdyz uz jsme nakousli tu Ceskou repub-
liku: Ford k nam pficestoval loni v pro-
sinci diky aktivité firmy Restorations.cz.
Predtim jezdil v kalifornském Anahei-
mu (tam jej ozivili novym interiérem)
a pravdépodobné i diky tamnimu pod-
nebi bez zkazonosnych vykyvd se do-
choval v takovém stavu, ze po pfijezdu
musel absolvovat jen ¢astecné opravy
laku. Zadné boule, zadné zakytované
nasledky havarek, zadna koroze. V ser-
visnim zazemi Restorations.cz dostal
truck jen rutinni kontrolu a mél zdstat
jako provozni vozidlo az do leto3niho
roku. Teprve po skonceni sezony 2020
se planoval jeho prodej nékterému
z fanouskud light truckd. Ale dva dny
po otisténi Cisté prizkumného a infor-
mativniho inzeratu v prosinci 2019 se
stala pomérné necCekana véc: dostavil
se tak natéSeny zdajemce,

7e nezavahal, a Su-

percab si odvezl

primo na Stédry

Prostredni rada Supercab méla Sestimistnou
kabinu, ale pouze dvoje dvere. Komu to nestacilo,
priplatil si za étyrdverovy Crew Cab

Katalog prislusenstvi Ford nabizel v roce 1979
nékolik druhui rdfki. Hlinikové lesténé byly
bezesporu nejelegantnéjsi a nejdraZsi

den! Happy Xmas ve Fordi podobé!
Od té doby ma ,Efko” domov na Pl-
zensku a podle dostupnych informaci
prodélava v dobé psani tohoto ¢lanku
pretésnéni motoru. Je tedy vic nez jisté,
Ze se s nim jesté letos nékde potkame.
A je to jen dobfe. Cim vic takovych
americkych legend budeme potkavat,
tim vic radosti budeme mit v dnesni
dobé, ktera estetice moc nepreje. Su-
percabs forever!
lextiltF.K.
Foto: Monika Vejvodova

Vircholnou motorizaci predstavoval V8 460 cu.i., doddvany vyhradné do F-250 s pohonem zadnich kol

FORD F-250 RANGER SUPERCAB 1978

Koncepce: motor vpiedu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova ramova, dvoudverovy Sestimistny
pick-up * Rozméry: rozvor 3.937 mm, délka 5.935mm, Sitka 2.014 mm, vyska 2.100 mm, rozméry naklado-
vého prostoru 2.438 x 1.651 mm * Hmotnost: 1.911kg * Motor: benzinovy V8-OHV 460 cu.i. (7.538 cm?),
220 koni pfi 4.000 ot/min, Ctyrkomorovy karburator Holley * Pfevodovka: tristupriova automaticka
* Predni naprava: |-Beam, vinuté pruziny, teleskopické tlumice * Zadni naprava: tuha, listova pera, telesko-
pické tlumice * Brzdy: vpredu kotoucové, vzadu bubnové, posilovac * Kola: rafky z lesténého hliniku 8,5)x 16*
* Pneumatiky: 285/75 R16 * Obdobi vyroby/pocet kust: v modelovém roce 1979 vyrobeno celkem 21.896
exemplard F-250 Supercab 4x2
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Kouzlo geometrie: s vyjimkou vyrezi kol nabizi bocni pohled vylet do
svéta vodorovnych car. Ale i pfesto nepiisobi karosérie jako nudny stiil,
ale jako bohatd smés tvarového pokuseni. Krdlovsky finis dodaji rdfky...
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