Test I Chevrolet Camaro Coupe 2018

TLUKOT SRDCE...

Posledni zafiovy tyden byl jako malovany. Casak se pravé tiskl a deset volnych dni lakalo
vyrazit nékam daleko a néc¢im zabavnym. Projet se do Alp americkym sportakem, ktery
jede skoro tfi sta, byl skvély napad. Hadate spravné: testovali jsme Chevrolet Camaro!

auto vyzkousSet na alpskych silnickach
s kvalitnim povrchem se spoustou zata-
Cek a vecer si pak uzit s prateli u dobré-
ho jidla. Takze v Praze tankujeme plnou
a vyrazime smér Tyrolsko.

Uz jenom samotné nastartovani osmi-
valcového srdce je pozitkem pro usi,
pfipominajici probuzeni divoké Selmy.
Motor zabruci a lehce se vyhoupne do
otacek, které do dvou vtefin spadnou

na béznou uroven, jako byste mu fikali:
Jesté zstan v kleci!” Genialné nasta-
vena automatika na otevirani klapek se
stara o to, aby zvuk linouci se z vyfukd
byl v kazdém rezimu dokonale lahodny
a vase usi uz do konce Zivota nechtély
poslouchat nic jiného. Tim podstatnéj-
$im ddvodem je samozfejmé spravné
vyplachovani motoru. Nutno podotk-
nout, ze systém klapek oboji zvlada
Uspésné.

Proplétame se Prahou a pfi tom blaho-
fe¢ime magnetickému podvozku, ktery
je neprekonatelnou variantou sportov-
niho odpruzeni i pro takové povrchy,
jako jsou dlazebni kostky a prejezdy

Nejradéji bychom Camaro vytdhli na
americkou ddlnici a do hor. Pacific Coast

Highway je ale daleko, a tak jsme si zajeli
zarddit do Tyrolskych Alp

V soucasné lehce
postdownsizin-
gové dobé, kdy
nam mainstream
denné masiruje
mozky elektro-
mobilitou coby

oznacovana jako Camaro V8 ma agre-
gaty shodné s americkym modelem
Camaro SS, tak pod kapotou himi 6.2li-
trovy small-block LT1, ktery debutoval
v Corvette Stingray 2014.V nasem Ca-
maru ma 453 koni a mamuti kroutak
617 Nm. V téméf nekoncicim seznamu

ku po rakouskych Alpach se jali spojit
s navstévou kamaradovy chalupy pod
Zillertal Arenou. Neni nic lepSiho nez

Nejvétsim prekvapenim testu nebyl vykon

ani jizdni vlastnosti, ale spotreba. Diky
aktivnimu odpojovdni ¢ty vdlci umi Camaro
jezdit za spotiebu soudobé benzinové Oktdvky
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Agresivné privétivy design vypovidd o celkové charakteristice Camara vic neZ si dovedete predstavit. Chvilemi vds potrdpi, ale
zdhy uspokaji, a v zdvéru se s nim nebudete chtit rozloucit...

Interiér ve varianté Jet Black vypadd ve
skutecnosti lip neZ na fotografiich. Materidly
jsou z 95% kvalitni a zbytek Camaru prominete
pfi prvnim sesldpnuti plynu...

tramvajovych koleji. DalSich nékolik set
kilometr( absolvujeme po dalnici s ob-
Casnymi zastavkami, které vyuzivame
ke zkoumani interiéru, menu palubniho
pocitae a jizdnich rezim(. Camaro je
lovcem velkych vzdalenosti a na dal-
nici umi vyuzit vSechny své prednosti.
Osterreichische autobahn neni tim pra-
vym mistem k testovani maximalky, ale
i tak jsme si oveérili, ze rychlost blizici
se k tfistovce nebude pro Camaro zad-
ny problém. Chovani ve vyssich rych-
lostech bylo naprosto v pohodé, i kdyz
si myslime, Ze fizeni s klasickym hyd-
raulickym posilovacem z pocatku paté
generace bylo pocitové privétivejsi nez
soucasné elektricky posilované fizeni.
Ale co naplat, doba je prosté takova. To,

. \\_\\ a vyuZzitelnost vykonu je nepoméritelnd
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co Camaru na dalnici vyhovuje nejvic,
je ustalena rychlost na hranici predpi-
sového limitu nebo tésné pod nim. Pfi
rychlosti 120 km/h se motor prevaluje
v 1.500 otackach, a i do kopce umi jet
s vypnutou polovinou valci. Na jizd-
nim komfortu to nic neméni, a dokonce

Srovndvat Sestou generaci Camara s témi
predchozimi, hlavné tou nejstarsi, je dnes uz
nemozné. Emoce ziistaly, ale rychlost

Sipovitému tvaru
pridé se prizpiisobilo
i velké plus zndmé
Jjako "Bowtie’, které

v riznych podobdch
charakterizuje
Chevrolety jiZ od roku
1914

nejuzasnéjsi bu-

doucnosti lidstva,
je projizdka v osmivalcovém kupé néco
jako ozdravna kura. A kdyz za jeho vo-
lantem mdzete stravit i nékolik dni
v kuse, pak se da mluvit o lé¢ivém daru
Z nebes. A tuhle medicinu si ted naor-
dinujeme.
K dispozici mame evropskou verzi v té
nejvyssi vybavé, samoziejmé s osmi-
valcem v automatu. Protoze EU verze
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vybavy jsou nejpodstatnéjsi magneto-
reologické tlumice, dualni Ctyiprou-
dovy vyfuk s elektrickymi klapkami
a chlazeny samosvorny diferencial.
Bude to maso, nejsme omezeni po¢tem
najetych kilometr(, nebe je Cisté a ¢asu
mame spoustu.

Abychom podtrhli opravdu tézky"
udél testovani, je tfeba zdUraznit, Ze
kufr sportaku jsme naplnili nejriznéj-
$imi zavazadly vcetné grilu, a projizd-

s dvoulitrem! Ano, vidite sprdvné. Na 7 2litrovou
nddrzZ najede ultimativni muscle car pres 900 km!



Sestd generace Camara stoji na platformé GM
Alpha, kterou vyuZivd i Cadillac ATS a treti
generace CTS

T

//

Ambientni osvétleni pokracuje az do vyplni
dveri. Na vybér je 24 barevnych odstinii. Dalsi
zhola nepodstatnd véc, kterd potési

Podsvétleny ndpis na prahovych listdch patfi k
prijemnym drobnostem, kterych je Camaro plné.
Nékteré z nich jsme objevili az po tydnu

Camaro md velkou moc. KdyzZ se tésite na stovky
kilometrii za jeho volantem, umi vdm vykouzlit
blaZeny vyraz ve tvari. A nejen to...

Pro ty z vds, kdo milujete casté stdni na pumpé a uZivdte si tankovdni
bezvickovym hrdlem, mdme Spatnou zprdvu. S osmivdlcovym Camarem se dd
Jjezdit priimérné do 10 litrit na 100 km! OK, zastavte si tfeba pro bagetu ©

i zvuk motoru pfi

jeho  polovicni

funkci je stale

lahodny. Sok pfi-

chazi pfi pohledu

na displej s oka-

mzitou spotiebou, ktera se drzi na 7 li-

trech na 100 km. Jesté vétsi prekvapeni

je v8ak udaj primérné spotfeby, ktery

i po nékolika stech kilometrech hlasi

7,5 litru! Podotykame, Ze bez tempo-

matu, se spoustou predjizdéni a néko-

lika zastavkami na odpocivadlech. My

ale nejedeme Zadnou eko-rally, a tak

se jeSté sviznéjsim tempem blizime
k dnesnimu cili.

Testovani v alpskych kopcich ma spous-

tu vyhod. VSechny mozné druhy silnic

jsou vam k dispozici na jednom misté, vytapénych a klimatizovanych sedadel

a kdyz na to mate nékolik dni, mize-  Recaro, které byly pres sv(j striktné

i .._ vat e sportovnimi ak- sortovm'slr_akte po_celodennim se-
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tivitami, anebo po zdolani cile treba
vyrazit na houby. Prosté zadna krec...
Podobné jako pfi naSem celodennim
tripu k jezeru Achensee, kterému Ra-
kuSané neskromné fikaji Tyrolské more.
V serpentynach k jezeru jsme dali Ca-
maru zabrat, vypustili jsme Selmu z kle-
ce a presvédcili se, jak hodné umi byt
tohle auto zabavné. Hrani s plynem
a rozevlatou zad provazelo zlovéstné
vyti véosmicky, pfi odfazovani pad-
ly dopliiované nazlobenym s$tékanim
z vyfukd. V okolnich lesich se to rozlé-
halo tak pusobivé, ze jsme projektanto-
vi vyfukového systému udélili nejvyssi
pochvalu a pomyslné mu predali zlatou
medajli za best factory sound.

Ocenéni by zaslouzil i tvlrce prednich

CHEVROLET GAMARD COUPE 2018

Koncepce: motor vpiedu podél, pohon zadnich kol * Karoserie: ocelova samonosna, dvoudverové kupé
2+2 * Rozméry: rozvor 2.812 mm, délka 4.784 mm, Sitka 1.897 mm, vy3ka 1.340 mm * Hmotnost: 1.734 kg
* Motor: benzinovy V8-OHV GM LT1, 376 cu.i., 6.162 cm?, 453 koni pfi 5.700 ot/min, 617 Nm pri 4.600
ot/min, vrtani 103,25mm, zdvih 92 mm, pfimé vstfikovani benzinu, aktivni vypinani 4 valcu, pro-
ménné casovani ventill, kompresni pomér 11,5:1 * Pfevodovka: osmistupriovy automat * Predni na-
prava: nezavislé zavéseni kol na vzpérach McPherson se spodnimi rameny ulozenymi v kulovych ce-
pech, pri¢ny stabilizator, magneto-reologické tlumice, fizeni s elektrickym posilovacem ZF * Zadni na-
prava: nezavislé pétiprvkové zavéseni kol, magneto-reologické tlumice * Brzdy: kotoucové Brembo
(vpredu s vnitrni ventilaci), vpredu Ctyipistkové tfrmeny s kotouci 345 mm a vzadu 338 mm kotouce * Kola:
rafky z lehkych slitin, 20x 8,5) vpfedu a 20x9,5) vzadu
* Pneumatiky: Goodyear Eagle F1 v rozméru 245/40ZR20
vpifedu a 275/35ZR20 vzadu * Spotfeba: mésto 17 l/
100km, mimo mésto 7,7 1/100km, kombinovana 11,1 l/
100km * Palivovy pozadavek: N95/E85 * Objem pa-
livové nadrze: 721 (19 gal) * Cena testovaného vozu:
1.190.000 K¢ vcetné DPH * Maximalni rychlost: 290 km/h
*Zrychleni z0-100 km/h: 4,4 s

zeni stale pohodlné. Pfesnym opakem
jsou bohuZzel zadni sedadla. Stisnénym
prostorem se pohybuji na hranici po-
uzitelnosti a ze sportovniho kupé 2+2
délaji spiSe dvoumistné. DGvodem je
0 40 mm zkraceny rozvor $esté genera-
ce a zbyte¢né dlouhy sedak.

K tomu, abyste se v auté za jizdy citi-
li bezpetné nepotfebujete tablet pres
pul pristrojovky ani milion funkci, které
vyuzijete ze zvédavosti prvni den a pak
jesté jednou pfi predvadéni kamara-
ddm. K pohodové a bezpecné jizdé vam
stacipravyopak.Stejné jako pred nedav-
nem testovany Cadillac XT5 nas i Camaro
pfijemné prekvapilo jednoduchym a in-
tuitivnim ovladanim veskerych funkci.

Genidlné a nendpadné resené ovldddni teploty
a klapek vnitini ventilace Camara prekvapilo uz
nejednoho motoristického novindre

ale prosté je ovladate normalnim hard-
warovym tlacitkem, jehoz umisténi si
zapamatujete a pFisté uz jdete poslepu.
Stejné tak clenéni ventilace, rozmra-
zovani skel i zrcatek a mnoho dalsich
funkci, které maji i barevné intuitivni
rozliSeni pro no¢ni rezim. Za zcela ge-

Nastaveni klimatizace nebo vyhfiva- nialni lze oznacit zpdsob ovladani kla-

ni sedadel nemusite hledat v menu, pek stfedovym koletkem a nastaveni
e teploty oto¢nym lemujicim krouzkem
na kazdém z vydechl. Krasa spociva
v jednoduchosti! Na osmipalcovém dis-
pleji se spousti infotainment MyLink
s velmi prehlednym a intuitivnim roz-
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Celohlinikovy jednovackovy osmivilec s dvouventilovou technikou
uZ v evropskych autech nenajdete. Amerika je nastésti jind
a spolehlivy small-block stdle nabizi

Nasimscilem na mapé byl poloostrov
na ]eze‘fe Achensee, kterému se

prezdivd Tyrolské more. Opravdovym
cilem byl ale kaZdy z 1.500 najetych
kilometru, které jsme si bdjecné uZili

hranim. GM si u svych produktl prosté
nema potrebu nic dokazovat, ale jde

pro rodinnou dovolenou, a kdyz tak
maximalné ve dvou. Nedostatek mista

mu o praktické vyuziti v kazdé situaci.
WiFi hotspot a Apple CarPlay i Android
Auto jsou samoziejmosti.

A zavére¢né dojmy? Prestoze Camaro
nas nadchlo svou motorizaci, zatahem,
zvukem, podvozkem a celkovym charis-
matem i cenou, tim nejvétSim prekva-
penim byla spotfeba, ktera je v praxi
dokonce je$té niz8i nez udavana vy-
robcem. Pfemyslime, k ¢emu jsou dobré
vSechny ty lenivé litrové tfivalce s labo-
ratorni spotfebou 4 litry, ale skute¢nou
kolem deseti... Camaro je toho opa-
kem.V pohodé si dovedeme predstavit
ho pouzivat denné k cesté do prace
¢i za zabavou. Ur¢ité to ale neni auto

na zadnich sedadlech je jedinym han-
dicapem jinak vynikajiciho muscle caru,
pfi jehoz fizeni slysite tlukot srdce své-
ho i toho pod kapotou... Za zapUj¢eni
dékujeme firmé Tucar.

Text a foto: Petr Bellinger

Jediné Camaro
2016-18, které jsme
v Rakousku potkali.
To v Cechdch jich
jezdi spousty,

a pocty stdle rostou!
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