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SUV nebo také mid-
size luxury crossover
predstavuje segment,
v némZ je Cadillac jako
doma, a za svymi kon-
kurenty urcité nedobi-
ha, ale naopak jim dgva
slusné zabrat. Doba
se zménila... Rekli byste, 2e XT5 je v soucasné dobé
nejprodavanéjs$im modelem Cadillaku na svété? Ano
Je to tak, samoziejmé véetné prodejii v Ciné, kde se
vyrabi jeho slabsi verze. My jsme méli k dispozici viz

v XT5 jesté nejel. Naplanoval jsem si samé delsi cesty,
aby ty tii dny, které spolecnée stravime, byly skutecné
vyZivné. A povedlo se, najeli jsme spolu témér tisic kilo-
metru a prekvapivé jsme se sZili. Pocasi nam sice moc
nepralo, zima se jeSté Uplné nevzdavala, ale to na tes-
tovani neni zase tak spatné.

UZ po prvnich najetych kilometrech bylo jasné, Ze Ca-
dillac urazil od prvniho SRX vyvojové velky kus cesty.
Hlavni dvé plusové viastnosti, kterych si ihned vsimne-
te, jsou dokonalé odhlucnéni kabiny a Spickové nalade-
ny podvozek. Prvni je dilem vylepSeného aerodynamic-
kého obtékani a prikladné vyresSeného utésnéni dveri

V&Iiz‘:’ prevodovky s el. parkovaci brzdou

i oken. Druhou ma
na svédomi sys-
tém tlumeni v re-
alném case Mag-
netic Ride Control.

vyrobeny ve Spring Hill v Tennessee s US motorizaci
a v nejvyssiverzi Platinum, ktera ma standardné pohon
vSech kol.

Priznam se, Ze testovani crossoveru nebyva to, kvili
¢emu bych nemohl dospat réna, presto jsem se na na-
sledovnika SRX docela tesil: je to Cadillac, a navic jsem

XT5 je luxury crossover na dlouhé cesty. Perfektné zpracovany
interiér a dokonale odhlucnéna kabina to jen potvrzuji
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Displejové zpétné zrcatko prakticky
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Jesté pred Ctvrt stoletim by predstava, Ze vas Cadillac nema
bezmala 6 metru délky a kufr na tFi mrtvoly, byla témér
nemyslitelna. Dnes na konci druhého desetileti nového milénia
Jje vSechno jinak...
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20palcova
lesSténa kola maji
uzamykatelné
matice

potvrzufi zarazeni vozu do luxury seg-
mentu.

V interiéru, ktery patii k tém zdarilej-
Sim, jesté zustaneme. O kvalitu kaZe
i celkové zpracovdni nemusite mit
Zadné obavy, snad jen sedadla jsou
0 néco tvrdsi, neZ jsme cekali. Ani
po dlouhych cestach vsak sezeni neni
neprijemné. Rano se hodil automatic-
ky vyhrivany volant a samozriejmosti je
Apple Carplay i Android Auto kompa-
tibilita. Za velkou vyhodu povaZujeme
ponechani ddlezZitych hardwarovych
tlacitek na nastaveni intenzity venti-
latoru a topeni + klimatizace, stejné
Jako pritomnost jednoucelovych tlaci-
tek na vyhrivani, respektive ventilaci
prednich sedadel.

Ovladani vsech funkci pres osmipal-
covy dotykovy displej je velmi intuitiv-
ni a vyZaduje jen minimdini pozornost.
Staci se priblizit prstem k obrazovce
a zobrazovaci mod se zméni na ovia-
daci a vam prfipadd, Ze auto vi, co
chcete udélat. Bonusem je elegantni
tvar a naprosto dostacujici velikost
displeje. Cadillac totiz nema potrebu
dokazovat, jaky nejvétsi tablet dokaze
do palubni desky vsadit. A stejné je to
i za volantem. V prehledném pristrojo-
vém Stitu jsme ocenili klasicky kulaty
rychlomér a otackomér. O zobrazeni
dalsich c¢tyr malych taktéZz kulatych
budiku uz se stara displej. | tady je ale
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Benzinovy Sestivélec 3,6 litru disponuje vykonem 314 koni a umi automaticky odpojovat

dva valce. Ani poté neztraci svou kultivovanost a navic prekvapi prijemnou kombinovanou

spotrebou

vSe v poradku a po prvnim usednuti
za volant mate pocit, Ze uZ jste v aute
nékdy jeli. Pozoruhodné je kombi-
nované vnitini zpétné zrcatko, které
vyuziva kamery k prenosu panora-
matického pohledu za vozem na dis-
plej. V praxi to eliminuje slepa mista
behem zmén dalnicnich jizdnich pru-
ha. Displej I1ze samoziejmé vypnout
a zrcatko pouZivat klasicky, stejné
Jako predpokladame, Ze se samo pre-
pne pri znecisténi kamery.

Ani Cadillac uz se bohuZel nevyhnul
nutnosti mit ,ekologicky” start/stop
systém, a co je jesté horsi nepodari-
lo se nam objevit zplsob, jak ho vy-
pnout. Pokud to jde, pak ne intuitivné.
Co mu vsak rozhodné nelze uprit, je

Jista mira inteligence, takZe kdyZ po-
pojizdite v kratkych intervalech v za-
cpé, uz po druhém zhasnuti motoru je
start/stop zablokovan.

Voli¢ prevodovky na stredovém tu-
nelu, a stejné tak i klasicka tlacitka
na volbu jizdnich reZima Tour (Eco-
nomic), AWD a Sport, jsou véci, které
velmi oceriujeme.

Vidlicovy Sestivalec 3,6 litru umi'v prv-
nich dvou reZimech vypnout dva valce
a sporit tak palivo. V reZimu Sport je
pak nekompromisni a na kola posila
vsech 314 koni vykonu. PrestoZe ani
v ekonomickém modu neni Cadillac
brzdou provozu, v plné palbé si ho uzi-
vame nejvic. Motor neni Flex-Fuel (ne-
umi jezdit na E85), takZe ma povoleno

Variabilni
zavazadlovy
prostor ma

850 litrd a po
sloZeni zadnich
sedadel dokonce
uctyhodnych 1.784
litrd objemu

maximalné 15% lihu, coZ nam vuabec
nevadi. Oktanové mu staci Natural
95, ktery do 82litrové nadrZe tankuje-
me bezuzavérovym hrdlem.

Pri testu jsme vyzkouseli vsechny
povrchy od svazité lesni cesty, pres
rozbité silnice V. tiidy na severomo-
ravském venkové aZ po nové useky
dalnice D 1. Xtépétka je v pohodé kde-
koliv, ale pravy terérigk to rozhodné
neni. Diry a hrboly v asfaltu jsou pro
Magnetic Ride malinou, a tak se jed-
nomysiné shodujeme, Ze podvozek je
prosté dokonaly. Presto Cadillaku XT5
nejvice vyhovuje dalnice, kde se napl-
no ukaze jeho pravy charakter luxus-
niho krizniku: rychle a pohodiné vas
dopravit na velkou vzdalenost za sou-
stavného hyckani vSsemi vymoZenost-
mi, vcetné informacné medialniho
systému Cadillac CUE a prémiového
Bose Sound Systemu s potlacenim
Sumu a technologii Sound pilot.

Za zapujceni vozu dékujeme firmé
Tucar.

Cadillac XT5 Platinum 2018

Koncepce: motor vpredu napfi¢, pohon vSech kol * Karosérie: ocelova samonosna s pomocnym
ramem vpredu, ¢tyfdverové pétimistné SUV * Rozméry: rozvor 2.857 mm, délka 4.815 mm, Sitka
1.903 mm (bez zrcatek), vyska 1.675 mm * Hmotnost (GVWR): 2.550 kg * Motor: benzinovy V6-
DOHC VVT DI (LGX), 223 cu.i., 3.649 cm?, 314 koni pfi 6.700 ot/min, 368 Nm pfi 5.000 ot/min,
pfimé vstfikovani paliva, automatické odpojovani 2 valct, proménlivé ¢asovani ventilt, kompresni
pomeér 11,5:1, hlinikovy blok i hlavy, dualni vyfuk, EURO 6 * Pfevodovka: osmistupriova automatic-
kd AWF8F45 * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni na vzpérach McPherson, vinuté pruziny, pficny
stabilizator, Magnetic Ride, ABS, ASR, ESP, elektromechanicky posilovac fizeni s proménlivou Ucin-
nosti * Zadni naprava: nezavislé ¢tyiprvkové zavéseni, vinuté pruziny, pricny stabilizator, Magnetic
Ride, ABS, ASR, ESP * Brzdy: kotoucové brzdy na v§ech kolech (vpfedu i vzadu s vnitfnim chlaze-
nim), TCS * Kola: rafky z lehkych slitin 20" * Pneumatiky: Scorpion Winter 235/55 R20 105H
* Vybava: 10x airbag, tfizonova klimatizace, el. okna a zrcatka, adaptivni tempomat, radio s DVD,
alarm s dalk. ovladanim, palubni pocita¢, predni i zadni LED svétlomety * Max. hmotnost privésu:
2.000 kg * Objem palivové nadrze: 22 gal. (82 litr(l) * Spotfeba: mésto 14,1 litru na 100 km,
mimo mésto 7,8 litru na 100 km, kombinovana 10,0 litru na 100 km * Cena testovaného vozu:
1.792.000 K¢ véetné DPH
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