Maverick v top provedeni se nazyval Grabber,
a kdyz jste trochu vice provétrali penéZenku,
mohl byt vas véetné efektnich chromovanych

Historie | 50 /et Fordu Maverick

Mozna se najdou lidé, ktefi ani nezaregistrovali jeho existenci,
ale samostatna Fada, blizici se prodejni statistikou prvniho roku
vyroby legendarnimu Mustangu, si nezaslouzi, aby se na ni
zapomneélo. Uvitali jsme proto padesatiny nenapadného Fordu
Maverick, abychom si pFipomnéli jubileum modelu uréeného pro
ty, jenZ vyuZivaji silnice k jizdé, a nikoliv k trhani.

Mustang nebyl tim nejvhodnéj$im na-
strofem v boji proti rostoucimu impor-
tu z Evropy a Japonska. Béhem kratké
doby se profiloval do role mrstného
a hbitého sportovniho modelu, cozZ do-
vaZené Datsuny a Toyoty rozhodné ne-
byly - alespori v druhé poloviné 60. let.

A pak tu byl hlavni rival s logem ,Bow-
tie” a nabidkou mnoha druhi Chevelle
a Chevy I, nadto jesté Chrysler, zaso-
bujici trh pro nendrocné malymi Vali-
anty. V této kategorii mél Ford po ruce
Jjen starnouci Falcon, v posledni ge-
neracni obméné navic zvétseny a tim
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rafkd, ve dvoubarevném laku a sportovné pojatém

interiéru

soupefici spise s novym Chevy Nova.
Od konce roku 1968 se .cosi” o novém
Fordu zacalo proslychat dokonce tak
intenzivné, Ze tyto povésti neunikly
ani tehdejSimu (zapado)evropskému
automobilovému tisku, a tak bylo jen
otazkou casu, kdy se Ford rozhodne
tajemstvi odhalit. Stalo se tak 17. dub-
na 1969 a Ford zcela zamérné necekal
na podzimni ¢as sklizné novinek, pro-
toZe mél jesté v Zivé paméti fascinujici
uspéch Mustangu, ktery si diky tomu
pripsal nezvyklé oznaceni "64 2. Ma-
verick tyhle ambice sice nemél, ale uz

Sympaticky a zdafily profil na prvni pohled pFipomina tspésny evropsky Capri. Design je

vSak naprosto samostatny, uhledny a zcela vyvaZeny. Maverick mohl byt automobilovym

kamaradem...

zbytné bocni zvinéni a la ,Coke Bottle”
a drobna a nendpadna zad, kde nebyly
Zadné treti dvere, ale béZné viko zava-
zadelniku. Pod kapotu Ford montoval
prozatim jen alternativni par radovych
Sestivalct Thriftoower Six: 170 cu.i.
(105 koni) a 200 cu.i. (120 koni), spo-
Jjenych s tristupriovym manudlem nebo
béZnou automatikou Ford. Ohlas byl
naprosto vyjimecny, Ford uZ podruhé
v této dekadeé nabidl maly viz, na nejZ
Amerika Cekala. Za prvni rok prodeje
dosahly bezmala 580.000 jednotek,
a tak koncern mohl v roce 1970 po-

konu 210 koni. Priznivci sportovnéssi-
ho vzhledu si mohli vybrat verzi (dnes
bychom spiSe rekli paket) Grabber,
nabizejici samozrejme V8, néjaké ty
.rychlé” pruhy, spojler a kapotu, zva-
nou ,Dual-Dome”. DadleZitym milnikem
roku 1971 se stal obvykly pocin divize
Mercury, ktera prejala radu Maverick
pod obnovenym nazvem Comet, pri-
dala néjakou tu vybavu navic, opentlila
Jjej vy$Si cenou a nabizela ve své sini
- nutno ovsem dodat, Ze s mnohem
mensim dspéchem. O dalsi rok poz-
déji se objevily néjaké ty edice (Sprint,

V dobé, kdy se
matefsky koncern
neprezentoval
béZnym modrym
ovalem, nesl/
Maverick

na pfednim grillu
nebo uprostred
zadniho cela
ruzné varianty
modelového
emblému

Brazilska specialita
Jje u nas prakticky

L o 3 . . . . MAVERICK prvni rok se prodeje vysvihly tak na-  slat do vysluzby Falcon a k Mavericku  Olympics), ovsem nic vyznamného se  neznama.
At uz ve zcela civilnim provedeni nebo v ostre vypadajici verzi Grabber, Ford se trefil do ThaSe ke deing s P smélers bidnout = sho. To délo. Roénik 73 / ¢ V poloviné
vkusu a potreb téch, ktefi nepotrebovali trhade asfaltu. Presné podle spodniho népisu: ARSI e/ne, ze to prekonalo | tja nejsmelejsi n'a /anout zase neco n.ove 0. fou no" neae o'w Ovcn,l ’f’use r eagova 70. let (taméjsi
.Jednoduchy stroj” unties S ocekavani. A to Maverick debutoval  vinkou byl radovy Sestivalec 250 cu.i. na zprisnéné bezpecnostni normy, trh nepotfeboval
v jednom jediném provedeni! (155 koni), ovéreny v Mustangu. a tak se ani Stihly a kompaktni Mave-  rozmérné
VSichni obdivuji: majitelé, sousedé a dokonce i ..postman” s naditou brasnou. A proé ne? Zlata metaliza Jednalo se podle ndzvoslovi o two- O rok pozdéji se konecéné dockali i ti, rick nevyhnul mohutnym chromova- n:jiraz_n{’k_y) ‘_/Zflik/a
s hnédou vinylkou Mavericku slusi a ozdobné poklice také pFidévaji svij dil parddy door, ale dnesdni terminologii (a také  jimZ dvoudverové .skorokupé” nevyho-  nym néraznikim, tfebaZe se k jeho :Z‘;;:Z’:"/‘::Zo
vzhledem k témér splyvavé zddi) jej  vovalo. Maverick se objevil v karosérii  Stihlému télu hodily mnohem méné  prodejce Ford
== et asi kaZdy oznaci jako kupé. Vzhledové  klasického sedanu a také odpovédél  neZ k soudobych Torinum, Continenta-  stokusovd série
- & v nééem pripominal evropsky superhit — na otdzku, kdy se u Fordi konecné roz-  [iim & Marquisim. Nejmen$i Sestivélec ~ STW. f-'b’ ve
L ... . , ., , . . , . , kombiky ale
Capri, jinak mu ovsem tvarova skrom-  houpaji k véosmicce. V roce 1971 tedy = zmizel z nabidky, zékladnim motorem staly bezmaéla
OW11 d‘le C-rlr nost slusela: negativni sklon pridé,  konecné nadeSel cas, aby Maverick  se stal 3,3 litre, nabidku priplatkové  pétindsobek
g subtiini ndraznik, dlouhd kapota, ne-  vyjel s popularni .tristadvojkou” o vy-  vybavy rozsifily nékteré prvky interiéru, ceny sedanu
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Na rozdil od béZné americké praxe s mnoha karo-
sarskymi variantami se Maverick dodéval pouze
ve fastbacku ¢i sedanu. Na snimku modely ro¢niku
1972, tedy jesté s malymi elegantnimi narazniky
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a o tietinu vice neZ
srovnatelny Chevy
STW
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Modelova paleta
roc¢niku ‘73 saha
od nejjednodussiho
fastbacku (vlevo)
az po relativné
nakladny Maverick
Grabber (vpravo).

V tomto roce musel
vyrobce vybavit
subtilni karosérie
tézkymi narazniky

Jednoduchy interiér v odstinu, ktery patFil
mezi oblibené. Dvojice pFistroji staci,
design celé pristrojové desky odpovida
soudobému designu malych a stfednich
Fordii pfelomu 60. a 70. let

lita kola a nové barevné odstiny.
MozZna by se Maverick bez velkych
inovaci stal koncernovym ,,(fernym

Ani mens$i a levné vozy nemuseji postradat eleganci, jak doklédaji
Fordovy propagacni zabéry. Elegantni zlata metaliza evokuje luxus,
nendpadna modra zase solidni status stfedni tfidy

Ford Maverick 2-Door and 4-Door Sedons
with Luxury Decor Option
LLoaary and comfort that Cost tholsancs mone on other cars.
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Piavodni motorizaci pFedstavovaly Fadové

Sestivalce, ale pocatkem 70. let Maverick
dostal oblibeny Forduv pétilitr, pouzivany

v celé skale modelid. Mél vykon 210 koni

a s lehkym Fordem dokazal zacvicit

Petrem”, kdo vi.. Ale prisel ropny Sok
prvni poloviny let sedmdeséatych, a od-
byt byl porad uspokojivy, v nékterych

Ale to, co plati dnes, nemusi platit zit-
ra. Import se zvySoval a draZdiva byla
i expanze mensich rad Mercedesu,
BMW a Volva. Ford se rozhod! jed-
nou provZdy s nimi skoncovat a v roce
1975 slavnostné uved! na trh dvojici
Ford Granada/Mercury Monarch. Ma-
verick i Comet odbocily na kolej, ktera
se brzy ukazala jako slepa. Posledni

vétsi zménu predstavovalo stridani
sportovnich paketu v roce 1976, kdy
Grabber ustoupil novému Stallionu.
Dalsi rok byl pro celou americkou
a kanadskou verzi Mavericku posled-
ni. Ndhradnik se jmenoval Fairmont,
ale nikdy se mu nepodaril takovy oka-
mZity pralom jako elegantnimu Fordu
vroce 1969.

Ceskoslovenské silnice poznaly néko-
lik Maverickd, v rukou nasich mayjiteld
Jezdily minimdalné tri, z nichZ jeden, cit-
livé renovovany v elegantnim tmavo-
modrém odstinu, se neddvno objevil.
Budeme doufat, Ze se s nim nekdy se-
tkame podrobnéji.
Text: J.F.K.
Foto: archiv autora, archiv redakce

Parta rozesmatych kluku odesla od stavby rodu & kustomu, aby zhlédla

nejnovéjsi sportovni Ford, vpravo pFihliZi stafik z dob divokého zapadu
a srovnava Grabber se svou prvni Tin Lizzie

Na vyleté:

hlava rodiny

ma hypotéku

na predméstsky
domek, dvér

na novy sedan
Maverick (mozna
dokonce s V8),
fesnou manzelku
a dvé tutové
rozmazlené déti,
které se vétsinou
héadaji celou cestu

Klasické ctyFmistné usporadani sedadel
fastbacku Maverick. No, moZné& by se tam
Jjesté jedno ditko vméstnalo, ale muselo by
byt hubené a nenarocné. Fastback slouzil
predevsim dvojicim...

=
Munverick 4-Lhoor

obdobich dokonce rostl. Mimoto mé/
Ford (i ostatni - budme spravedlivi)
dost starosti s temi nejvétsimi modely.
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