stavujeme | Ford Thunderbird 1957
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V dobé vyvoje prvni generace T-Birdu jeste nikdo he!_/é'délffg z_a‘deset let pr”['jd& doba dlouhych zavazadelniku. Ani zadové
ploutvicky jesté nebyly tak bézné, aby nevzbudily zaslouzenou pozornost. Uzké dobové pneumatiky podtrhuji pivodni vzhled
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Strizliva elegance, da se ficl. Jedinym ..nespolupracujicim - Ko sk'l;'rh Je ruzové srdicko na klici ve
spinaéce. Jinak nékolik odsting béZoveé a Sedobézoveé, chrom, vstude vzorné ,,uklizeno”, voli¢ uprostied
tunelu podtrhoval ..rychla kola™ —
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vstupovala na neprobadanou pudu

=

Snad jen ty kulaté zadni svitilny by se mohly povaZovat za ..majetek” Fordu... Zbytek zadi
a vlastné cely pohled zezadu je naprosto neznamy. protoze i cela prvni generace T-Birdu T o je Krteckovo auto!”, vy-

krikl Mara, jakmile spat-
fil u svého brachy Darka
ukazkové zrenovovany T-Bird roéniku

Staré vino i stary automobil prinaseji svému 1957, Bylo to jedineéné zakonceni
majiteli vyjimecéné zazitky, zajimavé investi¢ni

moznosti i potencial dal$iho zrani. Automobil ma
navic vyhodu priubéZného ..ochutnavani”, aniz Méra s Martinou nadherny kus Zeleza
bychom jej po otevieni museli spotifebovat cely.
A tak se dnes podivame k jisté dvojici, ktera A na nds je, abychom vém zprostred-
si svuj sen nechala zhodnotit v urodnych kovali néjaky ten pohled do jejich au-
oblastech vinorodé jizni Moravy...

priblizné roéni anabaze, béhem niz
se nevédélo, doufalo, odmitalo, sou-
hlasilo, jezdilo a cekalo. Dnes mayi

ve vysnéné barve, ale neZ se k nému
dostali, zaZili spoustu zajimavych véci.

tomobilové .kuchyné”.

.Strictly personal” - stoji v zahlavi
reklamni broZury Fordu Thunderbird
1957, a nezbyva neZ souhlasit. S tim-
to cilem ostatné celd rada vznikala
(mimo vrouciho préni zase jednou to
Chevroletu poradné natrit).

Za vznikem celé rady a zejména prv-
ni generace (1955-57) poznava-
me mnoho slavnych jmen: George
Walker, Frank Hershey a predevsim
William Boyer, kteli na ném pracova-
li od samého pocatku paté dekady.

Poruseni intimity v zajmu reportaznich fotek:
prikladné a naprosto soustiedné usporadany
pristrojovy Stit jako vzor ergonomie, na do-
sah pravé ruky réadio, které v té dobé mohlo
hrat Elvisiv hit .Hound Dog”
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V poloviné 50. let.na osadku vozidl# vétsinouicekaly ostré hrany. '
Existovalo jen nékolik prikopnikd, ktefi si uvédomovali, Ze i ndraz téla

i . - —
Pohled z boku prozradi Stihlou az subtilni. E :" i e
lajnu pontonu karosérie: velikost rafkia's. »

pneumatikami je témér totozna s vyskou = r=!‘

bokd. Jinymi slovy: Thunderbird 1957
doslova hladi vozovku v dobe, kdy bézna
produkce méla tézkotonazni vzhled

The B Fard
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Vzapéti museli jesteé zrychlit, protoZe
Chevrolet predstavil svou plastovou
Vette. TrebaZe se to dnes mdZe jevit
Jinak, oba vécni rivalové si témito dve-
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ma vozy nestali v cesté. Corvette vZdy
meéla ambice c¢istokrevného sportaku,
zatimco Ford chtél svym Thunderbir-
dem preklenout mezeru na tehdejsim
trhu a vytvorit luxusni model se spor-
tovnimi geny. Vyrobce tak chtél spise
pribrzdit dspéchy britskych Jaguari
rady XK. Historie nam rika, Ze .modra
Svestka“ byla navysost uspésnad - jed-
nak atraktivni karosérii, ktera predji-
mala budouci karosarské ztvarneni
nefméné o dva roky (o soudobych
povéestech stran mozZného kopirovani

- = 3
Roénik 57 se poprvé usmal — naraznik prestal tvorit vodorovnou — Tak co tu vSechno mame? Rezervu, néjaké ty soucdstky heveru - a jinakiprazdno-Ne. ze by
traverzu'a'zved! koutky. Prvni a zaroveri posledni model prvni . - zavazadelnik pojmul dvé téla nepratel, je dost nizky. na druhou stranu uréité s sebou majitel vozil

generace, Zivy, $tihly, temperamentni, a jesté's ismévem Mony Lisy...

konkrétnich evropskych modelu takt-
né pomlcime, nakonec se nic nepro-
kdzalo), ale i vykonnym osmivalcovym
agregatem, ktery byl tou dobou u For-
du jiZ samozrefmosti.

Koncem dnora 1954 se na detroit-
ském autosalonu slavila premiéra
Thunderbirdu, ackoliv. model nebyl
Jjesté zraly do sériové produkce. Ta za-
Cala v zari téhoZ roku po doladéni po-
slednich detailtii a prodejci zacali brat
zavazné objednavky v obvyklém termi-
nu - tedy koncem rijjna 1954. Nizky
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a Stihly roadster okouzlil nejen mladez,
ale i damy kaZdého véku. Krasnéjsi
polovina Hollywoodu vypisovala Seky,
Zeny v domdcnosti vzdychaly, a milen-
ky bohatych muzu se tesily na darek
v nékteré z pastelovych barev.

Pod kapotou dunéla zcela nova vé-
osmicka téemeér pétilitrového objemu
(292 cu.i), prevzata od divize Mer-
cury. Od samého zacatku bylo jas-
né, Ze v nabidce nebude Zddna jina
modifikace neZ roadster s plastovym
odnimatelnym hardtopem, dopiné-
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imi detaily celé karosérii a zejména pridi

nym (na prani) skladacr latkovou stre-
chou. SkuteCnost, Ze uZ za tfi roky
bylo vSechno jinak, ponechme nyni
stranou. Ford chtél vytvorit skutecnou
exkluzivitu, kterd se neméla pysnit
kaZdorocnimi statisicovymi vyrobnimi
pocty, ale méla predstavovat néco ex-
tra — nabizi se prirovnani k ,Lincolnu
pro damy’”.

Jestlize prvni dva rocniky trileté exis-
tence uvodni generace jeste vyzarujfi
urcitou, byt zajimavymi detaily opep-
rfenou davku strohosti, modelovy rok

Sekovou knizku, nahrazujici vSechna zavazadla svéta

r. A - sportovnimu Fordu uréité prospélo . .
1
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#gStiojona se jmenUjeFord WY block -

Eykoriové téziiz objemu292 cuisajitel]
. P¥estaurator méli 1906 Zeymotor byl
=V mnoh&m lepsit avirnez plechyavice
nez dvé stof/kii_“konl emaji sehkym)
44 roadsterem n{ibr‘ o'Zadre starosti.
¢ |
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Spiéka, koleéko, otvor - vite, co to je?
Samozriejmé rekapitulace Fordi zadi poéinaje
Spickou kridélka v jeho premiérovém roce,
kulatou svitilnou, kterou u Fordid éekame

a médnimi koncovkami vyfuki v zadnim
narazniku

1957 prineslprimo gejzirnapadu, které
z malého roadsteru udélaly silnicni
Stiku neomylné amerického looku.
Jemné pletivo zaobleného grillu je
vsazeno do mohutného chromované-
ho limce narazniku, boky se nepatrné
uhladily, aby tim vice vynikly ploutvic-
ky, vystupujici z hornich ploch zadé
tak organicky, aZ by neznalého nikdy
nenapadlo, Ze tam o rok drive vibec
nebyly! Dynamiku T-Birdu zddrazriuje

velky zadni previs a diky absenci
druhé rady sedadel extra dlouhd
zad. Bocni pohled si smisne na ele-
gantnich ,sukynkdch” nad zadni-
mi koly - ovS§em chcete-li, aby vas
Thunderbird vypadal jak pred star-
tem ve vyrazovacce na piscitém bre-
hu Daytona Beach, zkuste .Fender
Skirts” na moment sundat. Uvidite
sami tu proménu - cela pozornost
se najednou prenese na obnaZena
zadni kola, ve srovnani se Stihlou
bocni lajnou pontonu karosérie div
ne vhodna na Baja 1000/

To hlavni, co déla z T-Birdu jeden

z nejpritaZlivéjsSich vozu té doby,

Jje minimalisticka stresni néastavba
plastového hardtopu. Ma zakryvat
interiér a chranit posadku - ovsem
rfeknéte sami: neni skoda téhle ele-
gantni vécicce prisoudit jen takhle
nevyznamnou funkci? To je prece
kralovska koruna celého Fordiho
majestatu, majstrstyk konstrukce
a nosic mnoha zajimavych detaild!
Zacnéme oknem, jimZ by se sme-
le mohl divat bédjny kapitan Nemo
do hlubin mori... MuZe pdsobit i jako
lakavda moZnost pohledu do dam-
ského budodru ¢i satny hvézd stfibr-
ného platna...

Interiér se nese ve znameni bez-
pecnosti - vSimnéte si luxusné,
a hlavné ucinné calounéné palubni
desky, jejiz polstarovani plynule pre-
chazi na vnitrni stranu dveri. Subtilni
kaplicka obsahuje bohatou zaklad-
ni pristrojovou vybavu, usazenou
do brouseného kovu, za povsimnuti

stoyi i radio s oddélenou volbou sta-
nic pro méstské aglomerace a ven-
kov plus ovladace klimatizace, vse
sladené do dvojice velmi podobné-
ho vzhledu.

Bourriak” nezdstava svému jménu
nic dluzny. Je to nejen potenci jeho
véosmicky, ale i lehkou stavbou, tak-
Ze neZ dozni zarvani dualnich vyfuka
koncovkami v zadnim néarazniku, tak
zjistite, Ze jste osaméli. T-Bird je ten-
tam... Samozrejmosti je tristupriova
automatika a pohon zadnich kol.
Roc¢nik “57 byl posledni, na néjZ se
vztahuje oznaceni prvni generace.
Prodej dosahl vice neZ 21.000 jed-
notek, ale podle séfa koncernu to
bylo malo. Naplanovali zménu hned
na dalsi rok, po niz se stihly Thun-
derbird stal velkolodi a pro mnohé
ztratil svdj smrnec. Zbyva snad jes-
té dodat, Ze T-Birdem ‘57 se vozil
napriklad britsky herec Anthony
Hopkins (Mlceni jehridtek ¢i V zajeti
rychlosti).

Ale my zdstaneme porad v roce
1957, protoZe jsme jeSté nedali slo-
vo mayjitelum:

.My jsme takova Ford/ rodina,” za-
¢indg Mara se zpovédi, .a pred par
roky jsme si rikali, Ze by to chtélo
néjaky prirastek. To jsme zrovna
byli na LCW na Konopdci, a znéte
to - stovky aut, tak sedite, koukate,
a v hlavé vam to Srotuje. Pak si prise-
dl Darek, chvili jsme se bavili, a pak
povida, Ze taky existuje Thunderbird
a hned nam ho ukazal na displeji.”
Byl to asi nektery ze dvou prvnich
rocnikd, protoZe Maru nijak moc ne-
os/nil, ale Darek se nedal, vyhledal
pry zdarilou fotku T-Birdu ‘57 a bra-
chovi ji doslova strcil pod nos. Bylo
rozhodnuto. Zacaly létat maily, ale
zprvu odezva celkem Zadna. ,Oni se
amici nechtéli bavit s nékym z Ev-
ropy”, odhaduje Mara, .tak se Da-
rek spojil s néjakym svym znamym
v Americe a tohle je vysledek”, uka-

SRnsmaly e il

zuje Mdéra pysné na nizky roadster. No
jo, jenZe to je konecny vysledek, ale
mezitim se stala jesté spousta dalsich
véci.

Zacatkem roku 2017 se T-Bird ocit/
na nasem uzemi. Mél kriklavé Cerve-
nou barvu, ktera samozrejmé nebyla
puvodni. ,Asi méla vzbudit zdani péce
nebo dobryho stavu auta, protoZe
to, co jsme pod ni objevili, byl dés,”
vzpomina majitel. Podle VINu opustil
Ford tovérnu uZ na sklonku roku 1956
a sice v odstinu zlaté metalizy. JenZe
pak dostal tu signalni cervenou a tu
Méra fakt nemusel. Sel se poradit
s Darkem, ktery se postaral o kom-
pletni renovaci do dnesni podoby, ale
do lakovani bylo jesté hodné daleko:
.Jen na klempirinu padlo tfi sta ho-
din’, seznamuje nds Darek s detaily,
.kastle byla doslova K.O. proZrand
zvrchu | zespodu, bez podlah a vsu-
de ohromné diry.” V dobrém stavu
byl pry plastovy hardtop, ale kupod/-
vu i motor. Ten se tocil, startoval bez
problému, mél super tlaky, takZe ani
pisty pry nemusely ven. Udélali elek-
triku a zakladni repasi. KéZ by se tohle
byvalo mohlo Fict o plechéch...

No a ta barva? Mdéra chtél zlatou,
aby se Ford vratil do puavodniho sta-
vu. JenZe se néjak s Darkem nemohli
shodnout na odstinu. AZ jednou Mdara
prijel, kdyZ brachav Chevy Nomad 57
stdl pred gardzi a leskem své bronzo-
vozlaté metalizy zastirioval zari slunce.

Takzvana .ventilacka” v podobé sklenéného
obdélni¢ku na dvou filigranskych zédvésech,
kopirujiciho negativni sklon A-sloupku
karosérie. Ventilacky byly nedilnou soucasti
aZ do 60.let. Pak zmizely, a to nejen z T-Birdu
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to k véci a zakaznik to zrejmé cekal. VylepsSe
mala kovova tabulka se jménem‘é'n“ﬂ?t :

a .nendpadném” mists
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Nastartovat, nejdrive R, potom b,qa‘ja‘k by tu nic nestalo."J
doznivajici dusani véosmicky nékde za kopcem..
fotak, poznamky, jde ke svému autu, ale obéas
o,

T-Bird umi vzit za srdce...
- TR L
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Sedadla jsou opatrend sebevédomym erbem modelové rady.

Sond Thundenbind 1957

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova ra-
mova, dvoumistny roadster s odnimatelnou plastovou stfrechou * Rozméry:
rozvor 2.591 mm, délka 4.608 mm, Sitka 1.811 mm, vyska 1.311 mm, roz-

chod vpredu/vzadu 1.422/1.422 mm * Hmotnost: 1.458 kg * Motor: ben-
zinovy V8-OHV Ford ,Y-block”, 292 cu.i., 4.778 cm?, 212 koni pfi 4.500 ot/
min, 403 Nm pfi 2.700 ot/min vrtani x zdvih 95,25x83,82 mm, kompres-
ni pomér 9,1:1, dvouventilova technika, dvoukomorovy karburator Carter
* Prevodovka: tristupriovd automatickd Ford-O-matic * Predni naprava:
pFiéna ramena, vinuté pruziny, teleskopické tlumice, stabilizator * Zadni na-
prava: tuha naprava, listové pruziny, teleskopické tlumice * Brzdy: na vSech
kolech bubnové * Kola: 7,50 x14” * Pneumatiky: 205/75 R 14 * Jizdni
vykony/spotreba: zrychleni z O na 100 km/h za 9,6 s, nejvyssi rychlost
181 km/h, kombinovana spotieba 17,3 1/100 km * Pocet vyrobenych kusu
(modelovy rok 1957): 21.380 * Cena (1957): 3.408 USD

A bylo rozhodnuto. Ze to T-Birdu slusi,
muZe posoudit kaZdy.

Své polinko do ohné vzpominek prikla-
da i Martina: .No, jen rekni, jak jsme
to vezli poprvé do Prahy®, obraci se
na Maru, a kdyZ dotycény mici, vypravi
sama: ,my jsme toti vibec nevédéll,
Jestli s tim domd do Prahy dojedem!
Motor Sel, ale vécné zhasinaly néjaky

totiZ ozval Darek, toho casu na svéd-
ském srazu Power Big Meet ve Vas-
teras. Tam pry nesméji s novym T-Bir-
dem chybét. ,Tak jsme dojeli domd,
sbalili se, osprchovali, sousedum
Jsme Fekli, Ze jedem do Svédska, ale
Ze nas moznd za hodinu priveze odta-
hovka jesté z Prahy, a jeli jsme”, jak
vzpomina Martina. .Milionkrat jsem

vné, za celou cestu mrkla, fakt asi milion-

Stastna trojka dvou lidi a jedné ame-
riky. ProZili spolu cestu do Svédska,
vydychali nékolik nadrzi benzino-
vych zplodin, dlouho cekali a tesili
se, jezdili popohanét restauratora,
ale dneska? Reknou vém: .So long”
a jedou na cruising

LA to jesté nevite, Ze moc nechybélo a Zadny Thunderbird ne-
byl.“ vytahuje Martina posledni informacni trumf. .KdyZ uz to
Mara videl, tak mu auto padio tak do oka, Ze by radéji nekoupil
nic, neZ by bral néco jiného neZ T-Bird “57. A presné tohle udé-
lal i letos, kdyZ jsme jeli po R66 s Doktorem (minén Cadlillac
Sedanette). To uZ byla ohroZena i nase ucast na expedici, ale
nakonec to dopadlo dobre a jeli jsme.”
Pres ‘vSechno dopadlo dobre, Mdra s Martinou
ntnim Fordu, my vam muzZeme nabidnout cteni
“americe u has nevidané, a na vSech strandch se rozhostila
ienost. Vydrzi napordd nebo do dalsiho vyhlédnutého
» 1€ zvédavi...

e Text: J.F.K.
Lt Foto: Monika Vejvodova, FoMoCo
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