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Po prichodu nové, jiz ¢tvrté generace nesmrtelného Jeepu Wrangler si
vSichni jeho skalni priznivci hlasité oddechli. A my popravdé taktéz.

Po tom, co se dnes déje v automobilové branzi napFri¢c vSemi segmenty,
bylo opravdu skvélou zpravou, Ze stary dobry Wrangler zistava stale
strojem pro opravdové tvrdaky.
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Pocit levnosti, ktery jste mohli zaZit

v interiéru pfedchozi generace JK je pryc.
Nové JL se chlubi kvalitnimi materialy

a intuitivni pristrojovkou

nés v redakci o amerikach
nejenom piSeme, ale co je
podstatné, taky v nich jezdli-

me. A to zpravidla denné. No, a pro-
toZe c¢tyrdverovy Rubicon predcho-

zi generace JK parkuje v redakéni
stdji, pochopitelné jsme zatouZili
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vyzkouset jeho nastupce. Navic se
mezi kolegy novinari zacalo suskat,

Ze novy Wrangler je o dost lepsi

a FCA uZ dlouho do Zadného auta

nevkladal tak velké nadéje. Zacali

Jsme se pidit u prodejcu a k naSe-

mu prekvapeni nasli tu nejdrsnéjsi

a zdroveri nejvybavenéssi verzi Ru-
bicon, a to dokonce hned ve dvou
exemplarich. Auta patii ostravské
Impexté, kterd nam je ochotné za-
pujcila.

Nasedame do Zlutého a cerveného
Rubiconu a vyrdZime na jednoden-

ni, ale pekné vyZivny test. Auta jsou
zcela identicka, a kromé odstinu je
odlisuje jen US verze zadnich lamp
u cerveného a EU verze u Zlutého.
Hned po prvnim prohozeni vozu se
spolec¢né shodujeme, Ze neschvale-
nd americka verze s celocGervenymi

—— T

blikaci je o nekolik trid Iépe viditelna
a bezpecnda nez Zluté blikajici evrop-
ska. Jak priznacné... Ale legislativa
mluvi jasné - blikat se musi oranZo-
Ve, | kdyby Cert na koze jezdil!

Chceme si Wranglery opravdu uZit,
protdhnout je po mésté, povodit
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Najit odpovidajici
terén v centru
Ostravy byl trochu
problém, ale
nakonec se nam
to podarilo a na
Landeku jsme oba
Wranglery pékné
potrapili
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- Offroady

po uzkych a klikatych okreskach,
naloZit jim na dalnici, a hlavné a ze
vSeho nejvic je potrapit v terénu.

UZ pri prvnim kontaktu s auty je
citit jina droveri zpracovani/ a po-
uzZiti kvalitnéjsSich materiald, nezZ
Jsme byli u tohoto prisného offroa-
du zvykli. Palubni deska, pristroje
i ovladacri prvky jsou ve vétsi symbi-
Oze a k radosti vSech zmizel podivny
stredovy hrb, znamy z predchoziho

JK. NaSe Wranglery maji nejvyssi
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moZnou vybavu a nejvetsi priplatko-
vy dotykovy displej 8,4 palce pro In-
fotainment Uconnect na stredovém
panelu. Men$i displej mezi otdcko-
mérem a rychlomérem zobrazuje
vedle standardnich veli¢in i data
telemetrie a udaje o terénu. Pripa-
dd nam, Ze nas offroad umi, kro-
mé vareni kavy a drbani chodidel,
uplné vsechno. VyraZzime do més-
ta. Uzké ulicky a tramvajové pdsy,
cesty rozbité jako za Napoleona, to

Novy, permanentni dvoustupriovy Selec
Trac rozdéluje v pripadé potreby tocivy
moment motoru na predni i zadni kola.
Aktivace uzavérek i odpojeni pfedniho
stabilizatoru probiha tlacitky, umisténymi
hned vedle péky rozdélovky

Jje dnesni Ostrava, kterou si pravé
vychutndvdme. Pro Rubicony témér
zdomécnélé prostredi, takZe lepsi
testovaci polygon jsme si ani ne-
mohli prat. Novy podvozek s Dana
napravami a systémem Rock-Track
Je ale stavény na mnohem vetsi za-
téZe. Jizda to nenf vyslovené nepo-
hodlna, ale o komfortu prvni tridy
se také mluvit neda. Bereme to tro-
chu oklikou, brazdime okoli Ostravy
a najizdime na dalnici. Udaj vyrobce

LCD displej mezi analogovym
otackomérem a rychlomérem zobrazuje
rychlost, data telemetrie, informace

o terénu, média aj. Grafika nékterych
zobrazovanych udaji koresponduje

s analogovymi pristroji kolem

hovoii o maximalce 199 km/h.
Tak vysokou rychlost ale rozhodné
nedoporucujeme. Bezpecny strop
konci nékde kolem 170 km/h a ide-
alni cestovka je predpisova stotri-
citka. Jeep s krabicovou karosérii
a na 33 palcovych terénnich pneu-
matikdch neni Zadny dragster. Pres-
toZe docela obstojné zvldda bocni
vitr, v kombinaci s vyjetymi kolejemi
a diletantskym sklonem vozovky
Jje lepsi vyssi opatrnost. Oba nase
Wranglery pohani znamé benzi-
nové Sestivdlce Pentastar. Vedle
dalSich dvou nabizenych alternativ
(dvoulitrovy turbo-benzin a trilitrovy
turbo-diesel) se jevi atmosféricky
3,6litr jako nejspolehlivejsi varian-
ta. Motor ma pri naladéni na vykon
285 koni slusny zatah, a i s tézkym
offroadem dokaZe pékné pohnout

Cestou lesem jsme narazili na zajimavou
stavbu. Manor House, patrici kdysi
Rotschildum, poslouZil pfi nataceni
milostnych scén ve vdale¢ném dramatu

Tmavomodry svét

z mista. Rychlé dupnuti na plynovy
pedal ale komfortu nesvédci, Jeep
se na kardanech, poloosédch a vyso-

kych pneumatikach rozhoupe, coz
nebudr davéru. Staci o fous poma-
lefSi seSlapnuti, namisto zbrklého

Pred terénni vlioZkou

Jsme nové Jeepy
protahli kfizem
kraZem hornickym
méstem
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zadupnuti plynu, a tézky offroad
vystreli bez nejistého pohupovani.
To samé doporucujeme pri brzdent,
samozrefmé jen pokud se nenachda-
zite v krizové situaci. Osmistupriovy
automat Torqueflite, kterym byly

Ze tii nabizenych motorizaci ma pravé
V6 Pentastar nejvétsi potencial
spolehlivosti a dlouhé Zivotnosti
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taktéZz shodné vybaveny oba nase
Wranglery, radi velmi plynule a pri-
Jjemné. Kratké odstupriovani je ale
uzitecnéfsi v pomalém méstském
provozu neZ na dalnici. Rychlejsi
Jizda odhalila zatim jediny a lehce
pochopitelny nedostatek Wrangle-
ru. Hranata karosérie s odnimatel-
nymi stresSnimi panely a vyklopnym
c¢elnim sklem je zdrojem aerodyna-
mického hluku, ktery samoziejmé
vzrusta spolu s rychlost/.

A ted’ uZ nas ceka terénni vloZka,
na kterou se moc tésime. Po hodl-
novém hledani spravného terénu za-
JiZdime do hornického muzea v Lan-
dek parku. Wranglery si ale vyjizdeni
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“u "™ w.terénu jako rybyve™
" vod&: Jizdu lesem -
I Splhanhipo svazichs;
si uZiValy-s ndmi
L - - - T
prudkych svahu a lamani na ostrych
vrcholcich doslova uZivaji a moznad
se i pfedvddéji jeden pred druhym.
Auta maji ¢asto jedno nebo i dvé
kola ve vzduchu. Zkousime uzavér-
ky diferencidld, elektrické vyrazeni
predniho stabilizatoru i rucné raze-
nou dvoustupriovou prevodovku Se-
lec Trac, kterd posilda kroutdak zad-
nim nebo vsem ctyfem kolum pri
prevodovém poméru 4,10. Rubico-
ny nas opét presvedcily, Ze v terénu
moc konkurentu nemaji. Jediné, co
Jsme radéji nevyzkouseli, je asistent
proti prevraceni.
Jedeme si uZit posledni cast testu.
Mitime do lesa a na nezpevnéné

cesty. Okoli Silhefovic je pro nas
zamér jako stvorené a tahle ¢ast nas
fakt bavi. Pri lesnich radovankach
se ale objevuje druhy nedostatek
Wrangleru, da-Ii se to nedostatkem
terénniho auta nazvat. Krajni ¢asti
narazniku z Sedého plastu se velmi
lehce poskodi o vétve ¢i kmeny. Na-
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Koncepce: motor vpredu podél, pohon vSech kol * Karosérie: ocelova ramova s hlinikovymi
dily (kapota, bo¢ni dvefe a ram okna) a horcikovymi dvefmi zavazadelniku, ¢tyrdverovy pétimist-
ny otevieny kabriolet s odnimatelnymi stfeSnimi panely * Rozméry: rozvor 3.008 mm, délka
4.785mm, Sitka 1.875mm, vyska 1.844mm * Hmotnost (GVWR): 2.565 kg * Motor: benzi-
novy V6-DOHC VVT ,Pentastar”, 220 cu.i., 3.604 cm?, 285 koni pfi 6.400 ot/min, 353 Nm
pri 4.800 ot/min, elektronické vicebodové sekvencni vstrikovani paliva, proménlivé c¢asovani
ventil(, vrtani x zdvih: 96,0 x 83,0 mm, hlinikovy blok i hlavy, nerezovy vyfuk * Pfevodovka:
osmistupriova automatickd prevodovka Torqueflite 850RE s mozZnosti ruéniho rfazeni * Rozvo-
dovka: ruc¢ni dvoustupnova rozdélovaci prevodovka Selec Trac, uzavérky diferencialt Tru-Lock
* Pfedni naprava: tuha naprava Dana, systém Rock-Trac, pétibodové uchyceni, vinuté pruziny,
plynové tlumice, pficny zkrutny stabilizator s moznosti el. odpojeni, ABS, ESP * Zadni naprava:
tuha naprava Dana, pétibodové uchyceni, vinuté pruziny, plynové tlumice, ABS, ESP * Brzdy:
kotoucové brzdy na v§ech kolech (vpredu s vnitfnim chlazenim) * Kola: specialni rafky z lehkych
slitin 17” * Pneumatiky: BF Goodrich All-Terrain T/A 285/70 R17 * Vybava: asistent mrtvého
Uhlu a rozpoznavani pficného pohybu vzadu, couvaci kamera s dynamickou navadéci mfizkou,
asistent proti prevraceni, 4 airbagy, LED predni i zadni svétlomety, dvouzénova klimatizace, sate-
litni navigace (v CZ), vyhfivana sedadla, zrcatka i volant, Infotainment Uconnect Ctvrté generace,
dotykovy displej 8,4 palce, podpodlahovy Glozny box za zadnimi sedadly * Palivova nadrz: 22,5
gal * Terénni parametry: predni ndjezdovy Uhel 44°, prejezd oblouku 27,8°, zadni najezdovy
Uhel 37°, svétla vyska 277 milimetrd, brodivost 762 mm * Max. hmotnost privésu: 1.575kg
* Cena testovaného vozu: 1.525.000 K¢ véetné DPH (najeto 300 mil)

Stesti se daji vyménit a naStésti neni
Wrangler Zadna modelka z cukru.

Vracime se na zékladnu. Uzkd cesta
mezi rybniky, tisice kvakajicich Zab,
néjaké to kycovité foceni u splavu,
a ted’uz fakt musime auta vratit...

Po cesté domu jsem si vzpomnél,

soucasnymi technologiemi, novy
Wrangler stale zustal tim Wrangle-
rem, kterého mame uz 30 let radli.
Jako jediny ve své tridé ma sklop-
né celni sklo, porad pouZivad stary
osvédceny koncept pevnych naprav

Jak mé kdysi kamardd svezlve svém  terénu, umi se brodit 76 cm hloub- ’;;‘Z‘;h"d""’;
zdnovnim YJ s fadovym Sestivdl-  kou a stdle ma klasické vypoustéci  y styrdverové
cem a manudinim pétikvaltem. Na  zatky v podlaze... verzeje
tehdejsi dobu to byl nejen pro mé KaZdy, kdo mél tohle auto rad, Zﬁfg‘:’;’?lne
velky zaZitek, ale dnes si uvédomu- musi se do nové generace znovu  uverze

Ji. jak velky kus cesty Wrangler za  zamilovat! s kratsim

tu dobu urazil. To auto je charisma-  Za zapujceni testovanych vozi dé- :,7:‘:’:2
ticky porad stejné, ale technicky  kujeme www.impexta.cz sednuti
a funkcéné dpliné jiné. I pres svou to- Text: Petr Bellinger 'xr:”;’;;:: f,’lc

talni zmodernizovanost a nabitost

Foto: Chorche De Prigo

nedéla a jede
dal
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