Piedstavujeme | Pymouth Satellite Hardtop Coupe 1965

Ctyficet let mezi snem a realitou

Jako teenager hltal kazdé protoceni kol u okolo jedoucich muscle cars. Chodil pozdé do Skoly.
Jjen aby si poslechl nastartovani Plymouthu Satellite “65 s libozvu¢énou Hemi, kterym v ulici

Jezdil jeden drsny typek. Dnes uZ ma svého Satellita a spInéni snu presahlo tehdejsi dimenze.
Jeho Mopar je jeSté silnéjsi nez kdysi obdivované kary z mladi. Pod kapotou duni V8 stroker
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.Tehdy jsem bydlel v Utahu a délal
u mistniho dodavatele 7up. Od réna
Jsem skakal kolem pinicky flasek
a vracel se aZ pozdé odpoledne.
Domd jsem chodil porad stejnou
cestou, a tak mi ta kdra padla do oka
hned, jak se tady objevila. UZ ani ne-
vim, odkud byla, ale kaZdy den jsem
Ji vyhlizel. Jedno je jisty: od toho dne
Jsem nechtél jiny auto neZ Plymouth
Satellite “65, " zpovida se Al Jensen.

Satellite byla uz tehdy vzacnost. Jed-
nalo se o top model rady Belvedere,

PLYMOUI

dodavany pouze ve dvou karosarskych
variantach - dvoudverové hardtop
coupe a convertible. Satellite byl evi-
dentné urceny pro milovniky vykonu,
Sestivalec pod kapotou byste hledali
marné. Jemnym upozornénim na cha-
rakter vozu byla skorepinovd sedadla
a stredovéa konzole, zatimco vétsi
mnoZstvi chromovanych ozdob a jem-
Jjedna o drazsi zboZi.

Satellite 65 vyuZival koncernovou
platformu B-body a se zakladni mo-

torizaci vazil 1.450kg, tedy zhruba
tolik, co ostatni mid-size onéch let.
Prodejce vam naductoval 2.612 USD
za ,basis” verzi, coZ byla ciste teore-
ticka hodnota. KaZdy totiZ zalistoval
v katalogu priplatkové vybavy, takZe
z penéZenky nakonec vytahl vic nez
tri tacy. Se 426 Hemi pod kapotou se
pak cena Satellitu navysila o dalSich
1.100 dolara!

Jestlize tedy na samém vrcholu rady
tranil svalnaty Satellite, spodni patra
obsadily jednodussi ¢i nakladnéjsi
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Belvedere | a Il. Je nesporné zajimavé, Ze
v dobé desitek riznych modifikaci a abso-
lutné Zadné nutnosti seSkrtavat poloZky
nabidkové palety, beze stopy zmizel model
Savoy, ktery jeste v predchozim roce tvoril tu
nejlevnéjsi alternativu. Pohyb smérem vzhu-
ru zaznamenaly i Fury a Sport Fury. Ty se ze
stredni tridy dostaly mezi full-size a zacaly
pouZivat koncernovou platformu C-bodly.

Charakteristickym znakem Belvederd rocni-
ku 1965 je prepracovana prid’ s dvojici vel-
kych svétlometiu namisto dosavadnich dvou
pdrt mensich. Rok 1965 je zaroveri finalnim
pro karosarskou formu, vychéazejici z designu
roku ‘63. Dodnes se mnozi/ domnivaji, Ze Ii-
nie rocniku ‘65 byly stylisticky nejCistsy.

Milady Al Jensen na Satellite nezapomnél,
ale prisly jiné starosti. Prestehoval se do Ari-
zony, nasel si Zenu a zaloZil rodinu. Nemé/
existencni problémy, a po nékolika letech se
zacal vénovat svému konicku: vyhledavani
a nakupu vysokovykonnych a sbératelsky
cenénych vozidel. Brzy se ze zaliby stal vyde-
lecny podnik a Al zakrdtko ziskal povést so-
lidniho obchodnika. Zacali kolem néj krouzit
majetni sbératelé a jeho obrat rost/ umérnée

Chrysler Corporation poslal v roce 1965 do Drag
Race specialni Satellite se znacné zménénym
rozvorem. Zacalo se jim fikat ..Funny Cars”
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Cross-Ram ma diagonalni usporadani karburatord, které umoZzriuje nastaveni délky sacich potrubi a tim

i odstupriovani vykonu

k poctu nabizenych aut. Asi nemusime zvlast
zddrazriovat, Ze Al Zil predevsim pro Mopary.
Toci se kolem nich cely Zivot a jeho viastni ko-
lekce tomu jen nasveédcuje: mimo ,béznych”
muscle cars viastni i nékterée tovarni specialy,
mezi nimi treba tzv. ,wing car” (Plymouth Su-
perbird) nebo hodné vzdacné lahudky, stavéné
na E-bodijes.

Ale osud dovede také pékné potrapit, jak
vsichni vime. Ten jeho mladicky sen, ten
zatraceny Satellite ‘65 se mu néjak stale

ENO NA DL MUUE

62 | CHROM & PLAMENY

nedarilo polapit. Teprve pred nékolika roky
se to konecné povedfo. S kamosovou po-
moci ziskal konecné tip na jistého prodejce,
od néjZ konecné privezl vytouZené hardtop
coupe. Napohled naprosto stejny, jaky se
pred mnoha roky staral o dunici ozvénu v ulf-
cich spiciho méstecka kdesi na samém kon-
ci Utahu. Ona to vlastné byla tak trochu na-
hoda. Alovi pratelé samozrejmeé vedéli, pro¢
a co .ten staref blazen porad hleda”, a Al
Jim poslouZil jako objekt pratelskych forkda.

A
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Tovarné se Cross-Ram vétsinou osazoval karburatory Carter. Al pouZil dva velké Edelbrocky zpraZzené

podle pavodni konstrukce

Ve skutecnosti ale kaZdy z nich hledal také.
AZ jeden z nich objevil v mistnim Auto Trade-
ru inzerdt na prodej téhle kary. Tvari v tvar
Satellite si Al okamZité s prodavajicim placl.
Ale teprve doma béhem podrobné prohlidky
nového prirastku zjistil, Ze skutecny stav je
dost vzdaleny tomu, co inzerat sliboval. Césti
karosérie pohltila koroze, nejhure vypadala
podlaha a motorova sténa. Naplasti na rany
byl urcité motor, protoZe Plymouth se mohl/
pochlubit vzacnym V8 ,Cross-Ram” s dvojici

ctyrkomorovych karburatoru a velkymi litino-
vymi svody protaZenymi dozadu. Vyfukova
soustava nemohla byt lepsi, predchozi ma-
Jitel ji postavil podle Max Wedge Cars roc-
nika 1963/64 véetné zaklopek na vyusteni
kousek za svodly.

V Alovi se probouzel rozum, a tak zane-
dlouho prisel moment, kdy udélal velkou
predrenovacni inventuru. Na zakladé jejich
vysledkd se rozhodl vymontovat pouZitelné
dily na pozdéjsr realizaci projektu, a zbytek

Zavodni
Plymouth
na puvodnim
rozvoru slysi
na jméno .The
Melrose Missile”
a na étvrtmili
se vyzbrojil
véosmickou Herm!
426 cu.l.

Pocitadlo na pivodni palubni desce ukazuje
Jjen 38.000 mil - dobry divod, pro¢ Al pouzil
k pfestavbé pravé tohle auto

prodat. Jen renovace samotné karosérie by
vyZadala takové naklady, Ze to obchodnicky
uvazujici Al odmitl akceptovat. Nahoda tomu
chtéela, Ze se na pravidelné kaZdotydenni akci
.Pavillons Car-Event”v arizonském Scottsda-
le objevil svétlemodry Satellite “65 (divate se
na néj) v pékném kompletnim a sériovém sta-
vu. Mél véosmicku 318 cu.i. a kola 14", Dalo
to sice trochu premlouvani, neZ mayitel svolil
k prodeyji, zato mél Al nyni k dispozici exem-
plar s pouhymi pétatriceti tisici najetymi mile-
mi - prosté idealni zaklad ke svému projektu.
Priblizne ve stejnou dobu ndahoda privedla Alo-
koupeny kvuli nékolika nedostatkovym dilum,
véetné fantastického grillu v jedinecné zacho-
valém stavu. Jak sami vidite, Al musel pouZit
tri Satellite, aby postavil jeden podle svych
vlastnich predstav. NaStésti se oba .nosice
dila” podarilo prodat dalsim zapalenym fa-
nouskum Moparu, kteri je dokdzali zrenovovat.
Prvnim krokem pri pfeméné planu do reality
byla instalace spravného motoru. Za zaklad

.Df._rnh it
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Jje napodobenina
plvodniho A-990,
pouzZivaného v roce
1965 u Super Stock
Drag Cars

P,

poslouzil obri V8 Commando 440
cu.i. a specidlni klikovka Stroker.
Po prevrtani valcu dosahl jejich cel-
kovy objem dctyhodnych 510 kubic-
kych palca (8.357 cm?®). Aby mohl
Al vyuzit jedinecné sani Cross-Ram,
musel sehnat dvojici hlinikovych
hlav Indy. Motor pak doplinil hlubsi

olejovou vanou Milodon. PouZité pis-
ty zajistily kompresni pomer 10:1,
vackova hridel Mopar Performance
Jje urcena pro bézZny provoz a umoz-
riuje hydraulické vymezovani venti-
lové vdle. Vsechno byla véc jasného
planu a nezbytnych kompromisa — Al
chtel supersilny motor, ale porad jes-
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Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova samonosna, dvoudverové pé-

timistné HT kupé (bez stfedového sloupku) * Motor: benzinovy V8-OHV Commando (RB big-block),
zakladni objem 440 cu.i., po pfestavbé 510 cu.i. (8.357 cm?®), kompresni pomér 10:1, kli-
kovka Stroker, vackova hridel Mopar Performance, hlinikové hlavy Indy, sani Cross-Ram,
dva ¢tyrkomorové karburatory Edelbrock, tovarni vyfukové svody RAM, olejova vana
Milodon, elektronické zapalovani, tfitady hlinikovy chladi¢ U.S. Radiator, vyfuky podle
Max Wedge vcetné zaklopek * Pfrevodovka: automatika TorqueFlite, diferencial Cu-
rrie 9“, koncovy prevod 3,08:1 * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni, odpruzeni
pomoci podélnych zkrutnych tycich, teleskopické tlumice, pricny stabiliza-
tor * Zadni naprava: tuha na podélnych listovych pruzinach, teleskopic-

ké tlumice * Brzdy: SSBC Performance Brakes na vSech kolech * Kola:

American Racing ,Torq Thrust II”, 8x15 * Pneumatiky: BF

Goodrich ,Radial T/A” 265/70 x R15
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Trifady hlinikovy chladic dokaze i v téch
nejvétsich vedrech udrZet provozni teplotu
velkoobjemového agregatu v normalu

teé natolik civilizovany, aby si mohl uzit
vecerni pohodovy cruising. Prvotridni
vykony a kvalita jsou samozrejmosti,
stejné jako fantasticky kroutak. Ne-
gativni viastnosti vsech podobnych
agregatu je nachylnost k prehrivani,
tim spisSe, Zjjete-li a jezdite v slun-
cem bohaté dotovanych poustnich
silnicich Arizony. Al sice motor nikdy
.neuvaril”, ale mnohokrat se stalo, Ze
rucicka teploméru vylezla aZ tam, kde
normalné neméla co delat. Al mu-
sel zacit s protiopatienimi: namisto
sériového diferencidlu (8.5°) pouZil
devitipalcovy special Currie, a tim

zgvodnich Max Wedge

zmeénil koncovy prevod z 3,54
na 3,08:1. Na zadni kola instaloval
kotoucové brzdy SSBC, které se uZ
osvédcily na predni napravé. Tahle
opatreni skutecné pomohla, nové brz-
dy prinesly mnohem lepsSi deceleraci,
ale Al byl porad jesté nespokojeny.
Tady uz dilci inovace nepomohly, je-
diné mozné reSeni spocivalo v zasahu
do chladiciho systému. Zvyseni obje-
mu chladici kapaliny na pét galonu
(18,9 litru) umoZznil novy tiitady hlini-
kovy chladic U.S. Radiator, opatreny
patnactipalcovym vétrakem. Al jej
navic doplnil viastnorucné zhotove-
nym krytem na usmeérnéni proudu
vzduchu. Prace a investice se vyplati-
ly. Chladi¢ Plymouthu se ted’ mohl vy-
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Dvoupalcové dualni vyfuky jsou zdafFilou replikou pavodnich

smivat upornym snaham salajici Zluté
hveézdy a drZel se v rozmezi predepsa-
nych hodnot. Samotny Al priznava,
Ze ani jeho manualni zrucnost tady
nepomohla, odborné zdsahy a pora-
denstvi prenechal Mitchi Connettovi
z kalifornské firmy Mitch ‘s Hot Rods.
Posledni velkou dpravou bylo posaze-
ni Plymouthu na efektni lita kola Ame-
rican Racing Torq Thrust Il o rozmeéru
8x15"

Alu Jensenovi se podarilo postavit
rychly a spolehlivy Street Cruiser, na-
vic se veSel do predem stanoveného
rozpoctu. Tim, Ze sehnal celkem tri
kompletni vozy, mohl dat dohromady
vsechny potrebné a mnohdy obtizné
dosazitelné dily, aniZ za né musel za-

Kazdy Satellite se honosil hlinikovou listou mezi koncovymi
svitilnami. Tuhle ..extrovku” nemél Zadny bézny Belvedere

platit horentni sumy. Navic vSechno,
co nepotreboval, jesSté vyhodné pro-
dal, nic neprislo nazmar a Al mohl zis-
kané prostredky vioZit zpét do svého
projektu.
Jak asi sami tusite, stal se svétlemod-
ry Plymouth ‘65 Alovym favoritem,
a to i v kontextu celé jeho rozsahlé ko-
lekce. To je i jeho hold neznamému sil-
nicnimu rvaci a majiteli stejného typu,
ktery tolik ovlivnil Aldv Zivot.
Tak fajn, Ale Jensene, proved! jsi to
znamenite! Trvalo ti to sice skoro cely
Zivot, ale o to vic radosti ted’ zaZjjes.
A o to tady prece jde kazdému z nas...
Text & Foto: Jim Maxwell
Preklad: J.F.K.
Adaptace: Petr Bellinger

Al chtél, aby jeho Satellite vypadal

stejné jako auto

ze vzpominek, takZe jej

nevahal zvysit na obou napravach

re
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