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Uraynatic:

Sestkovém Camaru jsme uZ psali v novinkach, ale
takova udalost si rika o cely ¢lanek. Rychle jsme
si zvykli, Ze Chevyho predstava o dostupném spor-
tovnéjSim kupé je tu zase s nami, jenZe jesté pred takovymi
osmi, deviti lety byla situace daleko smutnéjsi. V interneto-
vych diskuzich se spekulovalo, zda vibec prijde, a fantazi-
rovalo o budouci podobé. Nakonec se pata generace zaca-
la v roce 2009 vyrabét a cela Amerika postupné naskocila
na dalsi vinu urputnych boju o nejvétsi svaly pod kapotou.

MuaZeme tak minulost v klidu nechat historikim a rovnou
mrknout, kam se posunula novd generace. Na prvni po-
hled je to porad Camaro, i kdyZ do vinku dostalo nové tva-
ry, které jsou snad vsechno, jenom ne jednoduché. Desig-
néri odkazuji (nebo se jen vymlouvaji) na 350 hodin ladeni
aerodynamiky v tunelu. Vysledek je rozporupiny, budi emo-
ce, ale zirefmé je dokonale funkcéni. Na druhy pohled, nebo
snad aZ po priloZeni pasma se ukaze, Ze Sesté ze slavného
rodu je o 57 mm kratsi, o 18 mm uzsi a o 28 mm niZsi. Také
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Chevrolet Camaro 2016: po dieté i se ¢ctyrvalcem

Podobné jako pred ptil stoletim reaguje Chevrolet na Sestou generaci svého
nejvétsiho rivala s jistym zpozdénim. Jina mozZnost ale nebyla, po novém Stangu
muselo prijit i nové Camaro. | kdyz se Zadna velka designova revoluce nekond, snad
s vyjimkou nékolika emblému nema rocénik 2016 s predchiudcem spolecny jediny dil.

ndpravy se k sobé pribliZily, a to o 41 mm. Diky nasazeni
uslechtilych materialt a laserovému svarovani se podarilo
usetrit na vdaze podle provedeni od 90 do témer 180 kilo-
gramdi. Ze by ale Camaro po dieté zesldblo? Kdepak. Staci
mrknout na zakabonéna svétla seviena mezi masku a na-
raznik a je jasné, Ze tohle nebude Zadné neviriatko.

Muskularni boky kolem zadnich blatniku a na spodku
dlouhych dveri kontrastuji s utaZenéjsi strechou. Jasné
definovana stupriovita zad’ predchozi generace ustoupila
spise fastbackovému pojeti, zadni okno je hodné daleko
protaZené pres kufr. Pri pohledu zepredu zaujme i prolis
uprostred strechy, ktery ma zrcadlit ,zavodni” vybouleni
na kapoté. Také zad' je tvarové propracovanéjsi, nad vyraz-
néjsim lichobéznikem pro registracni znacku ma novinka
tenci a bohuZel ne tak zretelné oddélené dvojité lampy.
Velké plus” mezi nimi je jednim z mala dild, které generac-
ni vyménu preZily bez djmy na zdravi. Nad nim nové truni
priznané treti zadni svétlo. Tezko rici, proc¢ Chevy pristoupil
k tomuto obstaroZnimu reseni. Neni zdaleka tak original-
ni, jako treba na Audi TT. Nendpadna klasika by podle nas
byla dustojnéjsi.
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Proti pfedchadci je
stfecha protaZena
vice dozadu

a propujcuje
Camaru
fastbackovy look

Modely RS
dostanou
miizky

s vodorovnymi
lamelami

a svislé denni
sviceni z LEDek
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V interiéru se stylisté poradné vyradili na lehce zplostélém
volantu nebo na lemovani kulatych vydechu vétrani a kii-

matizace, které zaroven slouZi jako oviadace. Nekoho ted’

Jisté napadne otazka zpracovani, donedavna slabé misto
nejen téch levnéjsich sportaku zpoza Velké louZe. Tisko-
vé zprava zni v tomto sméru nadéjné: ,Pri vyvoji interiéru
zbrusu nového Camara 2016 se nezapomnélo na vysoce
kvalitni materidaly ani na siroké mozZnosti konektivity a pfi-

zpusobeni pro majitele. Prikladem mdZe byt prikopnické
ambientni LED osvétleni interiéru ve 24 odstinech s pred-

vddécim reZimem Car Show v zaparkovaném voze.” No,
nezapomerime, Ze cilovou skupinou jsou ve Statech i .high
teens a low 20s”. Fotografie ale ukazuji, Ze s jakosti by-
chom nakonec mohli byt spokojeni.

Komplet LED sviceni ale Camaro nedostalo. Na pridi jsou
ve standardu porad staré dobré halogenky, vyssi edice RS
a SS dostanou xenonové projektory. Diody u nich najdou
uplatnéni alespori na dennim sviceni, ,signature” ozdo-
bach a zadnich lampach. Jinak je ale elektronika na vysi
doby: pod pristrojovou kaplickou muZe byt osmipalcova

Zakaznici maji na vybér z deseti odstini karosérie a péti kombinaci v interiéru. Ozdobné prvky v kabiné vypadaji uslechtile a i kvalita zpracovani je vysoka
(pamatujete kulecnikovou kouli na Fadicce trojkového i ¢tverkového Camara?)

obrazovka s nastavitelnym zobrazenim udaji z navigace,
infozdbavniho systému atd., dalsi osmipalcovy dotykovy
displej je prichystan v prostredku palubni desky jako roz-
hrani pro inovovany systém MyLink, ktery Ilze propojit se
smartphonem. Kabelova kabala odpadd, streamovany
zvuk prochazi pfimo pres Bluetooth a baterii v mobilu Ize
dobijet indukci. Prijemné. U Chevyho ale nepadlo ani slovo
o head-up displeji, téZko rici, jestli se z nabidky vytratil kvili
nedostatku mista.

Dost uZ o vzhledu a vybavé, kapotu nahoru... Raz, dva, t/7,
Styri. Konec. Jen kiid. Ctyfhrnek uZ preci v Camaru byl,
ve treti generaci, schvalné, kdo ho pamatuje? No, nebyl/
to zrovna rychlik. Ted' je tu znovu, nastésti v podstatné
modernéjsi podobé, a stejné jako v Mustangu preplriova-
ny turbem. (ftyr”va’/ec tak vliastné nema jen Challenger. Ale
nastésti ani Camaro u ¢tyrky nekonci. A taky - s vykonem
275 koni a kroutakem 400 Nm je dvoulitrovy (!) agregat
silnéjsi neZ mnohé osmivalce v 90. letech. A bude i rych-
lejsi: nefslabsi Chevy zviddne sprint z O na 60 mil pod Sest
vtefin. KdyZ nakoukneme niZe do tabulek, nasleduje pocti-
va atmosféra 3,6 V6 s vypinatelnymi valci o vykonu solid-
nich 335 koni, ale s o néco niZzsim tocakem 385 Nm. Pdjde
ale urcité pékné plynule za plynem. Vircholné Camaro SS
pak pohani 6,2litrovy osmivédlec LT 1, ktery nabizi péknych
455 koni a 617 Nm. Véosmicka se muZe pochlubit pro-
ménlivym ¢asovanim ventild, primym vstrikovanim benzinu
a v pripadé nové automatické prevodovky také vypinanim
valed. Auto s ni zvldadne stovku za c¢tyri sekundy. S radosti
muZeme konstatovat, Ze o néjaké ekologické alternativé
TDI nikdo nikdy vazné neuvaZoval.

Nova automaticka prevodovka predstavuje jednu z velkych
inovaci: s padly pod volantem a osmi stupni (8L45/8L90
u Camara SS) je nekompromisné moderni. Vedle ni je tu
pro vSechny motorizace Sestistupriovy manual. Kvali po-
hodInéfj$imu rucnimu razeni doslo ke zménam na stfedo-

vé konzole a zbytecné rozmérna paka rucni brzdy musela
ustoupit tlacitkum elektronické parkovaci brzdy.

Ani sebevykonnéjsi auto se nerozjede bez kvalitniho obu-
ti. Camaro sazi na znacku Goodyear. Ve standardu 18pal-
cové rafky ukryvaji 320mm kotouce se Ctyrpistkovymi
brzdi¢i vpredu, resp. 315mm rotory a k nim jednopistky
vzadu. Za pfiplatek a u edice SS rovnou v sérii jsou v na-
bidce asymetrické runflaty Eagle F1 doplnéné znackovy-
mi  Ctyrpistkovymi brzdami Brembo na vsech kolech
(@ 340 mm/338 mm). Chevrolet Camaro stoji, lépe re-
¢eno jezdii na moderni platformé GM Alpha. Pokrocila
geometrie predni ndpravy s pétiprvkovym usporadanim se

Na seznamu
priplatkové

vybavy je displej

s konfigurovatelnym
zobrazenim

udaji z navigace,
meéreni vykonu

a infozabavniho
systému

Stredova konzola
hosti elektronickou
rucni brzdu, klasicka
paka uz chybi
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Spojler na viku
kufru dostanete
u modelu SS

v sériové vybavé

Hlavné pohodiné.
Klimatizace se

da ovladat prfimo
pomoci olemovani
vydechid

Vinteriéru

panuje celkem
energicky duch,
ktery se projevuje
predevsim na
obloZeni dveFi

a ostre tvarované
pfistrojové desce
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vzpérami McPherson a dvéma rejdovymi cepy by méla pri-
spét k lepsi oviadatelnosti a citlivéjsi zpétné vazbé od elek-
trického servorizeni. Na zadi pracuje prepracované péti-
prvkové zavéSeni zajistujici optimdini vedeni kol a prenos
vykonu pri nesetrném seslapnuti plynu. KdyZz se k tomu
pridaji ultrarychlé aktivni magnetické tlumice vypdjcené
z Corvetty Stingray, vypada to jako celkem solidni zaklad
pro budouci Z/28, co vy na to?

Mame uZ i prvni ¢isla. Diky niZsi hmotnosti, silnéjsSim
motordm a lep$i torzni tuhosti dosahuje Camaro SS Ses-
té generace bez problémdu lepsich okruhovych cast neZ
predchudce s 1LE-Track Package. Doba je dnes takova,
Ze Sestivdlec i V8 maji mechanicky zesilovac zvuku, kte-
ry privadi akustiku od sani dovniti’ kabiny. Oba zmiriované

motory pak ale taky doplriuje dvojity vyfuk s kruhovymi
koncovkami a elektronicky rizenymi klapkami, které za-
rdi pfemosténi tlumice pri potfebé maximalniho zrych-
leni a akustického orgasmu. Klidnéjsi ridic muaze kdykoli
prepnout do reZimu Stealth a uZivat si kvalit zvukového
systému od Bose nebo si tfeba hrat s mnoZstvim dalsich
kombinaci nastaveni v palubnim systému. Nové Camaro
se bude vyrabét nejen jako kupé, ale samozieimé i jako
convertible, a jeho cena bude zacinat na 26,695 USD
(v prepoctu cca 650 tisic korun).

Text: Arild Eichbaum, Ivo Pajorek
Foto: General Motors

Novy systém skladani strechy umoZriuje jeji
staZeni i za jizdy

Tézka volba: budouci zakaznici Camara si

musi vybrat mezi silnym V8, rozumnym V6
a oturbenym c¢tyfvalcem
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