Palubka je samozrFejmé sportovni,
pFistroju snad aZ moc...

aké vas fascinuji koncepty,
Tprototypy a stylistické studie?
Jsou plné neformélnosti, oso-
bitého kouzla, jejich vyraz se vymyka
konvencim a zaZité vSednos-
ti. A pusobi také svou
jedinecnosti a ta-
Jjemstvim:  zni-
cehonic  se
objevily,
proZily
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Pocitadlo ukazuje necelych 1.500 mil,
takZe Banshee vétsinu Zivota prospal

si nékolik slavnych dni a v tichosti
zmizely za ocelovymi vraty skladu.
V tom lepsim pripade. Bez ohledu
na to, zda byly pouhym nerealizo-
vatelnym vytryskem fantazie ¢&i se
pozdéji mély stat zakladem sériové-
ho modelu, poslouZily ke zkouskam,
nechaly si libit zachazeni, hranicici se
stredovékym pravem utrpnym, aby -
i v tehdy nejbohats$im stdtu planety
- skoncily vétsinou v drtici. Davod?

Naroky na ovladani autoréddia a ventilace byly
pred pul stoletim pFece jen skromnéjsi

B I Projekt XP-833

Pontiac Banshee 1964: pozdrav z Fise Kelti

Myticky narod, tajemstvim obestrené ritualy ¢i odhodlanost k boji = to vSe jsou staii Keltové.
Setkanim s Pontiakem Banshee se zaroveri dotkneme davnych déjin evropskych narodi, protoZe
Banshee, jakkoliv .americky” zni, v keltStiné znamena astralni podobu Zeny, jeZ narkem a kvilenim
zvéstuje blizici se smrt blizkého ¢lovéka. Pokusime se zjistit co vedlo experty Pontiaku k truchlivému
pojmenovani elegantniho konceptu!

Podle oficidalniho vyjadreni z dario-
vych duvodu. Ruku na srdce - vérite
tomu? At tak ¢i tak, dnesnich dni se
doZilo jen malé procento tuchvatnych
exemplard. Nekteré kousky se zacho-
valy nikoli zazrakem, ale pouze pro-
to, Ze byly drive ¢i pozdéji nabidnuté
k odprodeji. Pontiac Banshee, hrdina
naseho ¢&lanku, zustal celé roky ukry-
ty, aZ se k uZasu vsech vynoril v roce
2010 na vychodnim pobreZi Floridy
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Vette C3 za méneé penéz, hlavne

Zad’ nezapre
podobu

s pozdéjsim
Firebirdem

podle ,,Coke Bottle“ stylingu

na supernakladné aukci v misté, jeZ
znaji nejbohatsi tohoto svéta pod
Jménem Amelia Island. Prosluly aukc-
ni dum RM Auctions zverejnil pre-
dem ocekdvanou cenu v rozmezi ¢tyr
set aZ Sesti set tisic USD, ale po po-
sledni nabidce 325.000 USD zajem
opadl. Stribrity exot zustal na ocet.
Nepochopitelné...

Padesata léta byla v Americe pokla-
ddna za dobu raketové startujiciho
blahobytu. Nejvetsi automobilovy
vyrobce svéta, GM, si kaZdy rok z ko-
lace zisku ukous! gigantické sousto.
Jeho pétice divizi - Chevy, Buick,

s EEEERTATERT ARARASARSLAl SRR AEAL AL AR

Cadillac, Oldsmobile a Pontiac - se
doplriovaly, vypomahaly si, ale do jis-
té miry si i konkurovaly, coZ byl jeden
z pomysinych motord, které hnaly
design a pokrok nezadrZitelné vpred.
Kazda z divizi si utvofila viastni kon-
cepci a modelovou strukturu, jeZ si
za stalych pobidek vedeni, konstruk-
ce a marketingu snaZila udrZet své
misto co nejvyse.

Legendadrni znacka Pontiac, kterou
Jjsme v roce 2070 doprovodili az
k samotnému zaniku, se predstavila
v roce 1926 jako .levna” odnoZ firmy
Oakland Motor Division. RovnéZ Oak-
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land byl soucasti koncernu GM, ov-
Sem v roce 1931 rozmnoZil dlouhou
radu téch, kterym zlomila vaz velka
hospodarska krize z konce 20. let.
Zato Pontiac se mél k svétu: nejenZe
v téZkych casech obstdl. ale zajistil si
pevné misto v hierarchii mezi Chevro-
letem a Oldsmobilem. Hlava hrdého
Indidgna ve znakové figure méla sviy
redlny vzor: chrabry Pontiac, ndcel-
nik kmene Ottawd, zavraZdény roku
1769. Poté, co maskot v pavodni po-
dobé zmizel z karosérie, zménila se
vzpominka na neohroZeného bojovni-
ka na symbolicky ztvarnénou hlavici
Sipu. Dalsim jedinecnym markantem
znacky byly ,Silver Streaks”. masivni
chromované prouZzky, .vynalez” kon-
struktéra Franklina Hersheye. Popr-
vé se objevily v modelovém rocniku
1935 a ozdobily kapotu, o néco poz-
déji se tahly i pres viko zavazadelniku.
Chladicova figura Indiana presto zu-
stala legendou, a v drivéjsich dobach
dokonce svitila!

Semon Emil .Bunkie” Knudsen used/
v roce 1956 do luxusniho kresla re-
ditele divize Pontiac. Energicky muz,
ktery pro GM pracoval od roku 1939
a doposud ved! divizi Detroit Diesel,
se okamZité rozhodl zvysit reno-
mé znacky, bez otaleni povolal dva
ostrilené borce automobilové bran-
Ze - ,Pete” Estese a Johna Zachary
DelLoreana. Nikdo z nich jesté netu-
Sil, v jakych souvislostech se s nimi
v pristich letech bude americka verej-
nost setkavat. Prvni Knudsentv pocin

vyvolal ale spise rozpaky neZ bouri
nadseni: rozhodl se .setnout” z ka-
pot proslulou indidgnskou hlavu a ani
prouzky neusly jeho kritice. Podepsal
se tedy i na nich. Dalsim jeho poci-
nem byla dlouhodoba, strategicky
zamérena a marketingové dobre zvo-
lena orientace na .performance’, je-
hoZ soucasti bylo i zcela nové chassis
.Wide-Track”. Toho roku se Pontiac
dostal na ¢tvrté misto prodejnich sta-
tistik a poprvé v déjindch predehnal
soupere z viastnich rad: Oldsmobile
a Buick. O tfi roky pozdéji Knudsen
doved/| znacku aZ na treti misto, ale
uspeésné zavrseni modelového roku
slavil uZ z nové pracovny. Byl totiz
povolan predstavenstvem koncernu
do role bosse gigantické divize Chev-
rolet, ktera skutecné hybala celou
Amerikou. Knudsenovo doporuce-
ni mélo cenu pokladu z Fort Knox,
a tak se novym Séfem Pontiaku stal
progresivné orientovany ,Pete” Estes.
Jestlize muZeme Knudsena oznacit
Jako vizionare, pak Estes dostane ti-
tul ,Father of the Legend”: pod jeho
vedenim se zacaly ve zkuSebnach
otacet prvni obii motory, dnes uctiva-
né jako relikvie a celosvétove znamé
pod nazvem Muscle Cars. Ano, prv-
nim byl Pontiac GTO...

Dobre znamé déni kolem Fordu Mus-
tang a jeho ndsledny debut byl ne-
jen trnem v oku GM, ale navic lekci,
ustédrenou od nejvetsiho soupere
v déjindgch GM. Béhem celého sto-
leti se oba koncerny nevraZivé pozo-

rovaly, ¢ekaly na omyl toho druhého
a predstihovaly se ve vSech oblas-
tech. Reakce na ikonicky Ford se
v Feci tovdarnich kédu jmenovala XP-
833, a méla vypinit pomérné znac-
nou cenovou mezeru mezi Chevy Ca-
maro a Corvette. Duchovnim otcem
projektu se stal John Z. Delorean,
pozdéji prosluly konstrukcr vliastniho
vozu. Koncept, mezitim pojmenova-
ny ponékud kontroverznim ndzvem
Banshee, se ale zakrdtko otocil proti
svému autorovi. Neustéle vylepsova-
ny Pontiac se ze stiedni pozice dostal
natolik blizko korvete, Ze by ji mohl/

Clonéné zadni svitilny, jak je zname u Firebirdu

V logu Pontiaku nechybi
symbolicky Sip

zacit odvadeét zakazniky a americkou
tkonu tak primo ohrozit na Zivoté.
Predstavenstvo se zaleklo a jedno-
hlasnym .NO!" poslalo Banshee pres
hranu dtesu.

Podivejme se trochu blize na prota-
gonistu déje: jeho exteriér je velice
zajimavy a nadcasovy. Zaroveri si
ale uvédomite, Ze tyhle tvary prece
odnékud zndte! Ano, to je slavna
.Coke Bottle” Corvette 1968 (C3)
ktera nezapomenutelnou linii boku
dodnes ohromuje svét! Tvari v tvar
obéma vozdm musime uznat, Ze oba-
vy predstavenstva GM byly vice neZ

Vyklopné svétlomety prevzal
Opel GT

Predek s typickou
ostruhou na kapoté
a svisle délenou
maskou
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Takovyto pohled se vam po otevieni vika zavazadelniku naskytne pouze

u Banshee

opravnéné. Zaroveri
Jje Banshee nosite-
lem zajimavych re-
Seni i detaild. Tim nejmarkantnéjsim
Jje. v pfipadé kupé, systém otevirani
zavazadelniku: odklépi se vcelku se
stfechou jako jeden dil! Zadni celo se
skupinovymi svitilnami dodnes dobre
zname - bylo s malymi zménami po-
uzité na prvni Pontiac Firebird, slavné
dvojce Chevroletu Camaro. Vliv atrak-
tivniho konceptu presahl i hranice
kontinentu a jeho rysy midZzeme najit
u Opelu GT, de facto zmensené Cor-
vetty. NeZ prisel uredni zakaz dalsich
investic, stacilo designerské
studio Pontiaku postavit
dvojici studii:  bily
convertible =

—
=
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Konstrukce vzad vyklopné strechy
a kufru se neuchytla, prfestoZe

plisobi velmi efektné

a stribrné coupe, obdivuhodna studie
z nasich snimka.

Jak uZ to byva, pod atraktivnim kaba-
tem se skryva technika, mluvici na-
prosto sériovou feci. TakZe Banshee
byl posazeny na novém ,A-Body” GM,
urceném od roku 1964 pro Chevy
Chevelle a Pontiac LeMans. Jeho sou-
Ccasti je prozaicka tuha zadni naprava
a vinuté pruziny na vsech kolech.
Jediny rozdil si doslova vydu-

pal konstruktér Jack
Humbert,

Banshee nedostal
sanci jit do sérioveé
vyroby. Skoda!

a sice zménu rozvoru na 2.3 met-
ru. Pod kapotou bilého convertible
bychom nasli ocekavany V8, ale
stribrné kupé pohanél radovy Sesti-
vdlec, ktery se v sériové produkci
objevil teprve u modelového roku
1966. Paradoxem je, Ze ,zcela novy”
Sestivalec Pontiac vychdzel po-
rad z osvédceného predvalec¢ného
agregatu Chevrolet ,Stovebolt Six".

£y il

Prehistoricka pohonna jednotka do-
stala novou hlavu, v ni umisténou
vackovou hridel (OHC) pohanéla teh-
dejsi novinka bezméla z kosmického
programu, ozubeny remen, zpevnény
skelnymi viakny!
Interiér pusobi stejné sportovné,
Jjako celd vizaZz karosérie. MnoZstvi
kulatych ,budiki” véetné tlakoméru
a teploméru oleje nebo ampérmet-
ru doplniovalo sportovni
drevény volant, dre-
vénou  hlavici
radici/  paky
a rucni
brzdy

ﬁadovy Sestivalec
plsobil modernim

dojmem, ale zaklad byl
zastaraly

!
rJ

na mimoradné vysokém stredovém
tunelu. Cely interiér véetné sedadel
zaril odstinem cervené, délené ,Buc-
ket Seats” poskytovaly alespori na-
znak bocniho vedeni. Sedadla byla
.napevno’, postavé ridice jste ale
mohli prizpasobit nastaveni pedal.
Prakticnost nebo pouha hricka, co
myslite?

TrebaZe Banshee nikdy nemél spa-
trit ruch montaznich pasad, objevily
se v pozdéjsi dobé dalsi koncepty.
Jednalo se o celou skupinu vytvord,
tvoricich jednu ucelenou radu, na je-
JimZ pocatku stala .nase” dvojice,
pozdéji pojmenovand Banshee |.
Dalsi vytvory s ni kromé jména ne-
mély naprosto nic spolecného, at jiz

. Banshee Il 1968, Banshee Il 1974

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol
* Karosérie: laminatovad na ocelovém ramu, dvou-
dverové kupé s vyklopnym panelem (stfecha + viko
zavazadelniku) * Motor: R6-OHV, 230 cu.i, 3.772
cm?, vykon 155 koni pfi 4.700 ot/min, todivy mo-
ment 293 Nm pfi 2.600 ot/min, kompresni pomér

9:1, jednokomorovy karburator, vackova hridel poha-
néna ozubenym femenem, hydraulické vymezovani
ventilové viile * Pfevodovka: Ctyrstupniova manualni
* Pfedni néprava: nezavislé zavéSeni na trojuhelni-
kovych ramenech, vinuté pruziny * Zadni naprava:
tuhd néprava, vinuté pruziny * Brzdy: na vSech ko-
lech bubnové * Kola: hlinikové rafky ,Rallye Style”
* Pneumatiky: Goodyear Polyglas Redline F70 - 14

nebo Banshee IV, predstaveny roku

1988. Z dnesniho pohledu nenabize-
ly nic mimoradného, takZe neni tfeba
propadat depresim a rvat si viasy. Po-
rad platilo a plati: ,Potlacime tu kdru
dal...”

Text: Andy Hajenski

Foto: Darin Schnabel na objednavku

RM Auctions, David Freers
Preklad: J.F.K.
Adaptace: Petr Bellinger
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