Viajkovou lodi je model.
Chieftain v...pIne palbe”

Od té doby. co Indian, resp. Polaris predstavil zbru-
su novou pohonnou jednotku Thunder Stroke 111,
ze které byl cely motocyklovy svét paf a novinari
v Americe dokonce zvolili tento motor jako celosvé-
tové nejpovedenéjsi a nejhezci motocyklovy agregat
roku 2013, jsem si rikal, jaké to bude, aZ budu moci
Jednou usednout za riditka stroje, ktery se stejné
Jako pred Il. svétovou véalkou muZe jako jediny silou
svoji osobnosti postavit Harley-Davidsonu. Hlavné
Jsem si myslel, Ze to bude nejdrive tak v roce 2015
a nékde na uzemi Severni Ameriky. Ani ve snu mé

totiz nenapadlo, Ze by tu mélo jiZz na podzim 2013,
presné 2 mésice po oficialnim predstaveni prvnich
pdr prototypu celému svétu, vzniknout oficidlni za-
stoupeni, které dokaZe nové motocykly predvést
Cechim uZ na veletrhu Motocykl v bieznu 2014.
JenZe je to realita a dnes uZ najdete dealerstvi In-
dianu v Praze, Pisku a Ostravé. K tomu se pripravu-
Je Teplicko, Pardubicko, Brno a Zlin... Slo to hodné
rychle a je vidét, Ze tradice, kterou tu ve 20. a 30.
letech minulého stoleti vybudoval Ing. FrantiSek Ma-
Fik (dokézal v CSR prodat nékolik tisic Indiant; tedy
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mnohem vic, nez se tu v té dobé€ prodalo ces-
kych motocyklu), nikam nevyprchala. Nicmé-
né doba, kdy tu na Indianech jezdili cetnici,
armada, cestari, postaci a nakonec i ti zmrzli-
nari, je bohuZel nenavratné pryc. Ano, Indian
nepatril nikdy mezi levné motocykly, avsak
dnes se z néj stala hracka pro bohaté. Tedy
alespori do chvile, neZ fabrika predstavi slibo-
vany ekonomicky model s mensim objemem.
Jeho vzhled zatim neni znam, kaZdopadné
predstaven by mél byt uz letos v srpnu, mo-
tor by mél mit 1.250, nebo 1.300 cm?® mélo
by jit o vyrazné lehci a sportovnéjsi roadster,
ktery by se mél cenové vlézt ,s rezervou”
do 350.000K¢.

Indian - retro bracha od Viktorky

Skutecnost, Ze nové Indiany vyvinuli a zkon-
struovali vyvojari Polarisu, neni nahoda. Ti co
sleduji americkou motoristickou scénu dobre

vi, Ze Polaris, vSem znamy jako vyrobce ctyr-
kolek, bugyn, ATW, snéZnych skutrd a dalsich
offroadovych vozidel, vstoupil na motocyklovy
trh uZ v roce 1998, kdy svétu predstavil prvni
modely stroju Victory. V Polarisu si totiz rek-
li, Ze jeden velkovyrobce motocyklu na celou
Ameriku je docela mdlo, kdyZ treba na japon-
skych ostrovech se dokaZou dobre uZivit hned
ctyri! JenZe svétu zacalo viadnout retro a dob-
fe se prodavalo vse, co se tvdrilo jako staré
(viz nové Mustangy, Camara a Challengery).
Ale jak chcete udélat retro na néco, co vzniklo
v devadesdatych letech?! Asi tézZko, Ze... A tak

na to Sel Polaris od lesa a v roce 2011 koupil
od spolecnosti Stellican Limited z Gilroy znac-
ku Indian Motorcycles. Stellican Ltd. se stejné
Jjako jeho predchudci také snaZil o vzkrise-
ni znacky, avSak motocykly dokazal vyrabét
pouze ve velmi malych sériich a v poslednich
letech své existence dokonce spiS kusové.
Polaris dva roky tajné zbrojil, aZ na znamém
megasrazu ve Sturgis predstavil motocykl,
kterému dali vSichni znalci palec nahoru. Slo-
vo patii Jeffovi Camierovi, obchodnimu redi-
teli Indian Motorcycle: . To, jak by mél novy In-
dian vypadat, viastné vymysleli sami zakaznici
a majitelé Indiand z prvni poloviny 20. stoleti.
Prosté jsme chteli lidem dat presné to, co
chtéji a spinit jim jejich sen. Kdyz se ale bu-
dete bavit s nasSimi vyvojari, tak vdm reknou
to samé, co si myslim ji. Ze kdyby Indian neu-

Chief je ve vSech ohledech prosté obrovsky




(1.811 cm?®) s vykonem
105 koni je konecné
hrdym néastupcem
legendarniho flatheadu
Chief 1200

koncil v padesatych letech vyrobu, tak dneska
vypada upiné jinak. Treba jako Yamaha Vmax,

nebo nase Victory, protoZe by se porad drZel
dvou hlavnich zasad - nabizet lidem porad
néco nového, progresivniho a hlavné byt po-
rad o krok napred pred svym nejvétsim, dalo
by se fict ,Zivotnim” konkurentem, Harley-

MOTORCYCLE

Davidsonem. My jsme jen udélali to, co si trh
Zada. A dobre vime, Ze se nam to poved/o!”

Prvni, co vas pri pohledu na nového Indiana
napadne, je vize fizdy po nekonecné americ-
ké dalnici a pocit .pana svéta“. ProtoZe novy
Indian, v tomto pripadé model Chief Classic,
Jje prosté ve vsech ohledech obrovsky a rozdil
pozndte hned, jak vedle néj postavite treba
srovnatelného Harleye. Je to prosté amerika
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a Ameri¢ani maji radivsechno velké... Celkovou
délkou 2.630 mm se opravdu muZe chlubit jen
maloktery motocykl na svéte. A podivame-li
se pod vSechny ty kryty a plechy, zjistime, Ze
délka rozhodné neni jedinou veli¢inou, ¢im je
novy Indian unikatni. | kdyZ se tvari jako ,hod-

nej kluk”, ukryva v sobé spoustu moder-

a il

nich, aZ revolucnich technickych reSeni, které
na jinych strojich kategorie chopper&cruiser
nenajdete. UZ jen samotny podvozek je libov-
ka. Cela horni cast ramu je vyrobena z hliniku
(!) jako u néjakého sportovniho superbiku. To
proto, aby konstruktéri dostali tezisté motocy-
klu co mozng nejniZe. V prostoru pod sedlem
najdeme zadni tlumici jednotku, coZ opét pri-
spiva vyrazné sportovnéjsim jizdnim viastnos-
tem motocyklu, neZ by se na prvni pohled ce-
kalo. A brzdovy systém s ABS je na tom upiné

stejne! Vpredu dva velmi vykonné ctyrpistkové
timeny, vzadu dvoupistek. Upiné samostatnou
kapitolou je pak motor. Ten je taky poplatny
presné tomu, co lidé (predevsim America-
ni) od amerického stroje vyZaduji. Vidlicovy
dvouvalec s uhlem valcu 49° chlazeny pouze
vzduchem a olejem. V duchu klasiky ma jen
dva ventily na valec, ovsem rozmérd, které
pripominaji spiSe soucdstky pro lokomotivu!
Podobné je to i s objemem 111 cu.i. respektive
1.811 em?®. Konstruktéfi nazvali novy agregat
Thunder Stroke 111 a prestoZe je designové
inspirovan poslednim veletuspésnym motorem
Chief 1.200, pod hlavami uZ nenajdeme jed-
noduchy ,historicky” rozvod SV, ale OHV. A po-
zor! Zdani mozna klame, ale tenhle motor ma
pouze 3 vackové hridele.

Chief Classic - tovarna na zaizitky

UzZ samotny prvni kontakt s velkym nacel-
nikem dava znat, Ze retro je v tomto pripadé
pouze ,skorapka”. Indian totiz nema klice, ale
pouze chip, ktery odblokuje motocykl, kdyz se
k nému pribliZite. Ke startu vas pusti tzv. ,ON/
OFF button”. Jojo, stejny jako tieba na auto-
matické pracce ©. Zarazena jednicka se ohla-
s mocnym cvaknutim a mazeme vyrazit! Prvni
pocity?! No, velkej mazec! Tenhle pocit vam da
maloktery motocykl. Koukate pred sebe a pri-
padne vam, Ze je ta motorka snad nekonecné
dlouha, a kdyzZ se ohlédnete za sebe, mate upl-
né stejny pocit. Prvni véc, kterd nutné prekva-
pi kaZzdého Stastlivce, ktery kdy sedlal néjaky
americky dvouvdlec, je rozhodné necekand
akcelerace a mocny zatah. Néco podobného
Jsem zaZil pouze u custom motocyklu vyba-
venych nadstandardnimi a tudiz také velice
drahymi motory S&S, nebo Reviech. JenZe

tady to ma clovek v zakladu a naservirované

i = jsem se téSil, Ze najdu néjaky zdsadni bod,  sledku to znamend, Ze se tento kolos vodf
tak néjak hladce a samoziejmé. Ten motor S8 5 krerého bych simohl rypnout... No jo, jenze  do zaticek s podobnou lehkosti, jako néjaké
se Polarisu prosté poved| a troufnu siifict Ze Lo 4o Jsem nenasel... Snad jen to, e mé po cca  devitistovka. Ridi¢ prosté upiné ztrdci pojem
v soucasné dobé nemé svou charakteristikou = = = dvou stech najetych kilometrech bolela zada, o redlné hmotnosti a velikosti Indiana.
vdZného konkurenta. A navic hodnota 156 Nm ::;"'l"s Lo za co? ale nemiZe motocykl, ale pouze tvar A jaky je zdvéreény ortel? No, nerad bych,
pfi 2.600 ot/min musi'vzbudit v kazdém moto- = fj sedla. Jak jsem pozdéji zjistil, toto Ize vymé-  aby to vyznélo néjak tendencné, ale v redakci
ristovi dostatecny respekt. 500 | nit nebo na zakdzku piimo upravit dle piani  Chrom&Plameny jsme byli z nového India-
Podle dostupnych informaci jsem uZ predem f‘i’ﬁ zékaznika. TakZe zévada odstranéna. Ale zpét  na vSichni nadSeni. Plusti spousta a k tomu
tusil, Ze motor bude zabava, ale vice mé zaji- :"Tv.-"""; do zatécek. ,Sportovné” ladény podvozek drzi i skryté vychytévky. Ale hlavné se niam ta
mal ten atypicky podvozek. Pro prvni test jsem ﬁ"&"‘"ﬁ'{ v ruce dva trumfy. Tim prvnim je jednoznac-  motorka prosté libil Jako hlavni negativum
vybral ,kraj zatécek” - Berounsko. A trochu gﬁﬂm né extra nizké téZisté a druhym brzdy. Ve vy-  padla nejéastéji cena, ale kdy? se podivate,
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Zdéani klame. Tento majestéatny
kral silnic ma hlinikovy ram

a koncepci podvozku
pripominajici spise

zgvodni superbike

Indian Chief Classic
2014 (test novinky)

Motor: vzduchem a olejem chlazeny V2-
OHV/49° Indian Thunder Stroke 111,
111 cu.i., 1.811 cm?®, uzaviena vstfiko-
vaci smycka, pramér sani 54 mm, vzdu-
chovy filtr vlevo v chrom. krytu, vyfuk
s katalyzatory 1-2 ,Split dual w/cross-
over * Prenos sil: Sestistupriova prevo-
dovka Indian, noZni fazeni, sekundarni
prevod ozubenym femenem * Ram:
80% hlinikovy patefovy skelet; zbytek
ocelové odlitky * Vidlice: teleskopicka
* Zadni tlumice: jeden centralni ukryty
pod sedlem; nastavitelny * Kola: vyple-
tend (40 dratd), ocelové rafky s prolisy
3.50x16" vpredu, 5.00x16" vzadu
* Brzdy: plovouci kotoucové; vpredu 2x
Ctyrpistek, vzadu 1x dvoupistek Indian
by Brembo” * Pneumatiky: Dunlop
American Elite s bilym pruhem, vpre-
du 130/90 B16, vzadu 180/65 B16
* PFisluSenstvi: fiditka chrom. ocel,
nadrz ocel 20.8 litru, olejova napln jed-
notna pfimo v motoru * Rozméry: dél-
ka: 2.634 mm, vyska 1.176 mm, vyska
sedla 660.4mm, rozvor: 1.729.7 mm
* Hmotnost: 354 kg (suchd) * Cena:
639.900 K¢, www.indiancz.cz

co stofi pfimi konkurenti, tak si rikam vzhle-
dem k té exkluzivite znacky, Ze miZzeme byt
Jjesté radi, Ze nestoji treba o 300 tisic vic, jak
se puvodné proslychalo. KaZzdopadné pokud
se vam tenhle ,stoprocentni American” lib/,
maéate moznost vyuZit stejné jako my nabid-
ku zkusebni jizdy, kterou si muZete domluvit
u generalniho zastupce dovozce, spolecnosti
MR43 v Praze na Vrbovce.
Text: Ondrej Hraza
Foto: Polaris, Jirka Svorc
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