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Chevy 427 cu.i. COPO — draec_v éerném out 0]

Registracni tabulka
s napisem COPO
upozornuje na
vzdcny kousek
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Ne, opravdu neprehanime, tohle
auto se narodilo s instinkty Selmy,
a porozumi mu jen zkuseny krotitel.
Jen se zeptejte majitele, co na to
rikal ., Tohle kupatko jsem cely Zivot
milovall'A kdyz jsem pred par roky
narazil na jeden prodavany kousek,
nepotreboval jsem vic neZ vterinu,
abych si schvalil koupi®, tolik Kevin
DeWitte, dlouholety sbératel a cti-
tel znacky. Jako fanousek ,Bow-
tie” hned védel, Ze zlovestné cerné
Chevelle je diamant s poradnou
porci karatu. Jedna se totiz o na-
prosto ojedinelou  specialni  edici

.9555AA", kterou jste si tehdy mohli
objednat vyhradné a pouze ve firem-
nim centru.

Odstin: ., Tuxedo  Black” - nejste-li
nahodou kazdorocnimi navstévniky
oscarovych ceremoniald, pak vézte,
Ze ,Tuxedo” je americky vyraz pro
vrchni dil smokingu, samozrejme
v barve cerného sveédomi. Pohled
pod zdvizenou kapotu potvrzuje
Jedinecnost cerného sleeperu - V8
L72 427 cu.i. big-block! Ostre posta-
veny sedmilitr ukryva gigantickou
silu. Zkuste vyslovit zpameéti dlouhy
nédzev motoru a zaroveri zadupnéte

COPO - tajemna zkratka u proslulého jména. Znamena . Central Office Production
Order” a predstavuje opravdové .Heavy Duty” provedeni. A Chevelle? Neni zbytecné
popisovat ikonu? Proste Chevelle — co pismeno, to uder socharského dlata pri tesani
zlateho sousosi nesmrtelnosti, co pismeno - to otisk raznice s peceti vécného trvani,
co pismeno - to zadunéni motoru, jehoZz hlas vyvola mrazeni, ale také touhu po neslab-
nouci celoZivotni zvukové kulise...

plyn do podlahy! Nez tohle dorekne-
te, krajina kolem vas se rozmazne
do nezretelné smouhy — nebo vés
uvitd samo peklo, cernocerné jako
auto, v némz jste zkusili oklamat

-

prirodni zakony! Ultimativni strojov-
nu doplriuje primo razena prevodov-
ka se ctyrmi stupni, s niz spolupra-
cuje diferencial Posi-Traction.
Opustime ted’ na chvili garaz aby-
chom dostali srdecni tep na prija-
telnou hodnotu, a poohlédneme se
do historie modelu Chevelle, ktera
zacala zcela nendpadne.

Na prelomu 50. a 60. let vyvijel GM
néekolik tzv. kompaktu, samoziejmée
v ramci konkurencniho boje proti
uhlavnimu ,nepfiteli” - Fordu. Jeden
T S ) z modeli vykrystalizoval na podzim
COPO do fleetové

produkce. Ale chytii

obchodnici védsli své... Tajemstvi Séfkuchare:

big-block L72!

.
S nakrmenim 427 cu.i.
maé i étyFkomorovy ¢
Holley co délat! -
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VSechny Chevelle COPO mély kapotu s dvéma nadechy (z SS) Viko diferencialu jako zavafovaci hrnec, ale pod

nim naprosto sucho

Nevinnost sama.
Nenapadny
Chevelle Sevelil také
Sestivalcem

Fi,

my - rudym prouZkem na pneu-
matikach. V roce 1967 se objevuje
dalsi ,ostré zbozi” - Camaro. Che-
velle vsak neleni a pro modelovy
roénik 1968 obléka novy kostym,
vyjadrujici jemnost, ale skryvajici
neskutecnou potenci. Nejmensi big-
block GM (396 cu.i.) byl vyladeny
do parametrd nosné rakety, a to
nefen pro kupé. O Sestivalcich se
uz prilis nemluvilo. Podle prodejnich
statistik si je v letech 1967 az 1972
poridilo pouhych 6,5% zajemcd. Co
dodat? Tahle generace, ve vyrochich
zpravach koncernu pozdeji oznaco-
vana jako .Nejpopularnejsi stredni
trida na americkém trhu’, se opét
nabizela ve vSech karosarskych mo-

pritaZlivé tvary, dostatecny tocivy
moment  ale rychle klesajici pocty
koriskych sil. Tvari v tvar 230 ko-
nim odburacely jen nepatrné starsri
Chevelle primo do rise automobilo-
vych legend, ktera je jim pribytkem
az do dnesnich dnu. Smutny konec
nastal v roce 1978. Posledni Che-
velle a Laguna se tvarily americky,
sportovné, odhodlané, ale osmiva-
lec o vykonu 170 koni v nejsilnéj-
Sim provedeni vzbuzoval litost nebo
usmév. Chevelle s poslednim za-
bourenim osmi pisti mizi ze scény
- Game Over.

Pokud tedy mate ted’ city ponekud
rozjitrené vzestupem a padem slav-
né rady, je nejlepsi cas podivat se

bD"‘;’gZ:I‘f;k’;g 27;)5//’:0 roku 19623 v predstaveni nové rady  difikacich a s mnoha drsnymi véos-  na dalsi zajimavosti cerného fesska
Ry";; si po'radilystrakci Chevelle.  hranatého,  nevelkého — mickami. Jejich kralem byl bezespo-  z doby, kdy vykon byl Svatym gra-
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vozu, podle americkych zvyklosti
v nepreberne skale kombinaci ka-
rosérii a motort. Nabizely se bud’
radové .Sestky” nebo V8. Novy Che-
vy doplrnioval ucelenou radu podob-
nych kompaktu GM a uspésne hazel
klacky pod nohy Falconim a Fairla-
num. Chevelle nabizela farmarské
El Camino, ale také raketovy Super
Sport (SS), prispévek do pocinajici
éry Muscle Cars. O dva roky pozdé-
Ji dostava Chevelle pod kapotu V8
396 cu.i. s vykonem aZ 375 koni,
scoopem na kapote, specialnimi
tlumici a nenapadnym znakem Sel-

ru big-block 454 cu.i., ktery doved/
zalaskovat | se zemskou gravitaci.
Prevodove stupné radijl bud’ starsi
samocinny ,dvoukvalt” PowerGlide,
JehoZ dny byly jiz secteny, nebo kla-
sicky GM Hydramatic s tremi stup-
ni. Pomérné castou objednédvkou
byla tri nebo ctyrstupriova manualni
prevodovka, samoziejmé  vetsinou
u muskulaturnich verzi. Zajimavos-
tf je urcité zkusebni Chevelle s par-
nim pohonem a rychlohoraky, ov-
Sem stale podle principt, platnych
ve dvacatych letech. Treti a posledni
generace slavneho jména nabizela

lem, nezpochybnitelnym a nejdtile-
ZitéjsSim fenomenem. Sedmilitrovy
osmivalec této malo znamé edice
daval 425 koni pri 5.600 ot/min. To-
civy moment 626 Nm prekondvaly
v té dobé snad jen lokomotivy. Pres-
to se mezi hrstkou zasvecenych sus-
kalo, Ze md porad vykonove rezervy.
Onéech zasvecenych byla fakt jen
hrstka, o existenci této varianty ne-
vedeéli mnohdy ani prodejci, oficial-
né nebyla zmiriovana, marné byste ji
hledali nejen v nabidkovych listech,
ale mnohdy i v dnesnich souhrn-
nych katalozich. Prosteé tajemstvi jak

Area 51 a jeji mimozemSti obyvate-
€. JelikoZ neexistovala vubec Zadnad
reklama ani zminka, neni divu, Ze
COPO Chevelle byly stavené v mi-
nimdlnich poctech. Védélo o nich
nékolik duslednée proverenych a do-
konale spolupracujicich  prodejcu,
kteri spolehlivému a samoziejmée
movitému zakaznikovi mohli ucinit
.habidku, ktera se neodmita’.

Nyni  uspésne prelstime tehdefsi
ochranku a podivame se do kance-
lare, kde se poptavaly tyhle a po-
dobné exkluzivity. COPO. Chevelle
se objednavaly vyhradné na ustredi

Sportovni volant s kédem N34 stal 34,80 dolaru a trochu ..poevrop$tél”

interiér

koncernu, kde pracovala skupina,
majici na starosti mimoseriové mo-
dely. Ta vyrizovala treba nevinné Zlu-
té taxiky, ostré policejni zasahové
specialy nebo maskované vozy pro
vysetrovatele ¢i zastupitelské urady.
Timto zpasobem bylo moZné obejit
narizeni, prikazujici do stredni tridy
montovat motory o objemu maxi-
mainé 400 cu.i. KaZd4 jednotliva ob-
Jjedndvka podléhala schvaleni a sle-
dovani, nebot uZ podle vyrobniho
cisla se dalo vytusit, Ze se na lince
pravé rodfi néco jiného nez sedan
pro bankovniho  urednika pred. du-
chodem. Diky absolutnimu. utajeni
vliastné dnes ani- nezname presné
pocty, ovsem pravdeépodobnée byly
cerné COPO Chevelle vyrobené jen
ve tfech exemplarich. z ¢ehoZ jen je-
diny s rucné razenou ctyrstupriovou
prevodovkou. Tezko uveérit a pred-
stavit si, Ze v americké produkci,
ktera se odehravala v obrich sériich,
muze byt od nektereho modelu vy-
robeny jeden jediny kus. A prece...
Divate se na néj... Dalsi naprosto
ojedinélou specialitou je montaz vi-
cekomorovych tlumicu vyfuku NCS8,
namisto klasickych s beznymi kon-
covkami. Pri prohlidce tohoto kleno-
tu se zda, Ze prvni majitel nebyl Zad-
ny Setiilek, vyznal se, a chtél jen to

Lo

.Best of Best". Pristrojovy stit obsa-
huje zakazkovy paket U 14 (s otacko-
merem a dalSimi pristroji). karosérii
zdobi jemné linky podle objednav-
kového kodu D96. Ctyrstupriovy
manual M-22 ,Rock Crusher” také
zatizil konto onoho pana nemalou
sumickou.

Kevin si samozrejmé zjistil veSkeré
dostupné naleZitosti k svemu vozu,
a muze tak v pripadé jakychkoliv
pochybnosti  dokazat  originalitu
a kompletnost celého vozidla. Se-
hnal dokonce sestavné vykresy a se-
znam objednané vybavy. TakZe pro
takového znalce historie Chevroletu
byla primo povinnost na nabidku
prikyvnout. Byl jednim z mala, kteri
védeli o existenci COPO a je ochot-
ny se s vami podélit i o desifrovani
objednavkoveho kodu. Ten vypa-
dal naprosto jednoduse (9566AA),
takZe prakticky nikdo netusSil. Ze
namisto obvykilého agregatu L78 je
pod  kapotou 'mnohem
vykonnéfsi L72 427 cu.,
rozmeérny chladic Harris-
on, a na kapote dvojice
nenapadnych nadechu.
Mozna si reknete, Ze to
byla  jen prachobycej-
na kiika a nahoda, ale
tak to také neni. Jako

Tak to ma byt: rezerva a naradi, vSechno puavodni

CHROM & PLAMENY 59



Chevrolet Chevelle Sport Coupé COPO 427 1969

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova ramova, dvou-
dverové kupé hardtop bez B-sloupkl * Motor: benzinovy V8-OHV, COPO ,9556AA",
L-72 Turbo-Jet, 427 cu.i,, 7.003 cm?, 425 koni pfi 5.600 ot/min, to¢ivy moment
626 Nm pri 4.400 ot/min., kompresni pomér 11,0:1, ctyrkomorovy karburator Holley
780 cfm, duélni vyfukova soustava s tlumici ,NC8 Chambered exhaust” * Pfenos sil:
étyrstupnova rucné razena prevodovka Muncie ,M-22 Rock Crusher”, diferencial Posi-
Traction, staly prevod zadni napravy 4,10:1 * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni kol

na dvojitych pricnych ramenech, vinuté pruziny, teleskopické tlumice, pricny stabili-

zator, odventilované kotoucové brzdy 11" * Zadni naprava: tuha naprava ,12-Bolt” na

otackoméru!

hornich a dolnich podélnych ramenech, vinuté pruziny, teleskopické tlumice, bubnové

brzdy * Kola: sportovni ocelové rafky .YA" 7 x14 * Pneumatiky: Goodyear F70-14 (odpovidaji 215/70 R 14)
* Prislusenstvi: sportovni linkovani karosérie D96, specialni pristrojovy panel U 14, radio s tlacitkovou pred-
volbou U63, rucné vysouvana teleskopicka anténa U73, zadni reproduktor U80 * Pocet vyrobenych kust
(1969): 286.162 (Chevelle Malibu Sport Coupe V8), 323 (verze COPO 427) * Cena (1969): od 2.690 USD,
verze COPO od 3.800 USD

VSechna oznaceni
a nalepky z vyroby byly
pfi renovaci obnoveny

spravneé umanuty a zaryty fanousek
znacky vedel Kevin naprosto presne,
po cem jde.
Tak si to shrrime: co déla z L72 ta-
kovou extrovku? Tak zejména pisty,
které dovoluji kompresni pomer
11:1, zdvihatka Heavy-Duty, kovana
klikovka a vackova hridel se zdvihem
0,527, Spravné dychani osmivélce
zajistuji mohutné ventily a lesténé
pravouhlé kanaly. Hliniko-
vé sani ,High-Rise” dopra-
vuje do motoru zapalnou
Smés ze ctyrkomoroveé-
ho karburatoru Holley
780 cfm. UzZitecnou a je-
dinecnou poloZzkou jsou
kola remenic s mimorad-

né hlubokymi drazkami, aby nedoslo
k nahodnému vyskoceni femenu pri
vysokych otackach. Tohle vsech-
no je nejen soucasnost Chevelle
COPO, ale i dedictvi po uspésich
na dragstripech. No comment..

Dostupné materialy  udavaji, Ze
v modelovém roce 1969 bylo po-
staveno pravdépodobné jen 323
Chevelle COPO. K tomu ale musi-
me pripocist dalsich 99 kusu, které
objednal pros/uly Don Yenko. Tahle
Série se vyznacuje specialnimi em-
blémy a originalnim  linkovanim.
Yenko-Chevelle jsou podobné sil-
niéni rakety jako specialy COPO,
a poznate je uz zdaleka, i kdyZ jste
treba pred tim Zadny nevideli. Tym

- =5
e e
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Nevypada na to, ale tenhle motor uZ poznal ¢ervené pole

COPO na to sel z druhé strany. Vy-
robce se snaZil na vozy neupozor-
riovat Zadnymi rdadoby efektnimi
nalepkami, takZe jen strasidelny
a neznamy zvuk velkoobjemového
V8 daval na védomi, Ze by se mohlo
Jjednat o tzv. ,Sleeper’, jak se tem-
to legendam také rikalo. O tocivéem
momentu vime své, ale jak to bylo
s rychlosti? COPO se nikdy nestalo
zkuSebnim vozem motoristicke re-
dakce, ale redaktori .Super Stock
Magazine * si-vzali na musku Yenko-
-Chevelle v zakladnim provedeni se
Ctyrstupriovou manualni prevodov-
kou. Vytahli jej na dragstrip. Srpno-
vé vydani rocniku 1969 uvadi, Ze
Yenko vazil 1.650kg a na startovni
caru se postavil bez jakychkoliv
uprav. Velkym problémem byla trak-
ce - sériové obuti Goodyear F70
nemeélo sanci prenést silu big-bloc-
ku ‘na asfalt a brzy reklo Bye Bye.
Prvni ctvrtmile odstartovala poz-
de odpoledne a jela se vyslovené

rekreacnim tempem - samozrej-
mé s prihlédnutim k testovanému
vozu. Zména rychlostnich stupnia
probéhla po dosazeni 5.000 ot/
min, a poprvé se stopky zastavily
na 13.85 sekundach. Cilem prole-
tel Yenko rychlosti 103,68 mph. Pri
druhém pokusu jel testovaci Chevy
prvnich patnact metru v otackach
lehce nad volnobehem a teprve
pak jezdec pridupl plyn k podlaze.
Podle ocitych svédku nestacily pne-
umatiky ani zaprostestovat a bylo
po nich. Touto metodou se dosah-
lo casu mezi 13,83 a 13,87 sek.,
pri rychlostech v rozmezi 102,97
az 103,92 mph. Nastal ¢as udélat
také neéco dobrého pro pneumati-
ky: predni byly prehustené na 3,1
at, zadni podhustéenée na 1,4 at. To-
hle stacilo na cas 13,70 sek. A ci-
lovou rychlost 104.01 mph. Pred
dalsi jizdou mechanici vyymuli ¢istic
vzduchu a [limit zmény rychlost-
niho stupné vzrostl/ na 6.000 ot./
min. Wysledek? Cas 13,63 sekundy.
rychlost 104,16 mph... Po zapadu
slunce odjel Chevy na parkovisté
a uderem 22. hodjny startoval k né-
kolika dalsim jizdam. Fetis akcelera-
ce slavil triumf: prvni test 13,40 s/
106.25 mph. druhy test jesté
lepsich 13.31 s a 108,04 mph.
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To vsechno na trpicim standardnim
obuti! Pokud by mechanici namon-
tovali specialni slicky a odstranili
tlumice vyfuku, cas by klesl pod 12
sekund, dalsi nevelke upravy by po-
korily jedendctisekundovou hranici!
Test jasné ukazal, jakého vykonu by
byl schony COPO:Chevelle, protoZe
Jeho vybaveni bylo obdobné. Moz-
na by Yenko skoncil az na druhém
misté, nebot Chevelle nemeél vzadu
tezké a objemné sedacky, nybrz
Jednoduchou lehkou skorepinovou
sedadlovou lavici.

Tmavy dravec hledi nelitostné, ne-
smiritelné, dustojné a s vyzyvavosti
ke .speed limitum” své rodné zeme.
UZ pred deseti roky, ihned po koupi,
Jjej Kevin nechal beze zbytku restau-
rovat u firmy Micky Hale Restora-
tions/North Coast Rods. Nyni je
Chevy v lepsim stavu neZ v mladi.
Mimoto se o jeho excelentni stav
zaslouZil i Ward Gappa, majitel Qua-
lity Muscle Car Restorations z ari-
zonského Scottsdale. Jeho firma je
celosvetove znama nejen prvotridni
renovaci, ale také testaci .pravosti”
cennych oldtimeru na Zadost majite-
lu. Tyto garance spolu s excelentnim
vzhledem COPQO Chevy davdji dohro-
mady obrazek neobycefné zajimaveé-
ho kousku.

Cerny Chevelle se ma u Kevina jako
v bavince. Vyjizdi jen obcas a jeho
majitel krouZi mestem v pomalych
otackach, sedic nad chraplave se ozy-
vajicimi vyfukovymi rourami. Ale zna-
te to, obcas na cloveka prijde takovéa
nepopsatelna chvilka - a to i motor
Chevelle zbésile zarve, otacky leti aZ
k Sesti tisicum a Kevin se nejméné
pul mile vznasi v beztiznem stavu.
Jinak je tenhle znamy arizonsky ,se-
vroletak” casto k vidéni na .Pavilions
Meeting’, kde se jeho 427 cu.i. se-
tkava s kamarady ze spolecné stafe.
Nevédouci divdci se zastavuji, proto-
Ze nikde nevidi sebemensi- oznaceni,
chybi dokonce chromované cislice
.396°, udavajici objem motoru. ,No
Jo, to je jen dalsi hezky udelana oby-
cefna Chevelle's 307", mysli si kaZzdy
- ale jeho plice marné lapaji po de-
chu, kdyZz Kevin otocenim klicku pro-
budi k Zivotu L 72 big-block. Pochyby
mizi'a okolni svet s nimi...

Pokud v cerném COPO Chevelle sidli
dabel, pak vézte, Ze jakykoli exorcis-
mus je marny. Tuhle touhu po peklu
vam z téla vyZene..., zase jen COPO!

Text: Jim Maxwell

Foto: Jim Maxwell, David Newhardt
Preklad: J.FK.

Adaptace: Petr Bellinger.

Jedinacek: cerny
Chevelle 427 cu.i.

s CtyFstupriovou
manualni pfevodovkou.
Vic nebylo a nebude!
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