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B S masivnim chromovanym grilem
a narazniky ma Blazer vyraz klasické ameriky

pripade sedand nebo luxusnich kupé
V Casto situaci, alespori v ocich tradici-
onalistd, komplikuje fakt Ze mayi ,ne-
tradicni” koncepci s motorem vpredu napfic
a pohonem prednich kol. To z nich sice nedéld
Spatna auta a c¢asto to naopak prinasi zasadni
vyhody co do uspornosti, pohodli nebo vnitini-
ho prostoru, ale zédsadné to zméni pocit z jizdy.
Mid-size sedan s pohonem prednich kol pros-
té nejezdi jako zmensenina svého vétsiho V8,
RWOD bratra na réamu. Je to Uplné jiné auto.
Ale pokud hledate terénni viz, SUV nebo pick-
-up, je situace upiné jina. Mala auta, jako je
Chevy Blazer S-10 nebo Ford Bronco /I, sice
maji Sestivalcové motory a ve srovnani s .klasi-
kou“také kapesnirozmeéry, ale koncepce a,,ame-
ricky feeling” se piilis nezménil. Zvlasté patrné
Je to v pripadé .malého Blazeru”. Motor? Nej-
Casteji Sestivalec LB4 o objemu 4,3 litru - aneb
Chevy small-block bez jednoho paru valcd, re-
spektive mensi Sestivdlec LR2 (LL2) o objemu
2,8 litru. Zakladnim agregatem byl vsak dvoulit-
rovy c¢tyrvalec LQ2 (83 koni), pro Kaliofornii pak
dokonce jesté mensi ¢tyrvalec o objemu 1,9
litru!  Prevodovka? Klasicky ctyrkvalt 700R4,
stejny jako ve .velkych Blazerech®, pick-upech
v _' e L . nebo full-size sedanech. Pohanéna zadni tuha
VGl :.'\"L l. \ ' _.: e b | ndprava, pfipojitelny pohon pfednich kol. A to
celé na ramovém podvozku, ktery taktéZ vypa-
. ., L. . da jako zmensenina ,vétsiho brasky”.
Americka auta z osmdesatych let nejsou Hiavnf rozdi, kromé dvou vélce, n&akych 20
zrovna milackem vefejnosti a vlastné ani fa- centimetrd délky a pér set kilogrami véhy?
nouskd. Kdyz vynechame paér ..poslednich mohykani™ - Cena. Zatimeo slusny exemplar .velkého" Bla-

zeru K-5 bude s vysokou pravdépodobnosti
osmivalcovych, ramovych full-size sedani se zadnim naho- . e
znamenat, Ze majitele zméni Sestimistna suma

nem, par sportovnich voziu jako jsou Camara a Mustangy, v korundch (a ne vidy bude zadinat jednickou),
a sem tam néjaky pick-up, jsou auta z tohoto obdobi vétsi- S-10 dnes muZe byt s trochou Stésti ono pit-

- . Filis ., . 5 b sk tal slovecné ,auto za jednu vyplatu”. A nemluvime

_ : . : _ nou povazovana za prilis nezajimava, nez by nékomu stala o Stésti" na préci bankéte nebo Soickového
pe ooy : _ . - ! za renovaci nebo vydani vétsich financnich ¢astek. Piitom prévnika, ale jen o .dobrém lovu” v inzercich.
\'pFi renovaci byl i ndgvra R . . . ! .. , B . L X .
ke klasickym &ervenym ! i seiv.,.osmdesatkach” najde spousta zajimavych aut. A diky Pokud se nebojite auta, které vyZaduje vyresit

blinkrim iejich /& larits i sZet it sr drobnveh” néjaky ten problém, miZe byt S-10 ve stavu
Jejich male popularite je muzete mit za .par arobnycn ... pouZitelném jako zéklad budouciho zvelebova-

ni'vase uzZ pod 20 tisic korun.
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S drevénou tapetou
na bocich vypada i'maly
Blazer docela stylové iv
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A nebo i méné, jak dokazuje auto, které vidi-
te na fotkach. KdyZz maly Blazer prisel do stéje
Honzy Urbanka, aby doplnil smecku starych
Opeli a fullsize Chevroletu Biscayne z roku
1965 (ndhodou identického s vécnym projek-
tem naseho Séfredaktora), bylo jeho protivahou
v transakci pouhych osm tisicikorun. Tehdy ale
samozrejmé nevypadal tak jako dnes - a po-
dle puavodnich fotek se ani nechce vérit, Ze
Jjde o stejné auto, nebo Ze alespori neprobéhlo
kompletni lakovani ¢i chromovani naraznikd.
Nejlepsi, co se o auté dalo fict, bylo to, Ze nebylo
takrikafic .shnilé” a Ze mélo slusny interiér. Lak
byl ale zasly z dlouhého stani kdesi pod stro-
mem, chromy bez lesku a prevodovka fungo-
vala jen na zpatecku. Navic chybély pouZitelné

doklady. Blazer byl podle vsech indicii privezen
do Némecka z Aljasky vojakem z nékteré z ame-

B Interiér po faceliftu vypadal
ponékud futuristicky...
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B Samostatné oteviraci okno kufru je praktické
pro nakladani mensich pfedméti a pFepravu
veselych opilci

rickych zdkladen, a jako takovy nebyl nikdy pri-
hiasen k provozu v Evropé. U novéjsiho ro¢niku
by Slo o tézko resitelny problém, takto stacilo
vénovat cas a usili uvedeni do ,veteranského”
stavu, potiebného pro zisk ,zelenych” znacek.

Pdvodni plan byl samoziejmé trochu jiny. Auto
se mélo jen opravit, zprovoznit a zacit pouZi-
vat. Ale jak uZ to tak byvd, ¢lovek mini, a auta

Nez se vratil k piavodnimu lesku,
potreboval Blazer poradny kus préace
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Z tohoto pohledu vypada
motorovy prostor stejné jako
u V8, jen je tu vSsechno mensi

méni. TakZe si poridite levny projekt, protoZe
.dospelé” Blazery jsou drahé. Zrepasujete pre-
vodovku, obnovite tohle a tamhleto, vyvarite
zrezla mista na karoserii, vyleStite lak a chromy,
vycistite interiér... a najednou se divdte na auto,
kterého vam je lito na kaZdodenni tyrani za ja-
kéhokoliv pocasi. TakZe pfijdou na fadu méné
nezbytné zéleZitosti jako falesné drevo na boky
nebo shanéni pavodni palubni desky nahradou
za tu z novéj$iho modelu, kterou do Blazeru né-
kdo kdysi .nabastlil".

A vysledkem je najednou auto, které vas sta-
lo mnohem vic penéz, neZ jste chtéli, a také
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Chevrolet S-10 Blazer 1984

Koncepce: motor vpfedu podél, pohon vSech kol * Karosérie: ocelova ramova, dvoudve-
fové SUV * Rozméry: rozvor 2.553 mm, délka 4.326 mm, Sitka 1.661, vyska 1.633 mm
* Hmotnost: 1.605 kg * Motor: benzinovy V6-OHV (LR2), 173 cu.i., 2.838 cm?,
112 koni pfi 4.800 ot/min, 197 Nm pfi 2.100 ot/min, dvoukomorovy karburator
Rochester * Prevodovka: ¢tyistupnova automatickd prevodovka 700R4 * Predni na-
prava: nezavislé zavéseni kol, stabilizator, vinuté pruziny, olejové tlumi¢e * Zadni napra-
va: tuha naprava, stabilizator, listova pera, olejové tlumice * Brzdy: kotoucové vpredu,
bubnové vzadu * Kola: tovarni lité disky 15" (na obou napravach)

mnohem vic, neZ by v dnesni dobé vétsina lidi M Kapsy na zadnim podbéhu jsou uZiteénym
povaZovala za rozumné utratit za .nezajimavy”  tovarnim dopliikem
model. UZ nejde o veterana jen vékem, ale i po-
uZitim, protoZe s nim zacnete jezdit jen za hez-
kého pocasi. A nakonec si feknete, Ze jste dob-
fe udélali. ProtoZe zatimco velka osmivalcova
auta se renovuji jako na bézicim pése, tyto za-
pomenuté modely se stavaji levnymi dFfici a po-
zvolna vymiraji. TakZe se nakonec muZe stat,
Ze z této cervené S-10 bude za par let cenény
veteran.
CoZ ale nam ostatnim nebrani sahnout po po-
dobném auté jako po levném a stylovém ,daily
driveru’, zékladu pro off-roadovou stavbu nebo
cemkoliv jiném, co nas napadne. Vzpomerite
si na tento clanek, aZ budete nékdy narikat, Ze
byste chtéli také jezdit poctivou amerikou, ale
nemadte na to penize. Je to levnéjsi, neZ si moz-
na myslite...
Text: Vojta Dobes
Foto: Petr Bellinger
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Rada étenditi se nds dotazuje ohledné informaci kolem technickych
specifikaci kol. Proto tedy odpovidame vSem ucelené timto informa-
tivnim &lankem.

Diskové kolo je sice oficialni, ale trochu prazvlastni nazev. Odbornici
nikdy nemluvi o rafku, ale o kole. Rafek je pouze jeho soucasti - kru-
hem, na kterém spociva pneumatika. Dnes nebudeme rozebirat kola
podle druhu materiald, ale jen si v kostce proletime pouze jeho tech-
nické udaje.

KaZdé kolo je definovdno radou udaja. Pro nas za nejdulezitéjsi ma-
Zeme povaZovat velikost kola, ktera je uddvana v palcich (1 palec =
25,4 mm).
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Prameér disku v palcich
Typ patice - u ALU disk( vétsinou J
Sitka disku v palcich
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Slovo ET se k nam dostalo z Némecka (einpresstiefe), coZ znamena
zalis. Tento maZe byt pozitivni, nulovy nebo negativni a znaci vzdale-
nost dosedaci plochy kola od pomysiné osy délici Sitku kola na dvé
poloviny. Nekdy je to dost téZko predstavitelné a proto je lepsi rici,
Ze se jednd o to, jak hluboko kolo zapadne do blatniku. Cim mensi je
hodnota ET, tim vice kolo vyléza z podbéhu. Pro prehlednost je uda-
van v milimetrech. Vice vam osvétli obrazek 2.
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Dalsim neméné ddleZitym udajem je tzv. PCD, coZ je prdmér pomysi-
né roztecné kruznice upevriovacich sroubu a jejich pocet. Napriklad:

112 x5
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Dnes je kolo centrovdno pomoci stredového otvoru a znaci se CB
(center bore). CB je uddvan také v milimetrech a prakticky kaZzdy kon-
cern uziva jiny. V praxi to mazZe znamenat, Ze jste si sice poridili kola
s vhodnym rozmérem, $iii a zalisem, ale nemusi vam sedét rozmér
stfedového otvoru. Tato diference se bézné resi stredovymi centrova-
cimi krouZky, coZ jsem si bezproblémoveé nejednou osobné vyzkousel.
V minulosti se kola centrovala pomoci upevriovacich sroubt, coZ byl
velky problém u vysokovykonnych vozu, ponévadzZ tyto Srouby byly
hodné namahany na stiih. V soucasné dobé slouzi upevriovaci Srouby
nebo matky pouze k pritahnuti kola k dosedaci plose, kde jeho radial-
ni vedeni zajistuje stfedovy trn, ¢imzZ je spojovaci materidl namahan
pouze tahem.

Pocet upeviovacich Sroubl
Primér rozte¢né kruznice

LI digku 58 U disku 5 pats U disku se To samé
Ebyfmi diram dirami méfima Epsti dirami plati u kola

56 rortel méfi vzdalenost méfime od § asmi dirami,
mezi proti (rozted) mezi stfedu diry ke urieného pro
sobé leficimi dirami naproti sifedu diry off-road &
dirami (ne presnd) pfimo naproti. nékladnd stroje.

Dalsim, casto opomijenym prvkem jsou, upevriovaci Srouby, které
mayi prevazné kuZelovou nebo kulovou dosedaci plochu. Nejcastéjsi
zavity jsou M 12x 1,5 - M 14x 1,5, u japonskych nebo italskych vozi se
vyskytuje také zavit M 12x 1,25.

M12 x1,5-35

.

Délka Sroubu v mm

Stoupani zavitu v mm
Priimér zavitu v mm (M znadi
metricky zavit)

Nejbeéznéjsi délka Srou- *
bl se pohybuje v roz-
mezi 28 aZ 40mm. . T T ©
Ve vyjimeénych pripa-

dech, pri pouZiti dis- t *
tancnich podloZek nebo
pri pouZiti diskii s meélci
dirou, maZeme pouZit Srouby s délkou aZ do 65 mm. Delsi bych nedo-
porucoval. | presto, Ze jsou Srouby vyrabény z vysokopevnostni oceli
a tepelné zuslechtény, vse ma svoje meze.

Text: Darek Haumer
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