Predstavte si, Ze Zijete v . Americe
na konci padesatych let. Tak, uZ jste
se zasnili? JeSté vam to vylepsim:
Predstavte si, Ze Zijete v Americe
na konci padesatych let a mate peni-
ze. Mozna jste je vyhrali, moZna jste
zaloZili uspésnou spolecnost, nebo
ziskali dobre placenou praci v re-
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klamce. Na tom nezalezi.
Dulezité je, Ze potrebujete
vhodny automobil. Ke kte-
rému z dealert ve vasem
méste zamirite? Sahnete
po patricijském Packardu?
Po monstroznim Lincolnu?
Nebo po nékterém z onéch
podivnych aut zpoza ocea-
nu se zastaralym designem a sos-
kou na kapoté? To vSechno jsou
volby mozné, ale nepravdépodob-
né. ProtoZe pokud jste Ameri¢an
na konci 50. let a podarilo se vam
v Zivoté uspét, je jen jedna cesta, jak
to dat najevo. Zamirit k nejblizSimu
dealerovi znacky Cadillac a vybrat si

néktery ze zbrusu novych modeld.
Nebudete si cist prodefni broZury,
nebudete studovat technické udaje
a lezet zabrani v silnicnich testech
Motor Trendu. Koupite si Cadlllac,
protoZe je ztélesnénim amerického
snu. Jeho design krici do svéeta, Ze
mate penize. A pokud by ho snad
nékdo prehlédl, staci jen jméno. Ca-
dillac znamend, Ze jste to dok&dzall.

Ale co kdyZ nejste ten typ, ktery se
honi za symbolem bohatstvi a uspé-
chu? Co kdyzZ vas nadevse zajima
technika a chcete prosté auto, kte-
ré nejlépe jezdi? Potom je dost moz-
né, Ze vas probirani se technickymi
udaji a testy zavede ke zcela jiné,

mnohem méné znamé (a tehdy
viastné neznamé) znacce.

Koncern Chrysler na zacatku 50. let
potreboval rozsirit portfolio svych di-
vizi tak, aby mohl zacilit i na ty nejbo-
hatsi zakazniky. V roce 1955 se proto
z jeho nejvyssi modelové rady, Chrys-
ler Imperial, stala samostatna divize
Imperial. Méla se stat konkurentem
Cadillaku a Lincolnu, a nabizet to nej-
lepSi, nejmodernéjsi a nejdraZsi, co
bylo v té dobé na trhu k dispozici.

Ve svété marketingu ale nejdou véci
vZdycky tak, jak si je predstavujete.
Zgkaznici maji dlouhou pamét a ne-
radi si zvykaji na nové véci. TakZe
jesté na konci padesatych let, a dost
mozZna i po vétsinu ndsledujici de-
kady, vétsina lidi mluvila o Chrys-
leru Imperial. A pri vysvétlovani, Ze
Imperial je uZ samostatnad znacka,

Ornament ve tvaru korunky cti
typovou Fadu Imperialu

Vétsina

zgkaznikd si
objednala viko kufru
s prolisem ve tvaru
rezervniho kola

prilis nepomohl ani fakt, Ze se Chrys-
lery i Imperialy prodavaly ve stejnych
showroomech. A pfineimensim ze
zacatku si navic byly aZ nebezpec-
né podobné. Kdo by potom kupoval
lepsi Chrysler”, kdyZ za stejné peni-
ze mohl mit Cadillac?

Pravé ten clovék, ktery se o auto zaji-
mal predevsim z pohledu ridice a ni-
koliv z pohledu sousedl, ktefi budou
uznale obdivovat Cadillac na prijez-
dové cesté.




Rocnik 1958 predstavoval
velkou zménu. Poprvé byla
ve vSech statech Unie legalni
dvojita predni svétla

Maska chladice,
mirné zasahujici

do bokdi, inspirovana
predvalec¢nymi

vozy Cord

A ¢im Ze byl Imperial tak
vyjimecny? No, byl toho
docela dlouhy seznam.

MOTOR

Asi prvnim kouskem Spic-
kového inZenyrstvi, ktery si
pri zmince o Imperialech
z konce 50. let vybavite,
Jje motor. Pod kapotou se
skryvala nejvétsi verze prv-
ni generace slavné Hemi
- osmivdlec Firepower
o0 objemu 392 kubickych
palcd, neboli 6,4 litru (ne,
objem motoru v dnesnich
modelech SRT-8 neni na-
hoda). Diky polokulovitym spalova-
cim prostorim byla tato jednotka
vykonnéjsi a zaroveri dokazala efek-
tivnéji preménit palivo na energii.
To prineslo vykon 325 koni v roce
1957, ktery byl o rok pozdéji zvysen
na 345 k. Pritom dokazaly Imperr-
aly zaroven trikrat po sobé zvitézit
v soutéZi usporné jizdy Mobilgas
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Economy Run - néco takového se
naposledy povedlo preplriovanym
Grahamum ve tricatych letech. Mo-
del 1957 se v tomto testu spokojil
s pouhymi 11,2 |/ 100km. Na pomé-
ry doby vynikajicf vysledek.

PREVODOVKA

Chrysler zacal nabizet skutecné au-
tomatickou prevodovku aZ jako po-
sledni z Velké trojky. Zato vSak prisel
se skutecné vyjimecnym produk-
tem - tristupriova prevodovka Tor-
queflite byla obecné povaZovana za
jednu z nejlepSich a nejtrvanlivéjsich
svého druhu a v masové vyrobé se udr-
Zela aZ do osmdesatych let - v mensi

mife se potom objevovala aZ do pre-
lomu stoleti. Nabizela nejen trvanii-
vost, ale i vynikajici komfort a vyko-
ny. Atraktivnim detailem bylo razeni
tlacitky na palubni desce - na rozdil
od podobného systému u Edselu
bylo navic mechanické, takZe fungo-
valo bez zédsadnich problému.

PODVOZEK

Jizdni vlastnosti byvaji u starych
.amerik” ponékud prehlizené. Vét-
Sina lidi se omezuje na to, Ze .je to
houpavé a pohodiné, a je to tak dob-
re”, nebo .kymaci se to a nezataci
to, nechci to”. Ale ve skutecnosti
Jsou i mezi starymi americkymi auty
zdsadni rozdily. Pokud nevérite, pro-
Jjedte se treba Cadillakem z konce
50. let a potom stejné starym Im-
perialem. Diky revolucnimu reseni
s odpruZenim podélnymi torznimi ty-
¢emi, a skvélému nastaveni podvoz-
ku, byly produkty koncernu Chrysler
z té doby (a z celych 60. | zacatku
70. let) mnohem ovladatelnéjsi nez
Jejich ekvivalenty od GM nebo For-
du. Diky 14° kolim s Sirokymi pneu-
matikami o niZsim tlaku zdstalo
tradicni pohodli amerického fullsize
vozu zachovano, ale v zatackach se
necitite jako na rozboureném mori,

Prvni generace slavné Hemi. Tehdy jesté nebyla polozavodnim monstrem

F i

Razeni tlaéitky - typicky rys Chryslert
té doby

a muZete se pohybovat i na dnesni /

pomeéry sviznym tempem. Ve své
dobé musel 58 Imperial pusobit
témér jako sportovni auto. Za pfri-
platek jste navic mohli mit samo-
svorny diferencidal Sure Grip, ktery
zajisStoval lepsi trakei i na kluzkém
povrchu.

-

. Interiér byl na poméry koncernu
TS Chrysler velmi stfidmy a elegantni

Rocnik 1958 byl u Imperialu plny
novinek. Néekteré byly novinkou pro
Imperial, jiné pro cely svét. Do prvni
kategorie patrilo centralni zamykani
a dalkové ovlddané vnéjsi zpetné zr-
cdtko. Do té druhé patril Auto Pilot,
predchddce dnesnich tempomatd.
Imperial tohoto rocniku byl vibec
prvnim vozem na svété, ktery byl
s timto prvkem vybavy sériove vy-

vych zmén, které vyustily napriklad
ve slavny 59 Cadillac. Ve srovnani se
soudobymi Cadillaky vsak byly Impe-
rialy o néco usedlejsi a elegantnéysi.
Ploutve na zadi byly integralni soucas-
ti profilu karoserie, kterd tak ziskala
klinovity, dynamicky tvar, a interiéru
dominovaly dva kulaté budiky, které
pripominaly luxusni evropské vozy.
Designem
prostupovalo
mnoho  odka-
zU na klasické
vozy ze trica-
tych let (ano,
uz tehdy zaci-
nalo retro), ale

rabén. Malo znamou zajimavosti je
i to, Ze Imperial v tomto roce nabi-
zel ,dojezdové” pneumatiky Captive
Air - v pripadé jejich proraZeni bylo
mozné dal pokracovat v Jizdé.

Imperialy rocnika 1957 a 1958 byly
vrcholnym dilem Séfdesignéra Chrys-
leru, Virgila Exnera. KdyZ v roce 1957
prisel vramci celého koncernu Chrys-
ler s novym designovym smérem
Forward Look", zastihl konkurenci
zcela nepripravenou. Jeho auta byla
nizsi, Sirsi a vypadala modernéji nez
konkurence, coZ General Motors pri-
mélo pustit se narychlo do designo-




Pristrojovy Stit se
dvéma kulatymi
budiky daval Imperialu
.Ssportovni” charakter.
Tlacitkové autoradio
bylo zaintegrovano
pFimo do palubni desky

Znamky luxusu.
Centralni zamykani,
elektrické ovladani
sedadel, elegantni logo
na prahu
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celek pusobil moderné - byl dokonce
prvnim americkym vozem, ktery pou-
Zival zakrivena bocni skia.
Problémem Imperialu vsak bylo to,
Ze byl stale vniman jako .,Chrysler
Imperial” - a znacka Chrysler byla
o stupinek niz neZ Cadillac a Lincoln.
| pres Spickovou techniku a neoby-
cejné povedeny design si Imperial
nedokazal ziskat spolecenskou pres-
tiZ, kterou mélo viastnictvi Cadillaku.
CoZ vedlo k tomu, Ze se novych Ca-
dillaka prodalo nesrovnatelné vice,
protoZe kazZdy, kdo v Zivoté néceho
dosahl, nebo tak chtél alespori vypa-
dat, si Sel koupit pravé Cadillac. Pra-
vé neschopnost udélat z Imperialu
skutecné prestizni znacku také stdla
u jeho konce v poloviné 70. let.

A jesté horsi nésledky to ma pro ty,
kter7 si chtéji Imperiala koupit dnes,
protoZe se zhlédli v jeho vyjimec-
nosti a technickych kvalitach - tak
Jjako Pepa Hruska z 1st Veteran US
Car Clubu, ktery po tomto modelu
dlouho touZil, ale dlouho se mu ne-

darilo na Zadny pouZitelny kus nara-
zit. Nejen, Ze se téchto vozu vyrobilo
pomérné mdalo - coZ plati zejména
pro tuto dvoudverovou variantu - ale
Jejich relativni neznamost je dlouho
délala nezajimavymi i na trhu s oje-
tymi a pozdeji klasickymi vozy. TakZe
zatimco koupé vétsiny soudobych
modeld od Cadillaku je spiSe otdz-
kou dostatecného rozpoctu a chvil-
ky hledani, na kvalitni, dobre zacho-
valy nebo zrenovovany exemplar
Imperialu musite cekat.

Tak tomu bylo i v pripadé Pepy. Na-
konec se ale dlouhé cekani a hle-
dani vyplatilo, kdyz
se jeden exemplar
objevil na trhu diky
rozprodeji soukromé
sbirky v Hamburku.
Kratka zkusebni jizda
potvrdila, Ze vSechno,
co se o tomto auté
psalo, je pravda -
opravdu jezdi tak vyji-
mecne. Viiz byl navic
v solidnim stavu, sice
po starsi a dost moz-
na jeste v USA pro-
vedené renovaci, ale
bez nutnosti zasad-

nich oprav a predevsim bez koroze.
TakZe byl ujednan obchod a Imperial
se vydal do Cech.

Nakonec si vsak jesté jednou vyzkou-
Sel pobyt na plose showroomu, kdyz
mayjitele pfepadla blazniva myslenka
se téZko sehnatelného kousku zba-
vit. Néjakou dobu stravil v showroo-
mu US Automobile Riekmann v ra-
kouském Klein Péchlarnu, obhlizen
potencialnimi kupci, z nichZ Zadny se
ale ke koupi neodhodlal. Pravé v Ra-
kousku byly také porizeny fotografie
které vidite na téchto strankach

I vzadu bylo mista na rozdavani. Jen nastupovani bylo
ponékud neelegantni

Radost z jizdy v Imperialu se nicemu nevyrovna. Pepa
se nakonec rozhodl, Ze luxusni kfiznik zistane doma

Imperial Crown
Southampton 1958

Koncepce: motor vpredu podél, pohon
zadnich kol * Karoserie: ocelova ramova,
dvoudverovy hardtop bez B-sloupkt * Roz-
meéry: Rozvor 3.276 mm, Délka 5.735 mm,
Sitka 2.062 mm, Vyska 1.490 mm * Hmot-
nost: 2.145 kg * Motor: Hemi Fire Power -
benzinovy V8-OHV, 392 cu.i., 6.435 cm?,
345 koni pfi 4.600 ot/min, 612 Nm pfi
2.800 ot./min, kompresni pomér 10:1,
¢tyrkomorovy karburator Carter AFB
* Prenos sil: tfistupnova automaticka
prevodovka Torqueflite s tladitkovym fa-

zenim, hydrodynamicky meéni¢ to¢ivého momentu * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni kol
na hornich a spodnich pfi€énych ramenech, podélné torzni tyce, teleskopické tlumice * Zad-
ni naprava: tuha naprava, listova pera * Brzdy: bubnové * Kola: ocelové disky s poklicemi
* Pneumatiky: 9.50 x14" diagonalni * Poéet vyrobenych kust (Crown Southampton 2dr

hardtop): 1.939 * Cena (v roce 1958): 5.388 USD

A cesta do Rakous také vedla k ha-
ppy endu celého pribéhu - kratka
cesta na misto foceni totiz stacila
k tomu, aby si Pepa uvédomil, jaka
hloupost by byla se tohoto stroje
zbavovat. Je tedy mozné, Ze si tento
kus ziskal svymi kvalitami pri testo-
vaci jizdé sveého majitele uZ trikrat.
Poprvé pred vice neZ pdl stoletim,
kdy si ho na showroomu vybral prv-
nimajitel. Podruhé v Hamburku, kdy
se Pepa Hruska rozhod/ ho koupit
a potreti v Rakousku, kdy se rozhod/
ho neprodat.
Text: Vojta Dobes
Foto: Petr Bellinger
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