Sedmdesata léta nebyla pro automobilovy priumysl zrovna stastnym obdobim. Nastup pred-

3o pisu regulujicich vyfukové zplodiny. stale rostouci poZadavky na bezpecnost a k tomu vse- e "
'& mu ropné krize a s nimi spojena rostouci cena paliv, to vSechno zpusobilo automobilovym g
f': konstruktérdm a designérium poradné boleni hlavy. Zvlasté patrné to bylo ve Spojenych | 9
. statech. Zatimco Evropané se v pribéhu Sedeséatych let stale jesté vzpamatovavali z na-

sledkd druhé svétové valky, a Japonci se v automobilovém prumyslu teprve otrkavali, ame-
ricti zakaznici byli tou dobou jiz zvykli na svoje mohutné a okazalé silni¢ni kfizniky, nabize-
Jici jinde ve svété nebyvaly luxus a vykony.

-y

VZPOMINKA NA LEPSI CASY:

Cadillac Eldorado Convertible 1974
& Lincoln Continental Mark V 1978
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Jesté v Sedesatych letech by malokoho napad/o se americkym au-
tum posmivat za jejich malé vykony nebo mizernou ovladatelnost.
Takovou véc jste si mohli dovolit mozZna jako majitel Ferrari nebo
Jaguaru, ale i tak byste riskovali, Ze vds zesmésni Plymouth Road
Runner amerického teenagera.

S prichodem sedmdesatych let a roonym embargem vsak najed-
nou americkym automobilkam nastaly téZké casy. Zakaznici za-
cinali objevovat mensi a uspornéjsi evropska auta a Detroit zacal
ztracet krok. Pokusy o mala auta, jako byl Chevrolet Vega nebo
Ford Pinto, se nedarily zrovna podle jejich predstav, a tak nejvét-
$im prodejnim trhakem bylo vzit to, na co je americky zdkaznik
zvykly — a dat mu toho jesté vic.

Pravé proto dosahla v sedmdesatych letech vrcholu své obliby
kategorie ,personal luxury coupe” - tedy néco jako luxusni kupé
pro osobni potrebu. V prekladu do obecné evropstiny to zname-
nd absurdné obrovské dvoudverové auto pro ¢lovéka, ktery velké
auto viabec k nicemu nepotrebuje, ale prosté ho chce. Obrovské
rozmery lze tudiz namisto zbytecnosti, jako jsou sedadla nebo za-
vazadlovy prostor, vyuZit pro masivni predni kapotu, Stihlé tvary
a okazalé detaily.

Po prukopnicich této kategorie, jako byly Ford Thunderbird nebo
Buick Riviera ze Sedesatych let, se koncem dekady pokusily o pra-
nik na tento lukrativni trh i dvé nejluxusnéjsi americké znacky

———
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- Cadillac a Lincoln. Novy Cadillac Eldora-
do modelového rocniku 1967 se konecné
vyélenil ze standardni nabidky Cadillaku,
a namisto .standardni” konstrukce sdilené
s ostatnimi modely znacky stal na podvoz-
ku priakopnického modelu Toronado, ktery
o rok drive predstavila divize Oldsmobile.
A &im Ze byl prikopnicky? Predevsim systé-
mem pohonu. V zajmu lepsi trakce byla totiz
na americké poméry velmi nezvykle pohané-
na predni naprava - osmivalec o objemu 472
kubickych palct byl stdle umistén podélné,
ale prostrednictvim retézu prendsel vykon
na prevodovku TH425, umisténou pod moto-
rem a pohanéjici predni kola.

Pozoruhodné je i to, Ze Eldorado bylo prgve
kvdali tomuto prvku prezentovano jako .spor-
tovni” a ,ridicsky” model znacky, nabizejici
sportovnéfsi jizdni viastnosti a samoziejmé
také vice bezpecnosti na kluzkém povrchu
- nutno fict, Ze ve srovnani s typickymi ,sil-
nicnimi koraby’, které v té dobé tvorily zbytek
produkce znacky Cadillac, dava takové tvrze-
ni urcity smysl.

Tomuto ,sportovnimu”a modernimu charak-
teru odpovidal i design Eldorada - ostre feza-
né tvary z rysovaciho prkna Billa Mitchella mu-
sely ve své dobé pusobit naprosto ohromu-
Jicim dojmem a i dnes je z nich ve srovnani
s béZnymi modely té doby citit onen dravy Svih.
Naproti tomu Lincoln se ve stejné dobé vy-
dal pri navrhu svého ,personal luxury coupe”
zcela opacnym smérem. Jako zaklad poslou-
Zil podvozek a motor ze ctyrdverové verze
Fordova modelu Thunderbird, pficemZ delsi
rozvor byl tentokrat vyuZit nikoliv pro dal-
8/ pdr dveri, ale pro gargantuovskou, vpred

Za normalnich okolnosti Mark V svoje
dva pary svétel skryva
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cnici kapotu. A aby byla vase nadrazenost
a opovrZeni prostym lidem jesté patrnejsi,
dostal novy model i masivni masku, pokove-
nou zinkem, médi a chromem. Jeji design by/
inspirovéan britskymi vozy Rolls-Royce. Jen
maska sama o sobé stdla ve vyrobnich na-
kladech zavratnych 200 dolart (levné auto
se tehdy dalo koupit za néjakych Sestndct
stovek). Odkaz na minulost pak doplinil jesté
falesny .kryt rezervy” na viku zavazadlového
prostoru a jméno Continental Mark Ill, kte-
ré odkazovalo na superluxusni, superdrahé
a také super prodélecné kupé Mark Il z pa-
desatych let.

V porovnani se svymi nastupci vSak oba vozy,
bez ohledu na svou konceptuaini rozdilnost,
mély jednu véc spole¢nou - pusobily stédle
jesté pomeérné uhlazené, elegantné a témér
aZ stridme. Ty pravé orgie se rozpoutaly aZ

s ndstupem sedmdesatych let. Eldorado si
ponechalo pokrokovou techniku, ale motor
se zvétsil na jesté monstréznéjsich 502 ku-
bickych palcd (8,2 litru) a karoserie vyménila
ostre striZené, dynamické linky za nabubrelé
tvary, které nesdélovaly okoli Ze mate styl
a odvahu byt trochu extravagantni. Ne, ten-
tokrat bylo jejich poselstvi jednodussi: ,Mam
penize a nebojim se je pouZit!” Pozdéji prosel
model nékolika facelifty, které na jeho nabub-
relosti preci jen ponékud ubraly - zmizelo na-
priklad zakryti zadnich blatniki a auto dostalo
celkové Stihlefsi profil, ale na celkovém vyzné-
ni to nic moc nezménilo. A Eldorado pretrvalo
v témér nezménéné podobé azZ do roku 1978,
kdy ho nahradil novy, technicky jeSté pokroci-
lefsi; ale také mensi a uspornéfsi model.

Naproti tomu Lincoln stihl v prubéhu sedm-
desatych let vystridat dvé na pohled zcela od-
lisné generace svého kupé Continental. Prv-
ni z nich, oznacena Mark IV, dorazila na trh
v roce 1972, zaroveri se zacatkem palivové
krize a tésné pred prichodem povinnych .,pé-
timilovych” naraznikd, které ponékud narusily
elegantni design nasledujiciho modelu 1973.
Stihly design .cétyiky” se o néco vice pribli-
Zoval predchozimu Eldoradu, ale giganticka
maska, rozmarny oblouk .rezervy” na kufru
a nizkd, strilny pripominajici okna mu stédle
ddvala tradicnéjsi a zaroveri okazalejsi vzhled.
V roce 1977 pak na trh prisel novy Mark V -
se stdle viceméné stefnou technikou, ale
s tehdy modernimi ostre rfezanymi, hranaty-
mi tvary. Nova generace luxusniho kupé byla
Jjesté o néco malo vétsi nez jeji predchddce,
i kdyZ se diky modernéjsi konstrukei podari-
lo sniZit hmotnost o vice neZ sto kilograma.
Vedle obriho big-blocku 460 cu.i. se také
v nabidce poprvé v historii fady Mark obje-
vil small-block o relativné skromném objemu
400 kubickych palctu - tedy priblizné 6.6 lit-
ru. Ten se musel vyporédat s hmotnosti pres
dvé tuny, coZ mélo za nasledek, Ze dynamic-
ké vlastnosti vysledného monstra byly, jemné

feceno, usedlejsiho charakteru. Po pravdeé re-
c¢eno, ani emisnimi normami uskrcené ,cty-
ristaSedesdtky” nedavaly vozu zrovna spor-
tovni charakter a s vyménou za small-block
se situace jesté zhorSila. Zrychleni z nuly
na 100 km/h za vice neZ 11 sekund pusobi
zejména ve srovnani s o desetileti starsimi
osmivélci ponékud zoufale...

A nadseni'v majitelich nemohla vyvolavat ani
dalsi znamka téZkych casu - i luxusni znacky
ted’ musely ostrizim okem sledovat vydaje.
Masivni gril pokoveny vrstvou médi, zinku
a chromu, ktery dominoval pridi Mark III?
Zapomerite na to a smifte se s pochromova-
nym plastem. A stejnym osudem utrpél i in-
teriér — plastové .drevo”, kuZe sice koZend,
ale presto uméle pusobici, chatrné plastové
vylisky a ovladaci prvky.

Zdalo by se, Ze takovéto relikty minulosti
nemohly mit u zakaznika priliSnou nadeji

na uspéch - preci jen, proc si kaZdy den pripo-
minat, Ze dnesni auta uz nejsou ani tak vykon-
na, ani tak kvalitné zpracovana jako ta, ktera
Jste si mohli koupit pred deseti lety. A mylili
byste se. Mylili byste se proto, Ze byste podce-
nili lidskou nostalgii a neochotu smifit se s ne-
prijemnymi zménami. Eldorado a Mark V mély
moZnd mnoho chyb, ale ddvaly americkému
Fidici zapomenout na ropnou krizi a upadajici
hospodarstvi. Jejich gigantické rozmeéry, obii
(byt slabé) motory a akry plastového chromu
ztélesriovaly .americky sen”. Koupi Cadillaku
nebo Lincolnu jste dali svétu jasné najevo, Ze
Jste uZ v Zivoté néco dokdzali, protoZe vase
auto bylo delsi; $irSi a mélo vétsi motor nez
auta prislusnika ,nizsich trid”. A koupit si mo-
dernéssi; ale mensi auto? Ne, ne a ne! Reakci
americkych zakaznikt na planovany prichod
mensiho, modernéjsiho a uspornéjsiho Mark
VI s motorem o objemu pouhych 5,0 litri
bylo zvyseni prodeje Mark
V na témér dvojndsobek
- za jediny rok se jich pro-
dalo 140 tisic!
A ze stejného duvodu jsou
dnes tato auta tak popu-

Americké koraby na ¢eském
venkové pusobi zlehka
nepatricné

V pfestdavce mezi focenim je zapotrebi dikladné
probrat klady a zapory obou vozu

larni mezi nadsenci do americkych voza. Zte-
lesriuji tu Ameriku, kterd v té dobé jiZz z casti
neexistovala - a ktera fe dost moZna spiSe
vybdjenou zemi, kde bylo vdechno vétsi, lesk-
lej$i a okazalejsi neZz kdekoliv jinde. Za cenu
nového malého auta maZete mit silnicni kiiz-
nik z dob, kdy se spotreba jeste dala furiant-
sky prehliZzet. ochrana chodcl nebyla zdale-
ka tak ddleZita jako styl a auta se délala velka
Jen proto, aby byla velka.

Porad tu ale zdstava zdsadni otdzka: Které
z nich si vybrat? Pokud hledate klasickou
luxusni ameriku za dostupny peniz, dost
mozZnd budete volit pravé mezi touto dvoji-
ci. Které z nich je lepsi? Je mezi nimi vibec
lepsi a horsi varianta? A pro které z nich se
rozhodnout? Cadillac nebo Lincoln?

Pro leckoho bude volba jednoducha. Tyka se
to zefména téch, kterym v Zilach koluje mod-
rd krev a misto srdce maji oval, nebo naopak
vyznavacim  polyteistického naboZenstvi
Generalmotorismu. Jasno ale budou mit i ti,
kteri miluji vitr ve vlasech - zatimco Eldorado
se aZ do roku 1976 vyrabélo i jako kabriolet,
Lincoln s otevienymi vozy skoncil jiZ na konci
60. let.

A stefné na tom budou i zaprisahli odpurci
predniho nahonu (hlas pro Lincoln) nebo ti,
které fascinuje vice neZ osmilitrovy motor
(vyhra pro Cadillac). Leckomu se potom zase
Jjeden z vozu bude prosté jen vice libit - coZ
v Zadném pripadé neni spatny zpusob, jak si
vybrat.

Ale co my ostatni? Idedlnim reSenim je to,
které zvolil Colin, majitel obou vozd, jenZ vi-
dite na naSich fotkach. JenomZe ne kaZdy



o Lincoln Continental
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Lo Mark V 1978

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich
kol * Karoserie: ocelovd ramova, dvoudvero-
vy hadrtop bez B-sloupk * Rozméry: Rozvor
3.058 mm, Délka 5.850 mm, Sitka 2.024 mm,
Vyska 1.344 mm * Hmotnost: 2.055 kg * Mo-
tor: benzinovy V8-OHV, 460 cu.i.,, 7.538 cm?,
210 koni pfi 4.200 ot/min, 486 Nm pfi 2.200
ot/min, kompresni pomér 8:1, ¢tyrkomorovy
karburator Motorcraft 4350 * Prenos sil: tfi-
stupnova automaticka prevodovka C6, hydro-
dynamicky ménic¢ to¢ivého momentu * Pred-
ni naprava: nezavislé zavéseni kol na hornich

Kazdé slusné auto
by mélo mit na
kapoté znacek
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Elektricka okna,
zrcatka,centralni
zamykani...

[Pl Faiq a spodnich pfiénych ramenech, vinuté pruziny,
E.‘a':%l'-:}f— teleskopické tlumice * Zadni naprava: tuha na-
7 ol o} | prava, vinuté pruziny * Brzdy: kotoucové vpie-
e du, bubnové vzadu * Kola: ocelové disky plus
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poklice * Pneumatiky: 225/60/15 * Pocet
vyrobenych kust (Mark V 1978): 72.602 *
Cena (v roce 1978): 12.099 USD

Jednoducha, na svou dobu velmi moderni
palubni deska

Osmivalec o objemu 8,2 litru pod obii kapotou vlastné ani nevypada tak velky

O kousek vétsi motor. o pofadny kus delSi kapota

VSechno musi mit ostré  Hood ornament Lincolnu | Mark V je dikladné
hrany Je usedlejsi elektrifikovan
a elegantnéjsi

Cadillac Eldorado Convertible 1974

Koncepce: motor vpredu podél, pohon prednich kol * Karoserie: oce-
lova ramovd, dvoudverovy kabriolet * Rozméry: Rozvor 3.208 mm,
Délka 5.692 mm, Sitka 2.027 mm, Vyska 1.370 mm * Hmot-
nost: 2.259 kg * Motor: benzinovy V8-OHV, 502 cu.i.,, 8.194 cm?,
210 koni pfi 3.800 ot/min, 524 Nm pfi 2.400 ot/min, kompresni
pomér 8,25:1, ¢tyfkomorovy karburator Rochester Quadrajet 4MV
* Prfenos sil: tfistupriovd automatickd prevodovka TH425, hydro-
dynamicky méni¢ tocivého momentu, staly prevod 3,07:1 * Pred-
ni naprava: nezavislé zavéSeni kol na hornich a spodnich pfi¢nych
ramenech, torzni tyce, teleskopické tlumice * Zadni naprava: Ctyf-
prvkové zavéSeni, zkrutna pficka, vinuté pruziny * Brzdy: kotou€o-  kyse je opravdu koZend. Dfevo dievéné neni
vé na vSech kolech
Svisla svétla? Kdeze, jen * Kola: ocelové disky
odrazky. Sviti obdélniky plus poklice * Pneu-
pod vikem kufru
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Kryty zadnich kol. Znamka okazalosti a elegance.
O rok pozdéji zmizely
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U Lincolnu zbabéle pouZili skladaci rezervu a dali ji na kraj kufru.

matiky: diagonalni
Vejde se do néj o jednu mrtvolu navic

L78x15/8" * Pocet
vyrobenych kustG (Convertible 1974): 7.600
* Cena (v roce 1974): 9.437 USD

4

Ne, pod timhle obloukem
rezerva opravdu neni
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KoZeny gaucik je nejen Siroky a pohodiny,
ale také elektricky ovladany
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Oproti Eldoradu pisobi
interiér Marka velmi
tradicné a staromoédné
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Kdyz mame tak velky kufr, pro¢ rezervu nékam ukryvat? Hodime ji prosté I ;:‘-—':g ----J Ve srovnani s Eldoradem je v interiéru  Tohle nebudete pouZivat. 5'.__'__
doprostred i [ citelné méné mista Vasi znami maji také Lincolny... :‘ ]
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ma dvé gardZe nebo dostatecny rozpocet -
takZe jsme s Vojtou Medem z AMS Classic
vyuZili Colinovy velkorysosti a jali jsme se oba
vozy dukladné vyzkouset ve snaze zjistit, kte-
rému z nich bychom dali prednost.

VyraZime tedy na zakroucenou silnicku kou-
sek od Jihlavy, kde budeme s auty par hodin
pozovat fotografovi. Nejdiiv seddme do obou
amerik ja a Colin, zatimco kolega Med se uji-
mad cestné role rizeni fotografického specidlu
v podobé naftového Fordu Galaxy. Jezdime
tam a zpatky, snaZime se drZet co nejbli-
Ze objektivu, stridame .formace”. Po chvili
zastavujeme a ménime si auta. Presedam
z Lincolnu do Eldorada a hned si v§imam, Ze
marketingové oddéleni s onou ,sportovnosti”
aZ tolik nelhalo. PrestoZe by clovék intuitiv-
né ocekéaval pravy opak, je v tomto pripadé
prfedni néhon opravdu ke prospéchu jizdnich
viastnosti. Eldorado mnohem lépe reaguje
na povely volantem a do zatacek se sice ne-
vrha nijak ochotné, ale prinejmensim se jim
nebrani tak aktivné jako Lincoln.

A stejny dojem déld i motor - tady ale

neni srovnani uplné fér, protoZe

Eldorado ma naskok nejen v ob-
Jemu (502 proti 460 kubickym
palcim), ale predevsim v roku
vyroby. Je dost pravdépodob-
né, Ze Lincoln z roku 1974 by

byl také citelné rychlejsi. Takto je nutno rict,
Ze dynamika Fordiho big-blocku tak néjak ne-
odpovidd tomu, co byste od takového auta
vnitiné ocekavali. Ale pokud by vam to vadi-
lo, tak si nebudete kupovat zrovna Mark V -
a nebo sahnete po Siroké nabidce performan-
ce dild, které tento problém spolehlive vyresi.
Onen .modernéjsi” dojem z Eldorada ale
pokracuje i interiérem. Zatimco rozmdachld
krivka jeho palubni desky se zapusténym
budikem musela ve své dobé plsobit té-
mér futuristicky, hranaté pristroje Marku V,
obklopené spoustou plastového dreva, plso-
br tak trochu jako dédeckovy kukacky. Eldo-
rado také, prinejmensim subjektivné, pisobi
uvniti’ prostornéjsim dojmem - tady je ale
srovnani dosti ztizené faktem, Ze zde jak-
si absentovala stiecha. Ta je totiz u Mark V
zdrojem pomérné zvlastniho ¢asoprostorové-
ho ukazu, ktery zpusobuje, Ze véc zvenci tak
obrovska jako Mark V uvniti nejenZe pusobi
ponékud stisnéné - ale kupriklad pro kolegu
Meda je ve vertikdalnim sméru pro-
sté mala. Na druhou stranu,
Eldorado vybavené stresnim
oknem pry trpi podobnym
problémem.
A k dovrseni toho vseho
se nam navic Mark V
rozhod/ demonstrovat

'l

S[pokojen)? majitel a ¢ast jeho sbirky.
Upliné vlevo je Pontiac Firebird z roku 1977,
kterého vam predstavime jindy

i povérami opredenou vlastnost americkych
vozd, a vystavit nds ustépacnym poznam-
kdch kolemjdoucich na téma .Zrani travy
u cesty” (i kdyZ pravdou je, Ze obdivné ko-
mentare byly vyrazné castéjsi), zatimco Colin
s Vojtou mitili na nedalekou benzinku.
Vypada to tedy jako jednoznacné vitézstvi El-
dorada. Je modernéjsi, rychlejsi, lépe .,sedi”
a nabizi modernéjsi interiér s bohatsi vyba-
vou. Ale pokud byste chtéli moderni a rychlé
auto, tak jste v rozhodovacim procesu, ktery
vas doved! k témto dvéma dinosaurim, né-
kde udélali straslivou chybu. TakZe je dost
pravdépodobné, Ze moderni a rychlé auto
vlastné vibec nechcete. A v tom pripadeé je
mozné, Ze vam bude viastné mnohem lépe
vyhovovat Mark V se svym na minulost od-
Néco jako texasky ranc ve srovnani s moder-
nivilou v Las Vegas.
TakZe, pokud chcete technicky zajimavéj-
8/ a origindlnéj$i auto, a pokud véds zajima
hlavné to, jak auta funguji — at uZ po strance
mechaniky nebo jizdnich viastnosti - mélo by
byt vasi volbou Eldorado. Pokud chcete néco,
co vystihuje ameriku snu, nadéji a bezpriklad-
né okazalosti, jakkoliv uZ v 70. letech byla jen
iluzi, potom je Mark V tim spravnym autem
pro vas.

Text: Vojta Dobes
Foto: Ondrej Kroutil
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JETO VYHODNE ©

cena vytisku pro K"
predplatitele je (

oproti 129 K€ na stancicn

(na dvouletém predplatném uietiite 360 K()

JAKO PREDPLATITEL ZiSKAVATE DALSI VYHODY

e Casopis vdm dorucime o dva dny drive
e Cekaji na vds exkluzivni prilohy (kalenddre, samolepky, DVD...)

SVUJ CHR :
Najdéte si ho pomoci aplikace KIOSK NAVIGATOR

1. Aplikace uréend pro mobilni zafizeni iPhone, Android, Blackberry
a Windows Phone (bez nutnosti instalace)

. Denné aktualizované zprdavy a informace
. Pfehled o aktudinim Cisle v prodeji
. Seznam prodejnich mist pro celou CR

oA W

trafiky v misté, kde se pravé
nachdzite
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