Ford Thunderbird 1996: Moderni technologie a Spickové
Jizdni vlastnosti v aerodynamickém kabate...
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Dobova prodejni broZura roéniku
1995 aneb najdéte 5 rozdila!
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V osmdesatych letech uz bylo i tém nejvice
zabednénym kapitanum amerického auto-
mobilového priamyslu jasné, Ze nemohou
donekonecna opakovat stejné chyby. Vzit
auto ze sedmdesatych let, o néco ho zmen-
Sit a prospikovat modernéjsi elektronikou

bylo jako projizdka na Titaniku - stylové
a s odstupem let romantické, ale také ne-
vyhnutelné vedouci ke srdZce s ledovcem.

Ten na sebe vzal podobu privalu tech-
nicky stale dokonalejsich aut importova-
nych z Evropy a Japonska, ktera zakazniky
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lékala sofistikovanéjsimi jizdnimi vlastnost-
mi, niZsi spotiebou a kvalitnéjsim zpraco-
vanim. Posddka HMS Detroit si toho stacila
na posledni chvili vSimnout a pokusila se
stocit kormidelni kolo smérem ke skutecné
modernim koncepcim. BohuZel vsak jiZ bylo
témér pozde...

Vysledky tohoto pokusu o obrat se na trhu
zacaly houfné objevovat na prelomu 8O.
a 90. let - karoserie se zaoblovaly a stavaly
a vetsi uvniti, motory se zmensovaly a pri-
tom rostl jejich vykon. Zejména u koncernd
Chrysler a General Motors také zacal vyraz-
né prevazovat pohon prednich kol — hnana
zadni ndprava zustala vyhrazena velkym se-
danum a sportovnim vozum.

A k revoluci se pripojili i u Fordu. V roce
1986 prisel Taurus, z dnesniho pohledu
mozna tuctovy a nezajimavy, ale ve své dobé
prelomovy a neobycejné uspésny. A jednim
z projektu, které ho mély nasledovat, byl
zbrusu novy, aerodynamicky a sofistikovany
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Desata generace (1989-1997)
byva oznacovana jako Super Bird.

V pozadi predstavitel paté generace
Glamour Bird ro¢niku 1970

Thunderbird. Na rozdil od dosavadniho mo-
delu, postaveného na starnouci platfor-
mé Fordu Mustang, stéle jeSté se dr-
Zici tuhé zadni napravy, méla mit no-
vinka technologii na drovni nejlepsich
konkurentu z Evropy a Japonska.

Jeho zakladem se stala nova platforma MN-12,

sdilend i s o néco drazsim Mercury Cougar
a v modifikované verzi FN-10 také s luxusnim
Lincolnem Mark VIIl. Jako jedind mezi ame-
rickymi vozy se zadnim nahonem (s vyjimkou
sportovni Corvette) nabizela nezavislé zave-
Seni vSech kol s dvojici lichobéZnikovych
ramen u kazZdého kola. Zatimco konkurencni
americka kupé presla k levnéjSimu a uspor-
néjsimu prednimu nahonu, konstruktéri For-
du chtéli za kaZdou cenu dosahnout jizdni-
ho komfortu a oviadatelnosti srovnatelnych
s evropskou konkurenci. To vsak vedlo ke zvy-

Ford Thunderbird LX 1996

Motor: OHV-V6 ,Essex”, 232 cu.i., 3.797 cm?,
145 koni pfi 4.000 ot/min, 292 Nm pfi 2.500
ot/min, Sestibodové vstrikovani paliva * Pfenos
hnaci sily: Ctyfstupnova automatickd prevodov-
ka AOD, pohon zadnich kol * Spotfeba paliva:
13,8 I/100km mésto, 9,8 I/100km mimo mésto
* Predni naprava: nezavislé zavéSeni kol na troj-
uhelnikovych ramenech, vinuté pruziny, kotou-
¢ové brzdy * Zadni naprava: nezavislé zavéseni
kol na trojuhelnikovych ramenech, vinuté pruziny,
bubnové brzdy * Kola: lité disky 6,5x15" * Pneu-
matiky: Cooper 215/70 R15 * Rozméry: Rozvor
2.870 mm, Délka 5.088 mm, Sitka 1.859 mm,
Vyska 1.334 mm * Hmotnost: 1.604 kg * Po-
cet vyrobenych kust: 112.302 * Cena (1996):
17.485 USD

Zadni lampy: v nenapadné modernim designu
se skryvaji klasické detaily jako tato silueta
Ptaka bouflivaka

Seni ceny o 900 dolari a hmotnosti
o 110kg - takZe vyvojovy tym, ktery
ocCekaval chvalu za vynikajici praci, se
ve vysledku dockal kritiky za prilis tézké

a drahé auto a jeho séf, Anthony . Tony”
S. Kuchta dokonce nasledkem rozport
s vedenim z Fordu v kvétnu roku 1989

odesel.

Kombinace vynikajicich jizdnich viast-
nosti a na svoji dobu Spickové ae-
rodynamiky ale dala Thunderbirdu
potencial skutecné konkurovat zamor-
ské konkurenci. K tomu méla prispéet
i kabina, ktera se vyrazné odlisovala
od americkych zvyklosti a prejimala
spise evropsky styl .kokpitu“, obepi-
naficiho ridice a nabizejiciho vynikajici
ergonomii, se vSemi oviadacimi prvky
pohodiné na dosah.




Tvar zadnich svétel pFipomina
soudobou generaci velkého sedanu

Crown Victoria

Jesté o néco dal v tomto sméru Sel model Super
Coupe, jemuZ ke standardnimu Sestivélci 3.8
Essex pribyl kompresor, ktery posunul vykon
na velmi solidnich 220 koni a tocivy moment
na jesté zajimavéjsich 427 Nm. K tomu samo-
svorny diferencidl, stavitelné tlumice od firmy
Tokico nebo kotoucové brzdy na vsech kolech.
SuperCoupe bylo navic dostupné i s pétistuprio-
vou manualni prevodovkou, puvodem z Mazdy.

Pro¢ ale V6 s kompresorem? Pro¢ ne V8?
KdyZz pomineme extrémni tocivy moment, bylo
patrné hlavnim davodem to, Ze Thunderbird
predposledni generace se na trh dostal bez os-
mivalcové motorizace - 3.8 Essex se mél stat
Jedinou motorizaci, protoZe osmivalce se v té
dobé jiz povaZovaly za preZité a zbytecné neu-
sporné. Zakaznici vSak ocividné byli jiného né&-
zoru a proto se v modelovém roce 1991 znovu
objevil tradiéni pétilitr (302 kubickych palct)
Windsor, od modelového roku 1994 nahrazeny
modernéjsim osmivalcem 4.6 Modular s rozvo-
dy 2xOHC.
| pres Spickovou techniku, vynikajici fizdni viast-
nosti a diky aerodynamickym kvalitam i prekva-
pivé dobré spotrebe se ale desata generace
Thunderbirdu (1989-1997) nedockala uspéchu,
ktery vedeni Fordu ocekavalo. S velkou pravdé-
podobnosti v tom sehralo vyznamnou roli ob-
vyklé Setreni, které se projevilo na téch nejvice
viditelnych mistech, jako bylo zpracovani inte-
riéru. Prodeje, pohybujici se trvale nad hranici
100 tisic kusu rocné, nestacily k tomu, aby
ospraved|nily investice do pokracovani drahé
platformy, a tak byla vyroba v roce 1997 ukon-
cena bez primého nastupce. Jméno Thunder-
bird se sice v roce 2002 vratilo na platformé
sdilené s Jaguarem S-type a Lincolnem LS,
ale vysoka cena, Spatny marketing a absen-
ce zadnich sedadel ho roku 2005 pohrbila jiZ
definitivne.
Kombinace skvélé aerodynamiky a usporného
a pritom dostatecné vykonného Sestivalce, spo-
lu s podvozkem, ktery nabizi dostatek pohodli
a pritom si poradi i se zakroucenymi ceskymi
silnicemi, ale déla z desaté generace Thunder-
birdu skvelého kandiddta na .prvni ameriku”.
A presné tak poslouzZila i panu Jifimu LankaSovi
- kdyZ se rozhod/ spinit si svdj ,americky sen’,
hledal auto pro obcasné jezdeni, s hlavnim dd-
razem na technicky stav a zachovalost. Vykony
a rychlost byly vzhledem ke ,kochacimu” stylu
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Jjezdéni, typickému pro klasické ameriky az
druhoradé. A proto se v hledacku objevil
pravé tento Thunderbird, nabizeny v belgic-
kém Bruselu s pouhymi 31 tisici mil. S vyjim-
kou jednoho zpéetného zrcatka byl v perfekt-
nim stavu - za celé tri roky jeho pouZivani
nebylo zapotrebi niceho neZ pravidelnych
vymeén oleje.

Za c¢as se pritom mozna stane i cenénym
veteranem - aZ vozy z devadesatych let
prejdou z faze .lacinych ojetin” do kategorie
.youngtimera“, mohou se vozy na platformé
MN-12 stat diky své neobvyklé koncepci
cenénymi a vyhleddvanymi. Rozhodné se
to tyka kompresorovych SuperCoupe, ale
i standardni Sestivélce si pozornost urcité
zaslouZzi..

Text: Vojta Dobes
Foto: Petr Bellinger

Interiér obepina Fidice jako
kokpit tryskové stihacky...
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Za 26 let se pohled na vuz kategorie ..Personal Luxury Car”
i v Americe dost zménil. Brutélni tvary zmizely, vykon se sniZil.
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