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Chovani prototypi
peclivé vyhodnocovala

nejmodernéjsi technika,
tehdy znacné rozmérna

LU IO

Tahle historka je v jadru pravdiva. Slav-
na Liz opravdu dostala Mark Il darem
od spolecnosti Warner Bros a jako
predloha k exotickému laku opravdu
slouZil jeji barevny portrét s vyraznym
modrym pohledem... Jeji noblesni Lin-
coln si zahrél ve filmu High Society a do-
choval se aZ do dnes-
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nich dnd, samoziejmé
peclivé renovovany, ve
shirce Roberta Ratinoffa
v kalifornském Sherman
Oaks. TakZe, pojedete-
-Ii tento tyden okolo...

Prvni  déjstvi historie
nds zavadi do roku
1948. Slavné dvandc-
tivdlce, jimiz proslul

Slavna Liz Taylor kraci k jedné mensi budové hollywoodské . tovarny
na sny”, panové se zastavuji v chiazi a sleduji provokativni hru jejich
boki. Modré oéi svétové star zistavaji nehybné upfené na prosklené
dvere, nevénuji pozornost ani ostatnim, ani ramenatému muzi s podezi-
ravym pohledem a vybouleninami pod sakem. Dvere se otviraji, Liz vchazi
dovnitr... Rozsvécuji se reflektory a ozaruji nizky. dlouhy profil, skryty pod
americkou vilajkou. Kolem stoji hrstka bossu filmového prumyslu, herecti
kolegové, i ti, ktefi se radi nechévaji ..vidét”. Kdosi zatahne za neviditel-

nou snlrku... Hvézdy a pruhy zasusti a objevi se rozmérné kupé nevida-
nych tvard. AZ po prvni gratulaci Liz dochazi, Ze je jeji... ..Oh, lovely, lovely!
It ‘s great!” Slavna diva je okouzlena, vZzdyt i barva karoserie ladi s jejimi
Saty i s barvou oci... Co na tom, Ze roStak Frankie Sinatra i ten mlady kluk
z Memphisu - jak se jmenuje? Yeah, Presley - tak ti maji zrovna takovy.
Ale jedina Elizabeth Taylor ma sen, vyrobeny extra na zakazku; sen jen
pro ni, sen s nazvem Continental Mark II.

pred vialkou mlady Edsel Ford, jsou
predurceny k cesté do nenavratna. Nej-
luxusnéjsi amerika své doby konci bez
nahrady. Zbudou Cosmopolitany, Ca-
pri, Premiere - ale nic, co by znélo ,kon-
tinentdlné”. Cadillac a Imperial maji
volné pole. Zbyva vsak nékolik vlivnych
lidi; kteri pamatuji obrovskou slavu fa-
mazniho V12 a chtéji oZivit nasilim pre-
rusenou tradici. V roce 1950 zakladaji
spolecnost Continental, kterd nemda
za cil nic mensiho, neZ oslavit firemni
Jubileum v roce 1953 predstavenim
modelu, nad jehoZ uspéchy by spravni
rada GM zavisti upadla do komatu.

Jednoho chladného rana roku 1952
spécha Forduv reditel prodeje John

R. Davis do zasedacky jeSté rychleji
neZ obvykle. Z nadité aktovky vyndavd
Jjeden fascikl za druhym a komentuje
Jjejich obsah: je to prisné tajny mate-
rial, vysledek prazkumu prodejnosti
uvaZovanych modelovych rad. Bossové
prikyvuji a zvou jej na cerven. To uZ ale
zapracovala Suskanda a Davis tusi, jak
dopadne slyseni — a ma pravdu: poved-
lo se mu prosadit zcela novou koncer-
novou znacku (budouci Edsel) a také
superluxusni  sportovné  vyhliZejici
kupé. Ostre sekané povely podrizenym
roztaceji dobre promazanou masinérii
prikazd, rozkazu a bleskurychlych po-
¢ina. JiZ zakratko je zaloZena Special
Product Operations, z niZ se pozdeji

stane Special Product Division a jesté
pozdéji Continental Division. K prvému
Cervencovému dni roku 1952 zadina
viastni prace.

Priprava znamenitého vozu vyZaduje
i znamenité osazenstvo, tak se podivej-
me, kdo se nechal zlanarit: Na absolut-
nim vrcholu, podrizeny pouze spravni
radé, stanul John Reinhart, stary har-
covnik, jenZ si vydobyl ostruhy u GM,
u Packardu, ale i praci pro Raymonda
Loewyho. Sehranou dvojici tvorili Ro-
bert Thomas a Ray Smith, motorari,
puvodné pusobici u firmy Nash-Kelvi-
nator. Mezi dals$imi byli Harley Copp.
slavny karosar a tvdrce Cordu Gordon
Buehrig a technicky kouzelnik Harold
Johnson. Dohled, posledni slovo a vel-
ké razitko mél William Clay ,Bill” Ford.
Jesté probihaly nékteré vstupni poho-
vory, ale uZ se sesla komise konzultan-
ta, jimZ pripadl historicky ukol: kaZdy
z nich mél podle nékolika zakladnich
parametru vytvorit pét nahledd na su-
perviz, moderni jesté po deseti letech.
Jedinou podminkou bylo pouZiti For-
dovy oblibené barvy ,Honolulu Blue".
Zanedlouho jsou papirové plachty ode-
vzdany a zacind anonymni posouzeni
- anonymni totiz byla i soutéz. Jak se
ukdzalo, vitézem se stal design s na-
zvem ,Modern Formal’, pod nimZ (ne)
byl podepsan John Reinhart. Nalévejte
Sampariské, Mark Il se pravé narodil!
Rok se seSel s rokem, a mame tu Cer-
ven 1953: prisné hodnotici oc¢i dlouho
zvazuji kaZzdicky detail - toho dne se
napoprvé predstavily modelové studie,
zatim v tfiosminovém méritku. Libi se?
Libi - bloky nelibé pachnouci hliny se
vrsi v designérském centru, ale zane-
dlouho z nich vyrostou dalsi modely,
lakované, patricné zdobené a hlavné

v méritku 1:1. Na nékterych rysech
(dlouha prid, maska, blatniky prota-
Zené k reflektorum) je dodnes patrna
podobnost s budoucim T-Birdem, ktery
vznikal prakticky ve stejnou dobu.

Jesté se podivejme, co se déje na do-
sud nezastavénych pozemcich Fordova
koncernu! Ale ale, to je spéchu: ve dne
v noci tu tézké mechanismy dusayi
rozryvaji a planyruji zemi, trucky se sta-
vebnim materidlem tvoii nepretrZitou
kolonu a logaritmicka pravitka v rukou
stavebnich a strojnich inZenyri se méni
v oSoupané klaciky... Neni divu, v roce
1954 ma byt otevien novy zavod, ur-
ceny vyhradné k montazi nového kupé.
UZ se také o ném Septa - samozrejmeé,
kdyZ konstruktér Buehrig objednal Sesti-
ci Lincolnd 1953 jako nosice - a ty mu-
sely byt upraveny u firmy Hess & Eisen-
hardt, aby se viubec daly pouzit! Vypada
to dobre, pét Lincolnt vozi dily kupatek
a jeden jezdi dokonce bez stiechy! Snad
jesté dovétek: chassis, zkonstruované
pro Mark Il, poslouZi i pro stavbu nevi-
daného konceptu Lincoln Futura...

Jak uZ vime z predchoziho clanku,
obri kupé bude pohanét V8 368 cu.i.
s vykonem 285, pozdeji 300 koni.
Sice se uvaZovalo i o dvanactivélci, ale
neysilnéjsi V8 Lincoln vsech dob bude
stadit. Zadny motor se nevyrébél béz-
nym zpusobem, ale vsechny se stavé-
ly s témér 100% podilem rucni prace.
Kazda jednotka si po sestaveni vytrpéla
SVé na dynamometru, pak byla rozebra-
na a po dukladné kontrole specialisti
opét slozena. Uplné nové tiistupfiové
automatika Turbo-Drive (1955) se pred
montdZi odzkousela na jiném auté.
Pouze zadni ndpravy s diferencidlem
vydaval skladnik z béZnych z&dsob.
Z dalsich specialitek je treba zminit

Prvni Continental jesté
nemél oznaceni Mark,
zato ukryval V12

napr. teplotné citlivé tlumice, schop-
né nastaveni plavné jizdy v prakticky
Jjakychkoliv podminkach, klimatizaci
Jako jedinou poloZku priplatkové vyba-
vy (600 USD), bezpecnostni pasy .Li-
feguard” ¢i pozdeji samocinné tlumeni
svétel a novy volant. Spotieba se méla
pohybovat podle dobovych testi mezi
16,4 aZ 16,7 mil/galon pri rychlosti 55
mph. Prepocteno na evropské zvyklos-
ti, necelych 16 litri na 100km. Ridici
se mohou tésit na zdvojeny servopo-
silovac, elektrické ovildadani okennich
skel, ventilacek i sedadel. Vyrobou je
povérend nova divize Continental, o od-
byt se bude starat prodejni sit Lincoln.

Nahlédnéme spolu do prosvétlenych
hal, kde se kolem kaZdé rozpracova-
né karoserie tocila spousta nepostra-
datelnych lidi. Cely proces stavby byl
neustale pod dozorem nedplatnych
kontrolord. MontaZ vsech ocelovych
dili se nejdrive vyzkousela .nanecisto”
na specialnim pripravku, a po odsou-
hlaseni se plechy teprve prestéhovaly
na vuz. VSechny Srouby, matice a ¢epy
mély kvalitu letecké vyroby a nékteré
dostaly chromovany povrch. Finis se

Hlinény model ¢tyFdverové Berliny v surovém stavu a pak
upraveny do podoby skutecného auta
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Specialni pfepravnik se zabalenym
Lincolnem - moZna pravé pro vas

postradala okdzalost a prezdobenost
konkurence, skladala se ze Ctyr kruho-
vych pristrojd, vcetné hodin a tehdy rarit-
niho otackoméru. Po nékolika mésicich
od zadani poZadavku prijel novy Mark Il
k vasemu prodejci po vsech ukoncéenych
testech, s garanci, chranény latkovym
potahem, Sitym na miru, obaleny navic
utésnénou plastovou folii. Prodejce pouze
nasadil chromované poklice, uschované
v obalech v zavazadelniku, zkontroloval
Srouby na upevnéni znacky, zasunul kii-
Cek do spinaci skririky a zved| telefon, aby
vam sdélil, Ze Mark Il je pro vas priprave-
ny. Zbyva cena: 9.700 aZ 10.005 USD po-
dle roku vyroby - tedy cena jednoho RR
nebo dvou béZnych Cadillaka.

Cas se nachylil. Testy jsou ukondeny, vyhl4-
Sena slavnostni premiéra je naplanovdna
na parizsky autosalon 6. fijna 1955 - Ford
chtél osinit i Evropu a prilehly svét. Jesté
pred touto udalosti usporadal William Ford
soukromé predvadeécky v nékolika velkych
méstech s predpokladanym dobrym odby-

Mark Il se stavél peclivé, opatrné a kvalitné;

Zadna horecna prace u montazniho pasu

Mark Il koupil treba jesté herec Stewart
Granger, tabakovy producent R.J. Rey-
nolds, legendarni William Harrah, pramys/-
nici Henry J. Kaiser ¢i Nelson Rockefeller,
sendtor a bankér Barry Goldwater, prezi-
dent Dwight Eisenhower &i persky sah.
Novy Mark Il opravdu osinil. Od debutu
do konce roku 1955 jej koupilo 1.300
zdfemcd, ale jiz v prvnich mésicich nasle-
dujiciho roku prodeje dramaticky poklesly:
1.300 kusu za cely rok 1956 a pouhych
444 exemplara rocniku ‘57, vybavenych
chladi¢em automatového oleje, diferenci-
alem ,Directed Power”, novym karburato-
rem Carter a motorem s vys$Sim kompres-
nim pomérem. Opravdu draze zaplacend
exkluzivita, tim spise, Ze koncern na kaz-
dém vozu tratil pres 1.000 USD! KdyzZ po-
odhrneme zédvoj spekulaci a ,zarucenych”
zprav, dojdeme k poznani, Ze za timto
(a nikoliv poslednim) krdsnym, ale nestast-
nym vozem byla cenova politika, ktera sa-
mozrejmé souvisi s vysokou narocnosti vy-
roby a astronomickymi naklady. Obtiznou
prodejnost nemohly zastavit ani pozitivni
reakce odborného tisku, ti, ktefi jej Cetli,
nejspise na Mark Il neméli. Casopis Popu-
lar Mechanics otiskl koncem roku 1955
dojmy novinare Floyda Clymera: .Kvality
Lincoln dosdhl kombinaci toho nejlepsiho

skutecnych 700.000 USD! ProtoZe vsak
vytéZek drazby putoval do détské univer-
zitni nemocnice v Loma Linda, nezbyva
neZ takovému pocinu zatleskat.

Co rici zavérem? Mark Il byl jednim z nej-
elegantnéjsich propadakd automobilo-
vych déjin a jeho vyvoj miZeme nazvat
chronologii omyld. Nepomohla mu ani

barnumska reklama - pro béZného Ame-

Designové cisté coupé mél
doplnit strizlivy a uhledny
convertible

Company. Vychozim mode-
lem bylo samoziejmé ,béz-
né” kupé, konverzi provedli
u firmy Derham Coachworks
v pennsylvdnském Rose-

montu. Néklady na stavbu
perlové bilého kabrioletu
vSak presahly 18.000 USD,
takZe jakakoliv snaha o pro-
dej by se minula ucinkem -
a to i u téch marnotratnych.
Viz prodélal rozsahlé testy,

ri¢ana byl nepredstavitelné drahy, a pro ty
nejbohatsi pak zrejmé prilis usedly a malo
vystiredni. Ale ¢estné misto uZz mu nikdo
nevezme.

Text: JFK
Foto: archiv autora, archiv redakce

ze sportovnich, prestiZznich evropskych
a luxusnich americkych aut.” OvS§em cena
nebyla jedinym faktorem propadu. AZ
pozdeji vesel ve zndmost fakt s nimZ se
Ford nepochlubil: v sazce na exkluzivitu
Mark Il néjak pozapomnél, Ze obchody
délaji prodejci. Propagacni materialy byly
neskutecné drahé, neprilis casto kK mani,
a marZe prodejcu éinila maximalné 10%!
K tomu musime pricist skutecnost, Ze
z 1.300 koncesovanych prodejen pouze
652 mohlo podepsat smlouvy o prodeji
nového Conti. Maloktery servis mél odpo-
vidajici zazemi a potfebné nahradni dily,
personal neprosel sebemensim zaskole-
nim. Poslednim osudovym omylem byl
Spatny odhad vyvoje trhu. Mark Il stale
zastaval ve stinu mnohem levnéjsich, ale
podobné vykonnych a komfortnich Lincol-
nd, navic se ,zrekl” tradicni znacky. Pro
srovnani: ostatnich modeli Lincoln se
v roce 1956 prodalo pres 50.000! Tak se
stalo, Ze po roce 1957 jiz Mark Il nemél
budoucnost...

Navstivme jeSté prisné stieZena navrhar-
ska studia v dobé, kdy se vérilo v dlouho-
trvajici prodejni rekordy. V lété 1956 se
na rozkaz vedeni stavi prototyp Mark Il
convertible s latkovou strechou. Oteviena
verze totiZ nenechala vedeni divize Iho-
stejnym. Odkazovali na uZasny showcar
Thunderbolt z roku 1940, vyrobeny v Ses-
ti kusech s karoserii Briggs Coachworks

a nasledné jej dostal darem

William Ford. V odstinu ne-
beské modri se dochoval dodnes. Dalsi
znamy convertible vznikl na Floridé uriz-
nutim stfechy, ale to jen jako doplnéek.
T1émér zapomenutym prototypem je hard-
top coupe Mark Il se snimatelnou pev-
nou stiechou. Byl dilem Gilberta Speara,
vychazel z navrhu roku 1952, a velmi se
1libil Billu Fordovi. Tehdy ovsem jeho vyvoj
predstavoval tak horentni naklady, Ze je/
Lincoln nakonec odmitl a cely sestavny
komplet dal roku 1955 k dispozici Fordu.
Divize musela investovat 18 milionad USD
na dokonceni projektu, kterym se nako-
nec stal Ford Skyliner Retractable. Pro
rocnik ‘58 jiz byl postaven hlinény model
daldiho convertible, existovalo i Buehri-
govo ztvarnéni sedanu ,Mark Il Berline’,
ale to uz se Mark Il stal labuti pisni. Ranu
z milosti pak predstavoval superluxusni
Cadillac Eldorado Brougham, debutujici
roku 1957.
Do dnesnich dnu se dochovala podle
odhadd polovina produkce, rozeseta
po celém svété véetné Kuby. Jednotlivé
exemplare se prodavaji (v pojizdném sta-
vu) v rozmezi 10.000 aZ 70.000 USD, ale
nedadvno probéhla tiskem i webem neuvé-
fitelnd zprava o Barrett-Jacksonové aukci
v Las Vegas 3. fjjna 2013, kdy se ukazko-
vé renovovany Mark Il "57 prodal za ne-

ZFejmé nejdraZzsi Mark Il se prodal v aukéni
sini Barrett-Jackson za 700.000 USD

tistém. Vstup jen pro nékolik VIP a peclivé
vybranych prodejcd, vsichni dostali osobni
pozvanku a celda akce se utapéla v mori
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SAVANNAH
KOD: RPTR02

STYLOVE JEANS
X vquxn’cn: 34,36 X

to Ig::’c‘:. skladal z nékolika rucné lesténych vrstev  George Feyer se blyskl vlastni skladbou 21 kozend cedulka
kazdy pracovni specidiniho laku v bohatém vybéru odsti-  ,The Continental”, interpretovanou v ragti- © !?S‘l:" "led“:;‘
o v, L L v s , . . , VYS1V] s
tkon sledovaly  nu, ale Zddné dvoubarevné ladéni (to v pii-  movém rytmu - jako vzpominka na slavné R)l,xsty gismngs "
des'tkltfnfsg;t’frg padé potfeby zafidil prodejce). .Bill” Ford  predvélecné roky nobl znacky. Soubéiné Ii‘l’;g‘;’;‘“ﬁ: straight fit dziny sc straight fit dziny se
také vyslovné zakdazal pouZiti kriklavych s galaktickou podivanou v Parizi béZe- pasu x kapsy .scprvanym" vzhledem ..scprvanym" vzhledem
pastelovych barev, tolik populdrnich v 50. la v USA show Eda Sullivana, zamérena ;::h;;hM :{(o;zc:‘évczc;ffa ﬁc?,;z::xivcz:i!l:}l:a
letech, zejména ruZové. Tu doslova nesna-  na propagaci nového kupé, sponzorovana a2 an vy3ivky s logem vysivky s logem
/ propag P o CHOPPER & HOT ROD zg’ 38, 40, Rusty %isions*vzor Rusty gistons * VZOT
Sachovnice na vnitini sachovnice na vnitini

Sel. Interiér musel budit decentni dojem,

Zadnd supermoderni podoba neprichdze- Mayjitelé Continentalu se rekrutovali z nej- ILLEGAL STREET RACE WEAR 1 290 KC stranZ pasu strané pasu
la v dvahu. Calounéni samozfejmé z pravé  vy$Sich vrstev, kromé jiZ vzpomenutych si T ‘3’5'-333,434, ggl-;ﬂ,agl,
2 3s, 40, 42

kiaZe - z vlastniho Fordova chovu ve skot-
ském Bridge of Weir, doplriky z uprave-
ného nylonu ,Matelasse”. Pristrojovka
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luxusu a nadéje. Znamenity klavirista

samozrejmé djvizi Lincoln-Mercury.

ZkusSebni Retractable se do vyroby
nedostal, byl by neprodejny

straight fit dziny

KUSTOM KULTURE
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