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Hood ornament
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Klimatizace naséavala vzduch stylovymi Zajimava hficka: tankovaci hrdlo Neomylnym markantem Continentalu
nadechy za vyklopnou levou zadni svitilnou Je tvarované viko zavazadelniku

— ‘_ﬂfl el v s Elegantni detail, jako tankovaci hrdlo
— s Ca i ukryté za levou zadni skupinovou svi-
tilnou nebo logo prezdivané .kompas”
Jsou dilem Boba Thomase.
Mimorddny ddraz kladl béhem stav-
by William Ford na kvalitu materiald
a zpracovani. KazZdy vaz provazely
beéhem celé stavby neustdlé kontroly
a testy, samoziejmé vcéetné peclivého
dohledu nad lakovdanim aZ po odvoz
hotového auta, zabaleného do ochran-
né folie a neziidka i specialni bedny.
Pohonna jednotka se stavéla rucné
a svuj krest si odbyla na testeru. Kon-
strukéni tym puavodné planoval dva-
nactivalec - reminiscenci na posledni
povaleény Continental, ale nakonec
dostal prednost zbrusu novy V8 Lin-

Nizka a dlouh3 silueta coln o objemu 368 cu.i. Motor prisel  Designersky éists
okouzlila i Jayne Mansfield do vyroby v roce 1956, tedy prévé  piid je moderni tvafi
a Franka Sinatru Continentalu

Meél predstavovat prevtéleni Duesenbergu nebo americky ekviva-  hart. Luxusni Continental samoziejmé
lent proslulé britské znacky. ..Mark I, zrozeny v roce 1956 jako nesl nékteré nezbytné prvky oné doby:

V8. 368 cu.i. 300 koni pokracovani legendarnich Continentalu. Projekt Williama Claye rec¢ je o mnoZstvi a velikosti chromo-

a hlinikova vika ventild. Forda vyustil v jedno z nejelegantnéjSich kupé své doby. Mark Il  vanych ploch. Naproti tomu decentni
Elektrické palivové mél jednu jedinou vadu: nevydélal ani cent...

a prijemné barvy karoserie neomylné

Cerpadlo neni tovarni
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Do té doby nejdraZsi auto Ameriky! Pri
svém debutu stal dlouhy Mark Il astro-
nomickych 9.966 USD. Jeho tvdrce,
William Clay Ford (bratr Henry Forda
I.), jim oZivil legendu jménem Conti-
nental, ktera z vyroby zmizela v roce
1948. Aby se novému modelu dostalo

patricné vaznosti, zaloZil Ford specialni

samostatnou divizi s nazvem Continen-
tal. Koncern nechal za 25 miliona dola-
ru postavit zcela novou tovarnu, v niz se
mélo vyrabet kupé, charakterizované
zcela srozumitelnym oznacenim .Long
Hood/Short Deck”. Autorem nadcaso-
vé elegantni karoserie se stal byvaly
vrchni designér Packardu John Rein-

radily velké kupé do nejvyssi tridy.
Nizkd, elegantni a pritom sportovné

stfizena silueta dlouhého hardtopu si

vyZadala jednu zajimavou technickou

finesu: konstruktéri Lincolnu vyvinuli

specidini ram s presahujicimi podélny-
mi nosniky. Podvozkovd platforma se
tedy mohla posunout dozadu a cestu-
Jici méli dostatek prostoru nad hlavou

a navic, jak bylo tehdy zvykem, mohli

sedét vzprimené. Tento technicky trik

se obesel bez zvyseni strechy. Dani

za ladnost linii vSak bylo minimum
mista pod vozem, vyfukové potrubi se
v urcitém misté muselo instalovat pri-
mo na nosny ram a koncovky vyfukd
se prestéhovaly do zadniho narazniku.
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Lincoln Continental Mark Il 1957

Motor: OHV-V8, 368 cu.i., 6.030 cm?, 300 koni pfi 4.800 ot/min, 564 Nm pfi 3.000 ot/min,
kompresni pomér 10:1, ¢tyfkomorovy karburator Carter, elektrické palivové ¢erpadlo, dualni
vyfuky * Pfenos sil: tfistupriova automatika , Turbo-Drive”, pohon zadnich kol * Pfedninaprava:
nezavislé zavéseni kol, vinuté pruziny, teleskopické tlumice, bubnové brzdy * Zadni naprava:
tuha naprava, listové pruziny, bubnové brzdy * Kola: 6,5x15" * Pneumatiky: Coker ,Classic
Whitewall”, 235/75 R15 * Poéet vyrobenych kusti (1957): 444 * Cena (1957): 9.695 USD
* Prislusenstvi: klimatizace (tovarni priplatkova vybava)

skému podnebi ne-
Ize divit.

Zbyva otazka: proc¢
vlastné Lincoln fi-
nancné ztracel na
kaZdém vyrobeném
Mark II? Extrémné
drahy vz se pohybo-
val v cenovém top-
segmentu, a presto-

Mark Il "57 slouzil kdysi
Jako vladni vozidlo
ve Venezuele

Interiér je pavodni,
kompletni a naprosto
zachovaly

vcas, a prestoZe daval naprosto dostatecny vykon 285
koni, byl o rok pozdéji naladén na rovnych 300 koni.
Specialitou Continentalu je mimo jiné i odlisna olejova
vana a hlinikova ventilova vika.

Mark Il roéniku 1957 z naseho ¢lanku se dostal do Ev-
ropy az z Venezuely, o cemZ vypovida i plaketa na pred-
ni masce. Jeho soucasny majitel odjel v roce 1984
do Jizni Ameriky, kde dlouha léta pusobil v obchodu
s nahradnimi dily. Tehdy jezdil Chevroletem Bel Air
a kdyZ poprvé v jedné zastrcené garazi objevil Conti-
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Ctvefice pFistrojii v lesténém $titu umysiné postrads
Jakoukoliv extravaganci. Rychlomér je v km/h diky
tomu, Ze se jednalo o vyvozni verzi

nentala, zustal témér'v némém uzasu. Nejdrive vabec
nepoznal, co je to za auto. Viz ho tak uchvatil, Ze se
mu jej v roce 1989 podarilo koupit. Mark kdysi slouZil
venezuelské viade a od té doby mél hodné za sebou.
Po nejnutnéysi revizi, mensi opravé motoru a celko-
vém zprovoznéni doslo i na karoserii a novy lak. Néko-
lik let poté prisel ¢as vratit se domu do Evropy a Conti
putoval pres ocean samozrefmé také.

Dnes se americky krasavec davno pohupuje po ba-
vorskych silnicich a jeho mayjitel je clenem ,Lincoln
& Continental Club Europe” (LCCE). Od té doby si vy-
chutnédva kaZdy kilometr za volantem luxusniho crui-
seru, zaboreny v sedadle nadherne zachovalého inte-
riéru. K ruce ma elektrické pomocniky - nastavovani
sedadel &i spousteni okennich skel. Puvodni koZené
calounéni pochazi ze skotské Continental Division
- nikoliv ndhodou: na skotskych pastvinach totiZz ne-
najdete ohradniky s ostnatym dratem, o které by se
mohla poranit zviteci kiZe. Jedinym priplatkovym prv-
kem je klimatizace, cemuz se vzhledem k venezuel-

Meguiar’s sada autokosmetiky Gold Class Car Care Kit - cena 1090 K&

Escqpej
Jeremenkova 90, Praha 4 5

Ze jej kupovali nej-
vyraznéjsi osobnosti tehdejsi Ameriky (Elvis Presley, Jayne Mansfield,
Frank Sinatra), neprodalo se ani planované mnoZstvi. Nebo byly decentni
tvary prilis .konzervativni” pro zmlsany vkus tehdejsi smetanky? Svou roli
sehraly i jisté problémy v servisnim zézemi. Nékteri majitelé méli poZa-
davky, na néZ prodejci nenalezli feSeni. A tak se stalo, Ze jiZ v druhém
roce vyroby, po 444 postavenych exemplarich, prisel konec. Preveliké
zklamani, uvazime-li, Ze dle puvodnich propoctu by Continental Division
musela behem ctyr let postavit a prodat nejméné 10.000 vozdu, aby dosla
alespori k rentabilité obrovskych nakladi a urcitému zisku. Oteviena ver-
ze zustala ve stadiu prototypu - vznikly pouhé dva modely, z toho jeden
se strechou typu Retractable. Také vyvoj vstiikovani paliva se zastavil.
Pres slavny zacdtek a smutny a neocekdvany konec se Lincolnu povedla
zasluzna véc: po letité odmice uved! do Zivota slavnou radu Continental,
kterou zahdjil nadherny model Mark Il, kracejici ve $lépéjich automobi-
lové aristokracie. Té aristokracie, ktera dobyla Ameriku. Od té doby se
Continental opét stal nedilnou soucasti automobilové historie, tentokrat
typovymi fadami Mark Il aZ Mark VIII.

Podrobnosti z pohnuté historie legendarniho modelu Mark Il vam prina-
Sime v dalsim clanku.

Text a foto: Gerald Sandrieser

Preklad: J.F.K., adaptace: Petr Bellinger

Pidvodni ocelové rafky
6.5x15" dostaly nové
obuti Coker Whitewall

Americka firma Meguiar’s piredstavuje naprostou
Spicku v péci o automobily jiz od roku 1901.

Udeélejte svym blizkym radost skveélym darkem

a vénujte jim néktery z produktt, které uspokoji
i toho nejvétsiho automobilového nadsence!

PEOPLE WHO KNOW CARS KNOW MEGUIAR'S.
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