


Pres firmu Speedlogix Ize jako pfisluSenstvi objednat

c¢tyrbodové kurtovani

Do zavazadelniku se vejdou sprinterska predni kola
a pfislusné naradi pro nasazeni na dragstripu

Zadna
zbytecna pritéz:
standardné pouze
Jednosedadlovy
Demon Setri
hmotnost pravé

i uzoucékymi
prednimi
pneumatikami

e to zajfimavy pribeh. Uz mnoho let vymysli asocia-

ce NHRA ve Statech pravidla pro vétsinu kategorii

dragsterd, od prakticky sériovych tiid aZ po ohnivé
Top Fuely, a také peclivé dbad na jejich dodrZzovani. Jedno
ustanoveni pravi, Ze bez komplexnéfs$i bezpecnostni vy-
bavy smi jezdit jen auta, ktera klasickych 1.320 stop ab-
solvuji za vice neZ 9,99 sekundy a neprekroci v cili 135
mph (217 km/h). Challenger SRT Demon bez jakéhokoli
respektu rozcupoval obé€ tato kritéria. Na floridském okru-
hu v Gainesville totiz pod oficialnim dohledem stihnul -
mimochodem pilotovan sexy drZitelkou titulu ve tridé Top
Fuel Leah Pritchettovou - prekonat ctvrt mile za pouhych
9,65 sekundy a pomysinou péasku protrhnul rychlosti 140
mph (225 km/h). Verdikt byl tedy netuprosny: kdo bude
chtit naplno vyuZivat potencial tohoto vozu na ofi-
cidlnich zavodech, musi dodrZet regule
o bezpecnostni vybave, obléci si pred
usednutim za volant Zaruvzdorny overal

V sérii ma Demon jen jedno sedadlo, po jednom dolaru Ize ale v pFipadé potfeby doobjednat misto spolujezdce
a zadni lavici

a helmu, a k tomu se jesté nechat prezkouset, protoZze mu
nebude umozZnén start bez zavodni licence. Vypada to jako
ekvivalent zbrojniho prikazu pro auta. Dodnes ale citim
v kostech, jak premotorovany a sebejisté rychly byl pred
dvéma lety o 150 koni slabsi a o 215 liber téZsi Hellcat,
takZe snad je toto opatreni na miste. Presto zustdva na zva-
Zeni tratovych komisard, zda budou vykazovat Demony bez
ochranné klece ze svych drah uZ preventivné, nebo tepr-
ve poté, co skutecné predvedou casy pod hranici deseti
sekund. Nelze totiZ ocekavat, Ze zazracnych ¢asu v pasmu

hornich deviti sekund bude dosahovat kaZdy ridic tohoto
840koriového monstra.

Proc? ProtoZe Chally umi trucovat, stavét se na semafo-
rech na zadni a to nemusi byt ten nejrychlejsi zptsob sprin-
tovani. V Gainesville totiz plavoviasa Kaliforrianka vedle
skvélého casu zaznamenala i rekordni, téméer metr dlouhé
wheelie, tedy pojezd cisté po zadnich kolech. Je fajn, kdyz
se takhle zhmotriuji scénky z akcénich filma. Nastésti kon-
struktéri mysleli na vSechno a vybavili Demona spoustou
pomdcek, které pomohou i méné (technicky!) vybavenym
Fdicam ukrojit zbytecné desetinky vteriny z nekompromis-
niho displeje tratovych hodin. Pojdme si je bliZze predstavit.
Srdcem démonického stroje je znamy kompresorem pre-
plriovany 6,2litrovy osmivdlec Hemi, ktery samoziejmé
vychazi ze 707koriového agregatu edice Hellcat. Nicméné
inZenyri nesli cestou pouhého zvyseni piniciho tlaku, to by
bylo malo. Vyhnat vykon na 808 koni's 91oktanovym, resp.
840 koni se stooktanovym benzinem, si vyZadalo zménu
25 klicovych soucasti: mezi nimi i kompresoru, pistd, ojnic,
ventilového rozvodu nebo systému vstiikovani paliva. Na-
priklad ¢inny objem kompresoru vzrost/ o .jedno malé pivo”
na 2,7 litru, maximaini plnici tlak z osmi desetin na rovny
Jeden bar a cervené pasmo otacek se posunulo o tii stovky
na relativné dost vysokych 6.500 za minutu. Misto jednoho
benzinového cerpadla ma Demon hned dvé, vetsi prumér
maji pro jistotu vstiikovace i privody paliva, které si musi
poradit s vyssim tlakem.

Aby se motor nezadychal a mél vZdy dostatecnou zasobu
vzduchu, nachazi se na kapoté asi nejvétsi scoop vsech
dob, alespori pokud bereme v udvahu jen sériova auta.
Spolu s ostatnimi privody v okoli podbéht a také (stejné
Jako u Hellcatu) sacim otvorem v misté levého svétlometu
mduZe do spalovacich komor putovat aZ 1.150 krychlovych
stop Cerstvého luftu za minutu, coZ je o 18 procent vice
neZ u pekelné kocky. Plati, Ze ¢im chladnéjsi tento vzduch
bude, tim lépe. Konstruktéri za timto ucelem vyvinuli tzv.
SRT Power Chiller. Jedna se o systém s tepelnym vyme-
nikem, ve kterém vodé pritékajici do mezichladice stlace-

ného vzduchu odebira nadbytecné teplo chladici médium
z klimatizace. Navic je zde dochlazovani After-Run Chiller,
které se po spusténi chladicich ventilatord a pridavného
vodniho Cerpadla postara o rychlefsi navrat stroje do opti-
madliniho teplotniho padsma po naro¢ném sprintu.

Co maZe byt smutnéjsiho neZ auto, které ma na klice pres
tisic newtonmetru a pritom ho brzdi v rozletu hromada
zbytecného prislusenstvi a tézkého vybaveni? Tohle ale
samozrejmé neni pripad Challyho. Konstruktéri se rozhodli
skoncovat se v§im balastem. Demon tak v sérii nema zadni
sedadla ani sedadlo spolujezdce a je pouze jednomistny!
Nastésti koncern ma resSeni i pro pripad, Ze by se zakaz-

nikim zastesklo po moZnosti vymeénit dokonale sobecky
poZitek za mozZnost udélat radost treba kamosum nebo
partnerce: za jediny dolar maZete mit Demona dvouseda-
dlového a za dalsi dolar pribyde i zadni lavice. Posddka se
vsak musi pripravit na dosti syrovy zaZitek, protoZe v z4-
Jmu uspory hmotnosti nedostaly prostor k realizaci Zadné
zbytecné tlumici materialy ani dnes tolik oblibené systémy
aktivniho tlumeni hluku. Ve stejném duchu ma SRT De-
mon taky odlehcené stabilizatory, brzdové kotouce a rafky.
Downsizing ne, sniZovani hmotnosti ano, tomu v redakci
fandime!

UZ to, Ze Je auto pouze jednomistné, ho radi mezi specia-
ly. Ale Demon si z dragracingového odvétvi vypujcil i dal-
S prvky: funkce Line-Lock usnadni burnouty pri zahrivani
315milimetrovych cernych valed Nitto Drag Radials (maji
i silnicni homologaci) na 11 palca Sirokych osmnéactkach
z lehkych slitin. Vedle ménice tocivého momentu s vysoky-
mi meznimi otackami nechybi zesileny diferencial a kardan.
Dodge se poucil, protoZe selhani pravé této podceriované
soucasti uz zkazilo radost nékolika divocejsim majitelim
Hellcatu. Soucasti pohonu je taktéZ brzda prevodovky tzv.
Trans Brake, ktera dovoluje ridici pred startem zvysit otac-
ky a .nalddovat” tak hnaci ustrojif momentem bez nutnosti
stat na brzdach kol. S plynem na podlaze pak ridi¢ pomoci
padla na volantu tuto brzdu uvolni. Oproti startu s nozZni
brzdou ¢&ini asova uspora asi 30 procent.

Usinek prevodovkové brzdy zavriuje systém Torque Re-
serve, ktery dale prispiva k dostupnosti vyssiho tocivého
momentu od chvile, kdy se na semaforu rozsviti zelené svét-
lo a dvoudverové kupé vystreli vpred rychleji neZ Kimova
balisticka raketa. Systém v pravy ¢as uzavie obtokovy ventil
kompresoru, ¢imZ umozni chvilkovy narast tlaku. Soucas-
né je upraveno také mnoZstvi vstrikovaného paliva a oka-
mzik zapalovani, aby se pri zvySeném momentu dokonale
vyregulovaly otacky motoru. V okamZiku, kdy se viz zacne

Americti
kolegové Fikaji:
POZOR! Nelze
vinit Dodge,
pokud té
Demon posle

do peklal
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Motor Demona
dostal tajné
oznaceni .Benny”.
Sedesat procent
soucastek je jinych
neZ u Hellcatu

ZAJIMAVOSTI 0 MOTORU DEMONA:

¢ P¥i plném vykonu proudi palivovym systémem az Sest litra
vysokooktanového benzinu za minutu (béznou sprchovou
hlavici proudi cca 8 litrti vody za minutu)

* Béhem sprintu na étvrtmili spotfebuje vice nez pét a pul
tisice litrd vzduchu

* P¥i plném vykonu éeli pisty tlaku 11,1 tuny pfi kompresi
a 3,2 tuny pfi vyfuku, to vSe 50x za vtefinu

* Nejhlucnéjsi je kompresor, jehoz objem byl zvysen
na 2,7 litru prodlouZenim rotorti 0 28 mm

* O vylepsené mazani se stara vysokotlaké olejové ¢erpadlo
(25 cm3/ot) a 8 proudovych chladicich trysek se zp&tnymi
ventily a az dvojnasobnym pratokem oleje oproti Hellcatu.
Proud oleje na ventilové pruziny je o 33% silnéjsi nez
u Hellcatu.

* Specialné tvarovana a prepazkovana olejova vana se musi
vyporadat s pretizenim 1,8G a udrzet za kazdé situace
motorovy olej Pennzoil SRT OW-40 kolem saciho kose

* Kazdy z motort je testovan 42 minut pod zatizenim
5.200 ot/min pfed tim, nez je dopraven do montazniho
zavodu v Bramptonu (Ontario, Kanada)
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Jizdni reZimy zahrnuji Auto (Street), Drag
a Custom. Je-li viz vybaven Fidicim
modulem Direct Connection Performance
Parts, miZe jet v kazdém reZimu na
100o0ktanovy benzin

Novinari, kteri jako prvni vyzkouseli novy démonicky Mopar.
nesetfi nadSenim a superlativy. ..To auto je rychlejsi i
nebo Lamborghini. Je to rozzurené zvife, pred nimz je treba
respektu a pokory!”

Demon predstavuje
sofistikovany dragsterovy
special, ktery dostal povolenku
do bézného provozu

AT % o Desae 5k

e st Adoks Setia
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I

pohybovat,
Jje oproti sta-
vu bez akti-
vace rezervy
k  dispozici
aZzo 120 pro-

cent toc¢ivého momentu vice! Na vzdalenosti ¢tvrt mile to
ma v praxi znamenat nejméné desetinu vteriny a jednu dél-

ku vozu.

Dale je tu optimalizovana kontrola trakce, kterd zabrariu-
Jje rusivému odskakovani kol. ,Wheel hop” je neprijemna
situace, kdy pneumatiky ve velmi rychlém tempu stfi-
davé ztraceji a znovu nabyvaji adhezi, coZ je na Skodu
nefen ucinnému rozjezdu, ale dlouhodobé to také vadi

KazZdy novy majitel Demona ziska zdarma jednodenni $koleni High-Performance Fizeni

od Bob Bondurant School
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Soucasti
priplatkového
paketu Demon
Crate jsou mimo
Jiné kola Front
Runner a ridici
Jednotka motoru
preladéna na
1000ktanovy
benzin

komponentum hnaciho ustroji. Za bézZnych okolnosti se
tomuto da zabranit jen uvolnénim plynu, coZ samozrejmé
privodi i nechténé zpomaleni, ale u Demona tato starost
odpada. Pilot miZe nechat pedal stale na podlaze a o zby-
tek se postara pocitac.

Také podvozek je prizptisoben pro rychlé sprinty. Optimalni
zrychleni na rovné trati asto vyZaduje pravy opak toho, co
okruhové nastaveni do rychlych zatacek, takZe konstrukté-
i museli zasahnout do nékterych prvka zavéseni: odklon
zadnich kol byl staZen o pul stupné, aby se zvysila jejich
ucinna stycnd plocha s podkladem na rovné trati. Také na-
staveni pruZin, tlumiéa a pricnych stabilizatora bylo zvole-
no s cilem maximalizovat prilnavost gumové smési a pre-
sun hmotnosti na zadni ndpravu pri rozjezdu.

Pri stavbé Demona sahli vyvojari skutecné hluboko do své
krabice s triky. Svou zdsobarnu kouzel ale dostanou i zékaz-
nici, a to diky priplatkovému paketu Demon Crate. V ocis-
lovanych bedynkdch, které trochu pripominaji cestovni
bagaz, je elegantné uloZeno dragstripové prislusenstvi, t.
palivo, sada uzouckych prednich kol, jimiZ je mozZné pred
sprintem nahradit zbytecné tézké Siroké valce, a nezbyt-
ny hever. Zbyva dodat, Ze v modelovém roce 2018 ome-
zuje pekelné oddeéeleni koncernu FCA produkci Demont
na 3.000 kusu pro USA a dalsich 300 pro Kanadu. Infor-
mace o presné cené se lehce rozchazeji, ale zatim nejprav-
depodobnéjsi je castka 84.995 dolarti (zakladni cena), coZ
Jje o pozndni méné, neZ se ocekdvalo. Priplatkova vybava
(Demon Crate, audio systém Harman Kardon, vyhiivana
a chlazena sedadla aj.) mohou konecnou cenu vysroubovat
aZ k 97 tisicim dolaru.

Dealeridm budou nové Demony pridélovéany podle dosa-
vadnich prodeji (60% SRT Hellcat a 40% Challenger/
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Charger). Objedndvky jiz nyni zpracovavd program De-
mon Concierge pristupny jak prodejcum, tak i kupujicim.
Prednostné budou uspokojovany objedndvky s nejniZsi
cenou. Majitel kazdého Demona obdrZi knihu v koZené
vazbé, kterd popisuje unikatni vliastnosti vozu a radi, jak
nastavit reZimy pohonu pro neflepsi casy na ctvrtmili. Kni-
ha také obsahuje zavodni denik. Knihy budou zasilany vy-
lucné na adresy majitelt a jméno kaZdého majitele bude
vyznaceno i na Demon Crate, ktery ma VIN odpovidajiciho
vozu. Vyrobce tim dost vyrazné ztéZuje nakup za ucelem
dal$iho prodeje, provazeny zpravidla neumérnym navyso-
vanim ceny.
VWroba Demont se pravé rozjizdi a prvni kusy budou zékaz-
nikum dodany na podzim. Co vy na to, ¢tenari? Objevi se
alespori jeden Demon i u nds?
Text: Frank Mundus
Fotografie: FCA US LLC
Preklad: Ilvo Pajorek
Adaptace: Petr Bellinger

Bestialni sila,

dabelskeé zrychleni:
protoze stihne ctvrt mile
za 9,65 sekundy a v cili
jede rychlosti 140 mph,
je Demon na svou tridu
p¥ilis rychly

Dodge Challenger SRT
Demon 2018

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova sa-
monosna (s hlinikovou kapotou), dvoudverové jednomistné resp. ¢tyrmist-
né kupé * Rozméry: rozvor 2.951 mm, délka 5.017 mm, Sitka 2.002 mm,
vyska 1.458 mm * Hmotnost: 1.941 kg * Motor: kompresorem prepliova-
ny benzinovy V8-OHV Hemi, 376 cu.i.,, 6.166 cm?, 808 koni (840 koni se
1000kt. benzinem) pfi 6.300 ot/min, 972 Nm (1.044 Nm se 1000kt. benzi-
nem) pfi 4.800 ot/min, vrtani 103,9 mm, zdvih 90,9 mm, kovana klika i pis-
ty, kompresni pomér 9,5:1, vstrikovani paliva SMPFI, dva ventily na valec,
duté saci ventily a sodikem plnéné vyfukové ventily (Ghel ventilt 34,5 stup-
na), hydraulické vymezovani ventilové vle, valeckova zdvihatka, hydraulic-
ky ovladané proménlivé ¢asovani ventilli s celkovou odchylkou 17 stupnd,
dvojity Sroubovy kompresor IHI s dvojitym chlazenim vzduch-voda, pridavné
chlazeni SRT Power Chiller pro dal$i sniZzeni teploty vodniho okruhu, systém
akumulace to¢ivého momentu pro kratkodobé navyseni to¢ivého momentu
Torque Reserve, dudini nerezovy vyfukovy systém s dvojitymi zateplenymi
zdé vétvi a s elektronickym ventilem pro snizovani protitlaku na 66 kPa
pfi plném vykonu * Pfevodovka: osmistupniova automatickd prevodovka
ZF 8HP9O0 s prevodovkovou brzdou Trans Brake aktivovanou pomoci padla
na volantu, zesileny hydrodynamicky méni¢ (o 18% vétsi prenos tocCivého
momentu oproti Hellcatu), dvoudilny kardan (o 20% siln€jsi sténa oproti
Hellcatu) * Rozvodovka: zesileny diferencial s asymetrickym Gcinkem, staly
prevod 3,09:1 * Pfredni naprava: nezavislé zavéseni kol na dvojitych pfic-
nych ramenech, vinuté pruziny s elektricky stavitelnymi plynovymi tlumici
Bilstein ADS s rezimem Drag Mode (o 35 procent nizsi tuhost nez Hellcat),
duty pficny stabilizator (o 75 procent nizsi tuhost nez Hellcat), elektricky
posilovac fizeni * Zadni naprava: viceprvkové nezavislé zavéseni, vinuté
pruziny (o 28 procent nizsi tuhost nez Hellcat), duty pficny stabilizator (o 44
procent nizsi tuhost nez Hellcat), elektricky stavitelné plynové tlumice Bil-
stein ADS s reZimem Drag Mode * Brzdy: kotoucové brzdy s vnitini venti-
laci na vSech kolech, pevné Ctyrpistkové trmeny Brembo, vrtané a drazko-
vané kotouce 360 x32 mm vpredu, resp. 350x28 mm vzadu * Kola: rafky
z lehkych slitin 18 x11” na vSech kolech * Pneumatiky: Nitto NTO5R Drag
Radials se silniéni homologaci v rozméru 315/40R 18 navrZzené specialné
pro SRT Demon * Objem palivové nadrze: 18,5 gal (70,1 litrt) * Zrychleni:
0-100 km/h za 2,3 sekundy
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