PR[DSTAVUJEM[ | Oldsmobile Hurst/Olds W-30 1975
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Raritni Olds najel jen 37.000 mil a pohani jej 455 cu.i.

V poloviné 70. let byla doba muscle cars uz davno tatam a i Hurst/Olds proSel cestou

od vitéze na dragstripech k méstskému cruiseru. Na pohodicce pfi pomalych prijezdech
vecerni promenadou jste to nepoznali, ale Oldsmobilu to zietelné nestacilo. Volil politiku
Castého uvadéni specialnich edici. My jsme si pod drobnohled vzali jeden ze 2.535 vyrobenych
exemplait Oldse, vybaveného dopliiky Hurst, ktery se nedavnou objevil pod kladivkem
licitatora spolecnosti Mecum.

ratce poté, co General Motors zavedl (Ci spiSe vnutil)
Hurst si pronajal halu Kpoéétkem 60. let koncernovy objemovy limit tfidy In-
v blizkosti montdzniho zdvodu \ |
Oldsmobile v Lansingu a tam L%
modifikoval nékteré modely i
Cutlass

termediates, snazily se nékteré divize pomoci rGiznych
taktik takovy koncernovy ,zakon® obejit nebo se mu vyhnout.
Prvni Uspésné prorazeni objemové blokady se podafilo Pon-
tiaku s dobf'e znamym GTO a strojovnou 389 cu.i. - nejdrive
jen v podobé priplatkového paketu pro fadu LeMans. Hor-

ni objemova hranice, stanovena na 330 cu.i. se tak poprvé
mohla obejit, protoze platila pro zakladni motorizaci kazdé
fady.

V roce 1968 napadla kohosi u Oldsmobilu zajimava moznost,
jak obejit mezitim zvySeny objemovy Llimit 400 cu.i., platny
nyni pro stfedni tfidu. Divize se spojila s firmou Hurst, do-
davatelem fadicich pak ostrého 442. Navenek mél vzniknout
dojem, Ze model, stru¢né pojmenovany Hurst/Olds, ktery
ovsem nebyl ni¢im jinym nez Cutlassem, mél Hurstem do-
datec¢né implantovany obii 455 cu.i. z Toronada! Spolecnost
Hurst si napadité pronajala v blizkosti Oldsmobilova sidla
v Lansingu (Michigan) halu, v niz denné konvertovala desitku
béznych Oldsmobill na ostré Hurst/Olds. Mechanické prace
se omezovaly pouze na montaz znamého voli¢e Hurst ,Dual
Gate’, protoze matefsky vyrobce dodaval kupé se specifikaci
442 uz s tovarné instalovanymi agregaty 455 cu.i. Tim padem
na Hurstovy mechaniky zbylo jen nanaseni barevnych pruhd,
pinstripes a dodani pfislusnych emblémad.

V letech 1970 a 1971 si Hurst/Olds dopfal oddych, protoze
General Motors oficialné zrusil objemova omezeni. Uz tedy
nebylo potfeba, aby se nejvyssi objemy stfedni tfidy scho-
vavaly za Sarady s exteriérovou Upravou Hurst. Oviem v roce
1972 se této velmi zivotaschopné spole¢nosti podafilo na-
vazat na puvodni projekt. Spoluprace Hurstu a Oldse se
opét rozbéhla, nyni se polepovaly karosérie 442 convertible
a Cutlassu SX Coupe. Dalsim dopliikem byly kola Rally ve zla-
tém laku. Voli¢e Hurst se montovaly v matefské montovné
v Lansingu.

Kdyz General Motors v roce 1973 prestavél celou stfedni tfi-
du do podoby Collonade, zvolil si Hurst model Cutlass S jako
platformu pro novy Hurst/Olds. Jeho sportovni silueta semi-
fastbacku totiz spliiovala viechny vizualni pfedpoklady. Mo-
del Supreme totiz byl spiSe Personal Luxury, navic mél oproti
Cutlassu S svisleji orientované zadni okno.V Sirokych zadnich
sloupcich se nachazely slavné Opera Windows. Hurst nazval
Cutlass Supreme vlastnim oznacenim Formal Roof, a tim jej
oddélil od modeld predchoziho ro¢niku. Nejnové;jsi pocin Hur-
stu lakal na pfiplatkovy T-Top s prosklenymi odnimatelnymi
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Zdmek pod
ndpisem W-30
je upozornéni na
alarm, doddvany
Hurstem za
priplatek
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Otocnd Swivel Seats usnadriovala ndstup, oboustranné potahy nabizely volbu mezi vinylem

a ldtkou

stfeSnimi dily. Tim se také Hurst/Olds stal jesté pred Firebir-
dem prvnim modelem koncernu GM s takovymi doplriky!
Vzhledem k situaci poloviny 70. let uz Hurst nemohl zdlraz-
novat potenci motoru, protoze zakladem byl W-25 se small-
blockem 350 cu.i.o vykonu 170 koni.V nabidce ale bylo i pro-
vedeni V8 Tall-Deck 455 cu.i. (kod W-30), jehoZ vykon byl i po
ekologickém deklasovani celych 190 koni. Naplasti na ¢islo
s jedni¢kou v Cele byl podvozek Rally, diky jehoz odpruzeni
a tlumic¢dm Heavy Duty sedélo kupé na vozovce jako pfisi-
té. Zasluhu na tom mély samoziejmé i stabilizatory na obou
napravach.

Pozdéjsi modely Hurst/Olds byly tovdrné vybavené volicem Dual
Gate

V ramci faceliftu nechal Hurst zmizet dvojici Opera Windows
ze zadnich sloupkl a potahl zadni tfetinu stfechy silnou vrst-
vou vinylu. Masivni zlaté pruhy na bocich a kapoté prede-
S$lého roc¢niku se proménily v decentni prouzky, ohranicujici
boky a zad. Oznaceni Hurst/Olds se objevilo na zavazadelni-
ku a zadnich sloupcich, ale i ve formé stojiciho kapotového
symbolu.

Oldsmobile z nasich snimkl je vybaveny motorem 455 cu.i.
a byl spiSe opecovavany nez pouzivany.V dobé aukce Mecum
v Kissimmee ukazovalo pocitadlo najezd pouhych 37.205 mil.
Olds nebyl vyjimetné postizeny netésnostmi stfesnich dild,

stejné tak se neobjevily typické znaky poskozeni a opotfebeni
sedadel. Ani rez nikde nezahryzla své nahnédlé tesaky. Pozo-
ruhodnosti je urcité digitalni otackomér Hurst, kdysi dodava-
ny jako extra doplnék.

A jak to celé dopadlo? Nejvyssi nabidka za T-Top Cruiser ¢ini-
la 24.200 USD, nacez svalnaty Olds zménil majitele. Pfejeme
obéma $tastné spoletné roky!

Text: Frank Mundus
Foto: Mecum Auctions
Preklad: J.F.K.

190 koni ze 7,5 litru objemu neni zdvratnd hodnota, zato pri
2.000 ot/min byl k dispozici kroutdk 475 Nm

Sériové Opera Windows nechal Hurst zmizet pod silnou vrstvou
Calounéného vinylu
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OLDSMOBILE HURST/OLDS W-30 1873

Koncepce: motor vpfedu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova ra-
mova, dvoudveiové pétimistné hardtop kupé se snimatelnymi stfeSnimi
dily * Rozméry: rozvor 2.845 mm, délka 5.377 mm, Sitka 1948 mm, vyska
1.356 mm * Hmotnost: 1.855 kg * Motor: benzinovy V8-OHV, 455 cu.i., 7.446
cm?, 190 koni pfi 3.400 ot/min, 475 Nm pfii 2.000 ot/min, kompresni pomér
8,5 : 1, ¢tyrkomorovy karburator Rochester * Prevodovka: tfistupriova au-
tomaticka GM THM400 * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni na spodnich
a hornich pfi¢nych ramenech, vinuté pruziny, teleskopické tlumice, pricny
stabilizator * Zadni naprava: tuha na ¢tyframenném zavéseni, vinuté pruziny,
teleskopické tlumice, pfi¢ny stabilizator * Brzdy: vpredu kotoucové, vzadu
bubnové * Kola: ocelové rafky Rally 7 x 15 * Pneumatiky: BF Goodrich Radial
T/A, 235/70 R 15 * PfisluSenstvi: pfiplatkovy T-Top, digitalni otackomér na
stfedové konzoli, stereoradio s kazetovym prehravacem Kraco AM/FM, po-
plasny systém Hurst * Jizdni vykony/spotieba: akcelerace na 100 km/h za
10,7 s, nejvyssi rychlost 196 km/h, kombinovana spotfeba 21,9 I/100 km
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- vyrovnany —
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Hurst/Olds roc¢niku 1975 se doddvaly
v derném nebo bilém laku se zlatym
dekorem, pomér cernych a bilych je zhruba



