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Kdo tehdy, kdyz jesté Velka trojka pro sebe okupovala
americky trh, kladl diiraz na vlastni styl, pofridil si
do garaze Personal Luxury Coupe. Cadillac do
této kategorie vstoupil v roce 1967 a vSechno
skute¢né predstavovalo odliSnost. Eldorado
se stalo ztélesnénim modernosti a soucasné
predstavovalo novy zacatek dalSi epochy.
Majitelem jedné z mondénnich vil ze 60. let,
‘ ot i i" situovanych v Palm Springs, je i Chris Menard. Kdyz
v ¥ % ", : - hledal vhodny klenot k ,vyzdobé” soukromého
ﬂ"p‘t DeS|gnova |kona s kompaktm parkovi$té, nemohl si vybrat lépe...
rﬁ? _pohonnou jednotkou
5 $a najezdem :
Ll g *r J
Yo% pou‘h;’/ch
1,18000. mil!
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Chris si schoval
piivodni diagondlky
s dvojitym bilym
prouzkem a na
pocest naseho
foceni je nechal
namontovat
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elegantni alternativy k reprezentaénimu sedanu luxusni

tridy. Takovy model zpravidla nabizi ¢tyfi plnohodnotna
sedadla, a voli jej zpravidla ti, jimz bézny sportak pfipada pfi-
Li$ hlucny, tésny a nekomfortni.Je to ve skutecnosti americka
interpretace evropské kategorie Gran Turismo (a rovnéz toho,
¢emu se na britskych ostrovech fikalo ,Gentleman’s Expre-
ss). Na pocatku této tfidy v Americe stal Ford Thunderbird
’58. Model s pFezdivkou ,Square Bird” byl sice jakémukoliv
sportovnimu pojeti na mile vzdaleny, pfesto ale ¢tyfmistné
kupé plsobilo dynamictéji nez napiiklad soudoby Fairlane.
S vyzyvavym vzhledem karosérie korespondoval interiér, kte-
ry dokonce vykazoval $petku sportovnéjsiho pojeti.
Poté, co se Thunderbird dockal prekvapivé dobrého pfijeti
v fadach zakaznik(, si pospiSil i GM. Ale trvalo az do roku
1963, nez vstoupil na trh s podobné koncipovanou Rivierou.
Vsichni oviem védéli, ze by se podobny model nejlépe vyjimal
v nabidkové paleté Cadillaku. Vybrali by si jej sebevédomi za-
jemci, ktefi by vlastnictvim takového vozidla udélali tlustou
délici ¢aru mezi soukromym Zivotem a jizdou ve sluzebnim
full-size, Casto zpodobnéném limuzinou s livrejovanym Sofé-
rem pied délici sténou. Prvni designové studie se objevily
uz koncem 50. let, ale postupné byly dany k ledu. Kdyz ale
zacal s pripravou podobného modelu i Oldsmobile, vedeni
Cadillaku nemohlo pfipustit, aby hierarchicky nize postavena
znacka nabidla néco extra. Plvodni plany dostaly moderné;jsi
podobu, jeden ¢as vyvojové oddéleni flirtovalo
i s moznosti osazeni nového noblesniho kupé
védvanactkou, ale po rychlém vypoctu nakladd
a navratnosti se vSichni vratili k osvéd¢enym V8.
Na jafe 1963 se vedeni koncernu rozhodlo o po-

Typickou vlastnosti Personal Luxury Coupe je vytvofeni

Architektura luxusni vily 60. let se perfektné hodi k jasnym liniim Eldorada

uziti Sasi i pro Oldsmobile a Buick (byly to celkové prelomo-
vé roky — General Motors dokonce planoval doplnit koncern
Sestou znackou, ozivenou z davného zapomnéni, ale o tom az
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Celd pristrojovka a volant vypadaji jako nové a nemaji nejmensi prasklinu. Mechanické hodiny v panelu

vyZadovaly opravu

jindy), a vznikly dokonce dvé varianty platformy E-Body: Buick
si pro druhou generaci Riviery ponechal klasické usporadani
pohonu, ale Cadillac se nevahal pustit na tenky led teprve

Typickym markantem této generace Eldorada je
»Zlomené“zadni okno. U prvnich prototypii v tomhle
misté okna skutecné praskala

zkousdené konfigurace ,v3e vpredu®. Byla plivodné uréena jen
pro Toronado 1966, ale nyni se podobné fe$ena koncepce
méla objevit i u drahého Eldorada.
Kompaktni pohonna jednotka vznikala pod nazvem ,Unitized
Power Package® (UPP) a jeji pozoruhodnosti byla automati-
ka, montovana vedle levé fady valcli podélné orientovaného
agregatu. S ménicem, usazenym na klice, ji spojoval ozubeny
fetéz o Sifce 51 mm. Na vyvodu prevodovky, otocené o 180°,
se nachazel diferencial, pohanéjici dvojici hfideli nestejné
délky predni kola.
Oldsmobile i Cadillac sice vyuzivaly shodné koncepce UPP,
jednotlivé pohonné jednotky ale byly odlisné. Cadillac sahl
po motoru 429 cu.i., ktery pro pouziti v nové ,predokolce” vy-
bavil jinou olejovou vanou, odlisSnymi vyfukovymi svody, pre-
pracovanym pohonem vedlejsich agregat(
a samoziejmé i jinymi drzaky motoru.
Pod kapotou Eldorada davala opti-
malizovana pohonna jednotka 340
koni a 650 Nm, coz rozmérnému
kupé s hmotnosti 2.100 kg
stacilo k akceleraci pod deset
sekund a dosazeni maximal-
ky 120 mph.
Novinky obou divizi GM si byly
podobné, mély identicka predni skla
a nékteré vylisky, ale nikdo si je nesmél
splést. O to se postaral odliSny a znackové
typicky design. Detaily Eldorada jasné uka-
zovaly na pfislusnost k nejdrazsi tfidé vozd,
a presto se jeho karosérie jasné vzdalovala sou-
dobému pojeti Coupe DeVille.
Jelikoz se nové Eldorado lisilo pohonnou konfiguraci
a samonosnou karosérii s pfednim pomocnym ramem od
celé zbyvajici modelové palety, musel koncern zfidit v mon-
tovné na detroitské Clark Street zcela novou kompletovaci
linku. Ocelové vylisky dodavala karosarna Fleetwood, proto
se uz v roce 1965 zacalo pro novy a tehdy je$té neprodava-
ny model pouzivat oznaceni Fleetwood Eldorado. Eldorado
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Diky promyslené
koncepci ,Unitized
Power Package”
mohl byt motor
posunuty dozadu,
coZ se priznivé
odrazilo v jizdnich
vlastnostech

Chris pivodné chtél
Eldo bez vinylového
potahu strechy,

ale diky celkovému
stavu vozu se
smifil i s timhle

premiérového roc¢niku '67 stalo v zakladnim provedeni 6.277
USD, ¢ili o celych osm stovek vice nez Coupe DeVille a jen
o necelych 200 USD méné nez Fleetwood Sixty Special.

S ohledem na vSechna uvedena fakta neni divu, Ze se Eldora-
do (samoziejmé s piihlédnutim k luxusni tfidé) velmi dobfe

prodavalo (odbyt ro¢niku 1967 ¢inil 17.930 vozidel), a bylo
tedy mozné jej dost Casto potkat v luxusnich ¢tvrtich, napfi-
klad tfeba zrovna v Palm Springs. Sem se totiz v Sedesatych
letech prestéhovalo velké mnoZstvi prominentd, aby unikli
stale se zhorSujici situaci v L.A. Tfeba takovy Frank Sinatra

Calounéni v kombinaci vinylu a ldtky s drobnym kdrovdnim se doddvalo pouze

u ro¢niku 1967

si tu nechal postavit rozlehlou vilu ve stylu ,Mid Century
Modern®. Podobnou stavbu s pfevladajicimi rovnymi linkami
a rozmeérnymi prosklenymi plochami ziskal pred nékolika lety
burzovni makléf Chris Menard a nechal ji dokonale restau-
rovat. Chris je mimoto také zanicenym sbératelem veterand,
pfitom se soustiedi, aby vozidla z jeho kolekce vzhledové od-
povidala stylu vily, postavené na nékdejsim kusu pustiny.

Eldorado Chrise Menarda neni klasicky nedotceny ,California
Car®. Chris vysvétluje: ,Caddy proZil zna¢nou ¢ast svého auto-
mobilového zZivota u prvniho majitele v Michiganu a mél jesté
pGvodni pneumatiky. Jak dosvéd¢uje pocitadlo mil, kupé spis
stalo, nez jezdilo, navic béhem zimnich mésic(, kdy se ulice
ménily ve slanou bazinu, garazovalo v teple. Tim padem ne-
prekvapi, ze az na novy lak je Eldo stale v plvodnim stavu.
Chris objevil svou novou akvizici na eBayi, kde ji nabizel jeji

Osmistopy prehrdvac je bud'tovdrni nebo dodany prodejcem, to uz nelze zjistit.

Ale hraje parddné!

druhy vlastnik. Pneumatiky Chris samoziejmé vymeénil stejné
jako chladicové hadice a klinovy femen. Mimoto musel nechat
vycistit nadrz, opravit alternator a zgeneralkovat brzdy. Ted uz
ma Eldo parametry nového vozu.,Jel jsem s nim do Scottsdale
a zpatky, dohromady asi sedm set majli, a Caddy jel jak novy,"
dodava Chris. Presto jej zamozny maklér nebude trapit v roli
daily driveru, protoZe ho chce zachovat jako ¢asovou schranku
z téch $tastnéjSich dob amerického automobilismu.
Text: Richard Truesdell/Frank Mundus
Foto: Richard Truesdell
Preklad a adaptace: J.F.K.

Lhedostatkem”

CADILLAG ELDORADO 1967

Koncepce: motor vpredu podél, pohon prednich kol * Karosérie: samonos-
na ocelova s prednim pomocnym ramem, Ctyfmistné kupé * Rozméry: délka
5.613 mm, Sitka 2.032 mm, vyska 1.367 mm, rozvor 3.048 mm, rozchod vpredu/
vzadu 1.613/1.600 mm, palivova nadrz 98 litrd * Hmotnost: 2.130 kg * Motor:
benzinovy V8-OHV GM Cadillac 429 cu.i., 7.030 cm?, 345 koni pfi 4.600 ot/min,
650 Nm pfi 3.000 ot/min, vrtani x zdvih 101,9 x 101,6 mm, kompresni pomér
10,5:1, dvouventilova technika, ¢tyrkomorovy karburator Carter AFB * Pfevodov-
ka: tfistupriova automaticka TH 425, systém ,Unitized Power Package®, pienos
to¢ivého momentu do pfevodovky ozubenym fetézem ,Hy-Vo', pievod diferenci-
alu 3,21:1 * Pfedni naprava: nezavislé zavéseni na dvojitych pfi¢nych ramenech,
podélné torzni tyce, teleskopické tlumice, posilovac fizeni s proménlivou ucin-
nosti * Zadni naprava: tuha naprava, listové odpruzeni, automatické vyrovnava-
ni svétlé vysky * Brzdy: vpredu kotoucové (pfiplatkova vybava), vzadu bubnové
* Kola: ocelové rafky s poklicemi 15 * Pneumatiky: diagonalni s bilym prouzkem,
9,00x15“ * Jizdni vykony/spotieba: zrychleni z 0 na 100 km/h za 8,6 s, nejvyssi
rychlost 204 km/h, kombinovana spotfeba 26,2 /100 km
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