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Henry Ford ve
velkém rozsahu
zaved| montdzni
linky a stdle je

zdokonaloval
S uctou dnes

otvirame branu

do nasi Siné

slavy, aby tam po ¢erveném béhounu

mohl prejit muz, ktery se - jako jeden

z pouhych nékolika - zaslouzil o to, Zze

miizeme dvacaté stoleti oznacit jako

stoleti automobilismu. Pravé jemu miize

Amerika a vlastné cely vyspély zapadni

svét podékovat za to, Ze si motorové

vozidlo mohli dovolit nejen ti nejbohatsi,

ale viceméné vsichni. Pane Forde, vitame
vas mezi elitou moderniho véku!

enry pfisel na svét jako nejstar-
Hél’ ze Sesti déti farmarské rodiny

Fordovy v Greenfield Township
(Michigan) 30. cervence 1863. Jeho
Skolni vzdélani bylo zprvu viceméné
jen prdmérné, coz v zemédélskych ob-
lastech USA tehdejsi doby nebylo nic
neobvyklého. Mlady Henry se ale uz
od détstvi vyznacoval vasni pro ves-
kera mechanickd zafizeni a mél také
nezbytnou manualni zru¢nost. Bylo mu
rovnych patnact, kdyz sestavil svdj prv-
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Americky selfmademan v roce 1924 mezi svym prvnim vozidlem Quadricycle
a desetimiliontym Fordem T

ni vlastni spalovaci motor - a dodnes
plati za jednoho z prikopnikd stavby
motorovych vozidel.

Ovsem sedét v koutku domaci dilnicky
nebo kutit jen ve volném ¢ase jej neba-
vilo. V roce 1879 se vydal do Detroitu,
kde absolvoval ucebni obor strojnika.
Po nékolika zaméstnaneckych pomé-
rech se kone¢né dostal na misto, které
mu vyhovovalo: k Edisonové spole¢-
nosti Illuminating Company. Netieba
zdlouhavé rozebirat fakt, ze Edisonovi

vdéci svét mimo jiné i za Zarovku. Ve
volném case se Ford zabyval zdokona-
lovanim spalovacich motor(i a uz v roce
1896 se objevil v ulicich za fidici pa-
kou prvniho vlastnoru¢né postaveného

vozidla, jemuz dal nazev Quadricycle.

Ted uz mél jeden jediny zajem a tim
byl automobilismus. V roce 1899 s po-
moci nékolika investord zalozil vlastni
spolecnost Detroit Automobile Com-
pany, ovsem ta velmi rychle skondila
v insolvenci. Doslova se vrhl do soutézi

s jinymi vyrobci a podafilo se mu zis-
kat dalSi ochotné investory pro dalsi
podnikani. Osobné se posadil za fize-
ni Fordu ,Sweepstakes’, s nimz v fijnu
1901 porazil zkuSeného konstruktéra
a zavodnika Alexandera Wintona.
Historie se opakuje: v roce 1902 ztratil
Ford podporu a odchazi ze své druhé
firmy, ale neporazeny zaklada 16. brez-
na 1903 tovarnu Ford Motor Company
netuse, ze pravé polozil zakladni ka-
men legendy. Do zacatkl dalSiho pod-
nikani pfinesl spoustu novych napadu
vcetné reklamnich. V ramci propagace
své znacky dosahl na vlastnoru¢né
zkonstruovaném stroji na zamrzlé hla-
diné jezera St.Clair na tu dobu neuvé-
fitelné rychlosti 147 km/h. Ziskal obdiv
jezdce Barneyho Oldfielda (ten zane-
dlouho se strojem prejmenovanym na
,O0ldfield 999° projel celé Staty). Byla
to vynikajici reklama témeér zadarmo.
Dalsi proslulost ziskal Ford, kdyz mezi
prvnimi finanéné podpofil zavody In-
dianapolis 500.

A rok nato pfichazi doba, kdy Ford pfi-
nesl revolucni ¢iny nejen do automo-
bilové branze, nybrz do celého stroji-
renstvi. Pfivedl na trh Model T, ktery se
dockal okamzité obliby a doslova dobyl
americké silnice. Poptavka si vynutila
velkosériovou produkci, takze uZ v roce
1913 zavedl Ford po vzoru Ransoma
Eliho Oldse pasovou vyrobu.To byl krok,

Portrét Henryho Forda z roku 1919

Model A nastoupil do ofenzivy jako
ndslednik populdrniho ,,Té¢ka". Jednim ze
zdkladnich modelii byl Model A Coupe, na
snimku rocnik 1929

vedouci ke skutecnosti, Ze se o pét let
pozdéji kazdy druhy viz na americkych
silnicich jmenoval Ford Model T. AZ do
finalniho roku 1927 opustilo montazni
linky vice nez 15 miliond vozidel témér
jednotné konstrukce a vzhledu.

Vzrist vyroby by nebyl mozny bez urci-
tych socialnich vyhod pro zaméstnance,
napriklad v roce 1914 zavedl Ford os-
mihodinovou pracovni dobu s garanto-
vanou denni minimalni mzdou ve vysi
5 USD. Dalsi prlibézné zvySovani mzdy
spolu se systémem vérnostnich a ca-
sovych odmén proménily Ford Motor
Company ve vyhledavaného zaméstna-
vatele. Mimo ziskani dobré a spolehlivé
pracovni sily tak Ford dal Americe stale
rostouci kupni silu obyvatel.

Na jednu stranu vynikly Fordovy zavody
zfetelné lepSimi pracovnimi podmin-
kami, nez mély srovnatelné americké
tovarny, na stranu druhou Ford striktné
vystupoval proti odborovym svazim
ve svych tovarnach. Asi znal dlvody, na
jejichz zakladu zakazal ve svych zavo-
dech jakékoliv odborové aktivity, coz az
do roku 1945 skutecné platilo.

Na Novy rok 1919 predal ,old“ Henry
predsednictvi spravni rady svému sy-
novi Edselu Fordovi, ten se ovsem nad
kazdym rozhodnutim radil se zkuse-
nym a stale mocnym tatou. Postupné
se ,Técko” prodavalo ¢im dal obtiznéji,
a nebylo to jen vinou povalecné rece-

se. Zastaraly design i technika rychle
hnaly potencialni kupce do naruce
konkuren¢nich znacek. Proto otec a syn
Fordové poslali koncem roku 1927 na
trh znamenity Ford A, opatfeny novym
motorem, zlepSenou technikou, moder-
nimi karosériemi, mechanickymi brzda-
mi na vSech Ctyfech kolech a klasickou
mechanickou prevodovkou.
Edsel Ford predcasné skonal v kvétnu
1943, takze jeho otec Henry musel ve
véku 79 let znovu pfevzit veskeré ak-
tivity Séfa koncernu. Teprve dva roky
nato, presné 21. zari 1945, predal po-
druhé vedeni spolecnosti, tentokrat
vnukovi Henrymu Fordovi Il.
,Old“ Henry opustil tento svét 7. dubna
1947 ve véku 83 let na nasledky moz-
kové pfihody. Dodnes mu muze vyjadfit
vdék cely motoristicky svét bez ohledu
na to, zda jezdi s vozidlem Ford ¢i ni-
koliv!
Text: Katherina Hutter
Foto: Ford Company, Hartsook, Hyman,
Free Library of Philadelphia
Preklad & adaptace: J.F.K.

Ford ,Sweepstakes*
se naprosto
nepodobal
ostatnim voziim
své doby. Nebyl sice
aerodynamicky,

ale konstrukcné
prizplisobeny

k dosaZeni nejvyssi
mozné maximdlky
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