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DeLorean nechal
lisovaci pripravky
pro vyrobu levého
zadniho a pravého
predniho blatniku
potopit na dno
Atlantiku nedaleko
od severoirského
pobrezi. Tim chtél
zabrdnit pripadné
budouci vyrobé
replik svého
DMC-12

Typickd fotka
DMC-12

s otevienymi
kridlovymi dvermi

Riskujici
vizionay

Prosel si uspéchy i prohry, ochutnal

zar reflektora i depresi policejni

vySetiovny, zaZil obdiv a zavist verejnosti i Skodolibost tisku.
Stal se symbolem nezviklatelného sebevédomi, dosahl bohatstvi

a dodnes plati za skolni priklad selfmademana. Na cestu do
Siné slavy dnes doprovazime charismatického Johna Zachary

Deloreana (1925-2005)

al tvar ,stroji ¢asu“v podobé DMC-
D12,ale nemohl vyuzit jeho tempo-

ralnich vlastnosti, aby se na sebe
sam podival v budoucnosti, a mohl tak
revidovat néktera sva chybna rozhod-
nuti. Ale stfibfity DMC-12 mu uz nikdo
neodpare, a kdyby to byl jeho jediny po-
¢in, psal by se v déjinach americkych au-
tomobilll zlatym pismem. OvSem k tomu
musime jesté pripocist vyvoj faméznich
Pontiak(l GTO a Firebird.
Narodil se 6. ledna
1925 v Detroitu, ale
nic nenasvédcovalo
tomu,jak velkym ma-
jetkem bude jednou
oplyvat a dispono-
vat. Pfirozena inte-

ligence a bystrost
salajici uz z o¢i mla-
dého Johna se pro-
jevila velmi dobrymi
Skolnimi  vysledky.

82 | CHROM & PLAMENY

Mohl se tedy zapsat ke studiu na Law-
rence Institute of Technology. Vinou va-
le¢nych udalosti musel studium preru-
Sit a v roce 1943 narukovat do armady.
Bezprostfedné po skonceni boji opét
nastupuje do institutu a v roce 1948
prebira bakalarsky titul v oboru pramy-
slového strojirenstvi. V sebevzdélavani
pokracuje na Chryslerové technické uni-
verzité, kde se v roce 1952 stava gradu-
ovanym inzenyrem oboru konstrukce
motorovych vozidel. Ale to stale nejsme
u konce, denni studium doplnil John Z.
jesté navstévami vecernich prednasek
michiganské univerzity, odkud si pfinesl
profesni titul MBA!

Prvnim zaméstnavatelem, ktery vyuzil
sluzeb mladého odbornika, byl poma-
lu se potapéjici Packard, kde Delorean
zastaval pozici vedouciho vyzkumného
a vyvojového oddéleni.Ale uz roku 1956
(snad aby jej tonouci Packard nestahl do
hlubin) preSel k GM. Elegantni strojaf

ucinil velmi dualezité rozhodnuti, pro-
toZe se uz ve svych Ctyficeti letech stal
nejmladsim Séfem vyvoje divize Pontiac.
V roce 1969 lehce prosedivély playboy
pfijima nabidku k pfesunu na vysoko
postavené misto u Chevroletu, tfi roky
nato se konetné stava Clenem pied-
stavenstva, a navic viceprezidentem
celé severoamerické produkce osobnich
a uzitkovych vozl GM. Je jasné, ze tim
by jeho kariéra neskoncila, uz davno se
v nejvyssich patrech koncernu Septalo,
Ze John Zachary ma nakroceno na tu
nejvyssi moznou funkci.

Ale pak se stalo néco naprosto neoce-
kavaného: jindy pragmaticky uvazujici
a puntickarsky inZenyr provedl Celem
vzad a pocatkem 70. let odchazi z Gene-
ral Motors! Co se stalo? Dlvodu je néko-
lik: stinovy a dvoji Zivot u GM, kde vztahy
rozhodné nebyly rizové - a o nichz na-
psal v knize ,On a clear day you can see
General Motors* (Za jasného dne uvidi-
te General Motors), pak jisté uz i snaha
o vlastni automobilovou znacku, nejra-
déji propojenou s vizi sportovniho mo-
delu nesouciho jeho francouzsky znéjici
pfijmeni.

Tak se i stalo a v roce 1975 se v obchod-
nim rejstiiku objevila firma Delorean
Motor Company (DMC). Jenze vyvoj se

Filmovi trilogie ,Back to the Future®
predstavila DMC jako stroj ¢asu a vyzdvihla jej
na troveri kultovniho vozidla

zacal ubirat podle svych zakond: DMC
nikdo neznal, zkratka byla tézko rozlus-
titelnd, navic plany silné presahovaly
moznosti jednotlivce, byt proslulého
a zamozného. Jelikoz si DMC nemoh-
la dovolit vyrobu na americkém Uzemi,
padla volba na severoirské mésto Dun-
murry. Byl to kraj s vysokou nezamést-
nanosti a dlouhodobymi politicko-nabo-
Zenskymi konflikty, ale na druhou stranu
predstavoval dobrou vyjednavaci pozici
amerického vyrobce, jenz britskou vladu
ujistil o vytvofeni mnoha novych pracov-
nich mist. Na zakladé dohody Britanie
poskytla Deloreanovi dokonce vladni
subvenci, John Z. se na oplatku zavazal
do 18 mésicd od data podpisu smlouvy
rozbéhnout vyrobu. Inkoust na zminéné
smlouvé oschnul v ¢ervenci 1978...

Pokud si nékdo myslel, ze uz za nékolik
dni za¢nou sjizdét nové DMC z pasu, re-
alita ho z takového omylu vyvedla. Teh-
dejSi DMC-12 byl jesté porad ve vyvoji
a do sériového provedeni mél na mile
daleko. Doslo i na hledani strategickych
partnerd, ovSem ke spolupraci se od-
hodlal jen Lotus. Ani pro tradi¢niho brit-
ského vyrobce to nebyla snadna doba,
protoze musel v ¢asové tisni nejednou

Na snimku dvojice prototypti v riizném stddiu: prototyp vlevo je uz prakticky zraly do vyroby, dostane jesté néjaké
kosmetické tipravy a drobné zmény v doplricich. Vpravo je mezityp, na némz byla ovérovand riiznd designovd reseni,

proto se na prvni pohled odlisuje od série

najit odpovidajici technické fedeni. Vy-
sledkem se stal dobFe znamy sportovni

vivs

stavovaly tvary. Byl mnohem téz3i, nez
John Z. plivodné uvazoval i vyhlasoval,
spotieba, a nakonec i prodejni cena se
zdvojnasobila. Dalsi problém predsta-
vovaly nékteré typické dily, svou slozi-
tosti se nehodici pro masovou sériovou
vyrobu - napfiklad proslavené kfidlové
dvere. Na optimalizaci ¢i nalezeni jinych
feSeni uz nezbyval ¢as. Kdysi ke viemu
ochotnd britska vlada zacala Delorea-
novi nepfijemné Slapat na paty.

Kdyz uz jsme zminili ty maléry: samotné
predni zavéseni si vyzadalo dvé svola-
vaci akce a pracné odstrafovani zadr-
hell... Kromé toho se Amerika zrovna
nachazela v obdobi hospodarské recese,
takze poptavka klesla prakticky na nulu.
Katastrofa se blizila, potouchly pan Mu-
rphy mohl své dosavadni zakony doplnit
desitkami dalSich...

Ale John Z. se nevzdaval a pokusil se
zachranit aspon to, co zachranit jesté
$lo. Do zachrany vrazil své posledni pro-
stiedky, ale v roce 1982 byl na miziné.
Britska vlada se nadale odmitla na DMC
finan¢né podilet a pfi hledani dalSich
investord se Delorean dostal do zna-
mych sporl s kokainovymi narkobarony.
Trebaze byl pozdéji obvinéni zprostén,

Kdyz se John Z. dostal na post
SéfinZenyra u Pontiaku, vyvinul spolu
s Russellem Gee jedinecny

Pontiac GTO

zachranit se nedalo nic.Zbylo jen jméno
s negativni konotaci, ale nebylo jediné:
vzpominate na Edsel?

Neni to vesely komentaf k uvedeni vel-
ké osobnosti do Siné slavy CH&P, ale
i zivoty vizionafll nékdy doprovazeji
chmurna obdobi.

John Zachary Delorean odesel z tohoto
svéta ve véku osmdesati let.Jeho pomni-
kem jsou nejen nezapomenutelné kre-

ace z Dunmurry, ale i miliény Pontiakd,

které staly na pocatku éry Muscle Cars.
Text: Katherina Hutter
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