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Na konci kariéry: AMC AMX ve svych nejtézsich dobach...

Byl to ¢as prelomu. Pod tizivou realitou dalSi mozné ropné krize pozadoval zakaznik

vevr

jesté kompaktnéjsi, hospodarnéjsi a levnéjsi auta. Pozadi vyvoje uz tézko mohlo byt
horsi, ale pravé v této dobé prisel na svét posledni muscle car koncernu AMC.

Nesl slavné jméno svého predchiidce: AMX

opét rany ze vsech stran. Chrysler se potacel tésné
pred bankrotem, Ford uvedl na trh Mustang ,Fox
Body“ a pfitom musel vzdorovat nasledkm havarii Pinta.
Byla to doba zoufalého boje Velké trojky proti nardstaji-
cimu exportu cenové vyhodnych vozidel kompaktni tridy.
V tomtéZ roce se majoritnim vlastnikem akcii American Motors

Rok 1979 znamenal pro americky automobilovy trh

stal Renault a tim samozfejmé spustil nové kolo pokust pro-
sadit své kompakty na tamnim trhu, pfipadné je tam rovnou
montovat. Za téchto okolnosti zacaly vykonnéjsi modely AMC
jeden za druhym mizet z nabidky. Poslednim pravym ,svalov-
cem‘“znacky AMC se mél stat AMX, vychazejici z fady Spirit. Do-
dnes panuje nazor,ze AMX'79 s pfiplatkovym agregatem V8 je
legitimnim potomkem modelové fady AMX z let 1968 az 1970.
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Tehdy pfiSel AMX na trh jen v Sesti barevnych odstinech:
Classic Black, Olympic White, Firecracker Red, Saxon Yellow,
Wedgewood Blue a Morrocco Buff. Standardem byly ¢erné na-
razniky s malymi svislymi ¢leny a ozdobnymi LliStami, spoiler
vpredu i vzadu, rozsitené blatniky a ¢erny grill s emblémem
AMX. Sportovni dojem podtrhovaly hlinikové rafky (14“) Tur-
bo-Cast Il s pneumatikami ER-60 x 14 s bilymi pismeny, velké
napisy AMX na dvefich a bo¢ni ozdobné listy. Za Sedesat do-
lard navic vyrobce dodal nepiehlédnutelny plamenny dekor
predni kapoty.

Nekompromisné sportovni byl i interiér. Délena sedadla s po-
tahem z latky Cordura nebo vinylu dopliovala pfistrojovka
s efektem brouSeného aluminia, kozeny sportovni volant
a stfedova konzole s opérkami rukou a dalsi sadou pfistroj
(hodiny, ampérmetr, tlakomér oleje a vakuometr). K sériové
vybavé patfil i otackomér. Komu to porad jesté pripadalo
malo, mohl si objednat individualni paket ,Custom Interior",
pfipadné dalSi podobné dopliiky véetné snimatelného stres-
niho dilu.

Koncern nabizel dvojici pohonnych jednotek, bud fadovy Ses-
tivalec 258 cu.i. (4,2 litru) s vykonem 110 koni nebo znovu
dodavany pétilitr (V8 304 cu.i.) s vykonovou Spic¢kou 125 koni.
Prenos sily zajistovala ctyrstupriova ruéné razena prevodov-
ka nebo automatika s voli¢em na stfedovém tunelu (voli¢ na
sloupku nemél AMX v nabidce). Zadni naprava méla sériovy

diferencial ,Twin Grip“s pfevodem 2,87 : 1 (rucni fazeni), nebo
2,53 :1 ¢i 3,08 : 1 (automatika). Modely se standardni prevo-
dovkou mély navic sportovni vyfuk.

Podvozek byl vybaveny zesilenym pficnym stabilizatorem
vpiedu i vzadu, stavitelnymi tlumici ,heavy duty” Gabriel ,Stri-
der®, polyuretanovymi pouzdry na tlumicich, zadnimi listy ,Hi-
Control’, specialnim prevodem Fizeni a zesilenymi brzdami.
Za zakladni provedeni AMX si koncern Gétoval 5.899 (R6)
nebo 6.149 (V8) USD. Jelikoz chtél vyrobce zdlraznit oprav-
dové sportovni srdce AMX, vzal jeSté v roce 1979 ostrou
dvojici na Ctyfiadvacetihodi-

Za priplatek

60 USD vyrobce
ozdobil kapotu AMC
plamennym dekorem

Srdcem AMX je
véosmicka 304
cu.i. s priplatkovou
klimatizaci,
servofizenim

a tempomatem
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Symboly konce 70. let: rozsitené blatniky, spoilery a Zaluzie pres zadni okno

novku v Nurburgringu. Hbité AMC obsadily prvni dvé mista
své tridy, v celkovém poradi skoncily na 25. a 43. misté. A to
viechno po pouhych tfech tydnech pfiprav a na sériovém
obuti!

Rok 1980 pfipravil ctitele AMX o véosmicky, v nabidce tedy
zGstal jen Sestivalec 258 cu.i.,, ale ani z néj se zajemci neté-
Sili dlouho. Cely projekt AMX skon¢il uz v nasledujicim roce,
zatimco ,matefsky” Spirit zUstal ve vyrobé az do roku 1983.

AMX jezdi na hlinikovych Turbo-Cast I
s pneumatikami 225/60 R14.
Sportovni image dotvdreji ndpisy

a pruhy
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V roce 1981 vyrobce naposledy pouZil ,zaklinadlo® AMX, a to
v modelu AMX Spirit Turbo, studii specialu Pace Car na séri-
ové platformé se vstrikovacim Sestivalcovym turbomotorem
258 cu.i.

V Evropé byl AMX’79 naprostou raritou. Vyrobeny pocet kust
byl nizky i na americké pomeéry, na stary kontinent pak AMX
zamitil opravdu jen ojedinéle, a sice na zakladé zvlastni ob-
jednavky.

Ridi¢ poloZi ruce na sportovni volant ve stylu GT...

Dnes se ze svizného AMX obou modelovych ro¢nikd stal
sbératelsky pfedmét s vysokym potencialem. Tomu na-
hrava nizky pocet vyrobenych exemplard (v roce 1979 jen
3.657 kus(, v roce 1980 cca 865 kusu), ale i fakt, ze hod-
notu téchto vozl rozpoznali sbératelé dost pozdé. Tak se
stalo, ze jich do soucasnosti prezilo jen malé procento.
Nejvice cenéné jsou modely s véosmickou a ru¢nim faze-
nim, distribuce nahradnich dild mdZe znamenat problém.
Mechanické soucastky jsou dostupné, ale vSechny speci-
fické dily AMX se vyvazuji zlatem, pokud je vibec nékdo
nabidne.

Neni tedy divu, Ze se exemplar z nasich snimkd prodal v auk-
ci RM Sotheby’s za 24.000 USD. Model je bohaté vybaveny,
ma klimatizaci, tempomat, centralni zamykani a plvodni
znackovy audio systém. Velmi nizky najezd a nadprimérné
dobry stav se urcité postaraji o dalsi nartst hodnoty.

Text: Leif Jungermann
Foto: RM Sotheby’s
Preklad a adaptace: J.F.K.

...sleduje pridavné pristroje ve stredové konzoli...

...a vychutndvd si

sezeni ve sportovnim

sedadle s opérkou

pro ruku a pohled na

pristrojovku

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova sa-
monosna, dvoudverovy ctyfmistny liftback s vyklopnou zadni sténou * Roz-
méry: rozvor 2.438 mm, délka 4.280 mm, $itka 1.806 mm, vyska 1.311 mm
* Hmotnost: 1.440 kg * Motor: benzinovy V8-OHYV, 304 cu.i., 4.982 cm?,
125 koni pfi 3.200 ot/min, 298 Nm pfi 2.400 ot/min, kompresni pomér
8,4 : 1, dvoukomorovy karburator Motorcraft * Pfevodovka: tfistupriova
automaticka TorqueFlite, prevod diferencialu 2,53:1 nebo 3,08:1 * Pied-
ni naprava: nezavislé zavéseni, vinuté pruziny, teleskopické tlumice, sta-
bilizator * Zadni naprava: tuha naprava, listové odpruzeni, teleskopické
tlumice, stabilizator * Brzdy: vpredu kotoucové, vzadu bubnové * Kola:
hlinikové rafky AMC Turbo-Cast Il, 14“ * Pneumatiky: BF Goodrich Radial
T/A,225/60 R 14 * Vykony/spotieba: zrychleni z 0 na 100 km/h za 12,5 s,
nejvyssi rychlost 204 km/h, kombinovana spotfeba 16,1 /100 km * Ob-
dobi vyroby/pocet kusti: v roce 1979 vyrobeno 3.657 exemplart * Cena
(1979): od 6.149 USD
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