Cestina je bohaty jazyk, ale nékdy ma anglictina
pfiléhavéjsi nazev. Tfeba takovy, People Mover”
- dal by se sice prelozit jako ,pFepravnik lidi“,
ale je to kostrbaté a nepfilis zvukomalebné.
Piesto ani ¢esky termin nezavrhneme. A kde?
No prece v ¢lanku, mapujicim historicky nepfilis
dlouhou dobu VANtastickych vozidel ve funkci
prepravniku lidi. Vidite? Uz je to tady! ©

Sleno spiSe v kontextu vétsi skupiny cestujicich? Suburban, Excur-

sion, Checker Aerobus, néjakou dlouhou verzi minibusu ¢i sedanu
tfeba od Stagewaye, stretch limo - nebo VAN! Ale protoze v americkém
automobilovém nazvoslovi je vétSinou timto jménem oznacené cokoliv
krabicovitého, at uz prevazi bedny, penize nebo lidi, vy¢lenili jsme spe-
cifickou odrddu van(. A to jsou pravé uz zminéné people movery. Jejich
déjiny jsou kratké, jejich pestrost VANtasticka. Racte vstoupit do déje!
Nebudeme na vas hrnout pfival znacek. Vany v osobnim provedeni jsou
zalezitosti koncern( Velké trojky. Ne snad, ze by se nikdo jiny nepokou-
Sel, nerealizované snahy jsme zminili v jiném ¢lanku tohoto Specialu, ale

Co viechno si miZeme predstavit pod pojmem ,People Mover, my-
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Prvorozencem mezi vany v této podobé byl Chevrolet Corvair Greenbrier, zvany téz
Corvair 95. Na snimku pfevzatém z propagacni kolekce je Greenbrier se spokojenou
rodinkou v liiné americké pfirody

Starobyla americka znacka zacala s myslen-
kou na vhodny prepravnik osob koketovat uz
na pocatku druhé poloviny 50. let, Tehdy to
bylo v reakci na zvysujici se dovoz busu Volks-
wagen, prfestoze jeho tehdejsi prodeje byly
oproti smrsti 60. let jen nevelké. To ovSem
nikdo nemohl tusit. Linie vyvoje se odehra-
vala ve dvou rovinach: na jedné strané stali
zastanci klasické koncepce, umoznujici zastav-
bu standardniho motoru Chevrolet (tehdy byl
uvazovany pouze Sestivalec), na strané druhé
progresivné ladéni nadSenci z okruhu vyvoja-
i, zabyvajicich se neortodoxnim Corvairem.
A pravé z modelové fady Corvair vySel prvni
van Chevrolet. Jmenoval se Greenbrier a prv-
ni setkani s nim Amerika zazila v dobé, kdy se
predstavoval ro¢nik 1961, tedy na podzim roku
predeslého. Celou fadou Corvairu jsme se uz
nékolikrat zabyvali, takze si Greenbrier pfipo-
meneme jen stru¢né: sympaticky van mél ne-
zaménitelnou podobu s miniaturni (faleSnou)
kapotou vpiedu, znacny predni previs a hrana-
té linie.Z nékterych Uhld pohledu ¢astecné pfi-
pomina bajny GMC LUniverselle - ani ten jsme
ve Specialu nemohli opomenout. Pod rovnou
podlahou jej pohanél vzadu uloZeny plochy
Sestivalec ve dvou postupné predstavenych
objemovych a vykonovych stupnich. Minivan
Greenbrier, zvany také podle délky rozvoru
(95%) Corvair 95, se setkal jen s vlaznym pfije-
tim. Do toho pfisla konkurence od Fordu a Do-

ostatni vyrobci - pokud uz se do vand pustili
- se orientovali na uzitkové modifikace, dopl-
nujici jejich tehdejsi portfolia. Takze budeme
prechazet od Chevroletu k GMC, podivame se
k Fordlim, ale nevynechame ani Dodge s ma-
lou odbockou k aktivité Plymouthu, netrvajici
v téhle oblasti dlouho.

Historie osobnich van( za¢ina prvnimi proto-
typy v druhé poloviné 50. let. Ty se az na vy-
jimky nepodafilo prosadit, takZe ten pravy roz-
bFesk nové epochy zacal v prvni poloviné Sesté
dekady. A pak uz to jelo rychlosti véosmicky
se ¢tyrkomorovym Rochesterem!

,Green green grass of home’, zazpival by Dean Martin nebo Merle Haggard, my tady ovsem vidime predevsim
dvoubarevny Greenbrier, ktery jako by vyskoCil z katalogu. Ve skutecnosti si Corvair 95 stéZoval na nezdjem...

Vany - vSe. co si budete prat!

dge s tvarové podobnym ale technicky kon-
seCtené. V roce 1965 zmizel z nabidky a dnes
patfi k pomérné sluénym raritam...

tem podobné koncepce, ale obvyklejsi pohonné
konfigurace ro¢niku 1964. Byla to fada, oficial-
né zvana G10, oviem Castéji se pouzival slovni
ekvivalent ¢ili Chevy Van ¢i Sport Van. Prvni ge-
neraci pocitame az do roku 1970, béhem téchto
let se sympaticky van obesel bez velkych tvaro-
vych zmén. Nutno dodat, Ze po celou existenci
v Sesté dekadé usilovné bojoval s konkurenc¢-
nimi Ford Econoline a Dodge A100 - oviem
ne vzdy se mu to na 100 % dafilo... Pfedstavil
se v podobé bezkapotového modelu stfedni
velikosti s motorem pod krytem mezi predni-
mi sedadly - u nas se krytm fikalo ,hrobka’,
a Ameri¢ané jej pokitili na ,psi boudu®. Techni-
ka pochézela z kompaktniho Chevy I, zékladnl'
Sestka 3,2 l|tru az 122 koni, a podle soudobych
testl udélila malému vanu slusnou dynamiku.
Ro¢nik 1967 se obcas uvadi jako generacni
zména, samoziejmeé zde zalezi na Uhlu pohle-
du. My se pfidrzime pojmu facelift, protoZe nej-
vétsi karosarskou zménou bylo zaoblené pred-
ni sklo. Mnohem zajimavéjsi byly agregatové
inovace, ke dvéma Sestivalcdm (230 a 250 cu.i.)
pribyl V8 s vykonem 175 koni - a model vhod-
ny pro vykonové Upravy byl na svété! Rozsifeni

Priplul nebo odplouvd? Nevime, ale do titrob Chevyho G10 Sportvan by se kromé sympatické posddky a nékolika
nautickych pomiicek vesla jesté drobnéjsi kotvi¢ka, maly sextant a nafukovaci ¢lun

People movery Chevrolet tak, jak je predstavuje vyrobce:
trojice sedadel vpredu (z toho jedno na hrobce),

a dvé zadni lavice. Interiér mohl byt jako obvykle ve
standardnim provedeni nebo de Luxe

Parté rogalistit musel Chevy G-Series prfipadat jako
splnény sen - a to jesté vSechny vzduchoplavce nevidime!
Presné pro tyhle ucely byl osobni van stvoreny: zdbava,
parta, cestovdni, radost!

nabidky predstavovala verze s delSim rozvo-
rem, vétSi nosnosti a ozna¢enim G20. Posledni
rok, tedy 1970, prekvapil 3ifi nabidky namisto
predpokladaného utlumu ve prospéch chysta-
né novinky: pod ,psi boudou“ se mohl za pfi-
platek objevit agregat o objemu pét litr( nebo
dokonce 5,7 litru, oba samoziejmé V8. Nevi
se ale, kolik podobnych extrovek s vykonem
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Zdkladni provedeni Chevroletu G10 mélo krdtky rozvor, ale jinak vSechny atributy svych
vétsich sourozencii véetné komfortu, vykonu a stavebnicového systému. Jeho titroby

odhaluje dobovd rentgenovd kresba

Chevrolet Beauville dostal v druhé poloviné 80. let
zdvojené svétlomety. Elegantni dvoubarevnd kombinace
a zatmavend determdlni okna pochdzeji z katalogu
priplatkové vybavy

Klasika nejklasictéjsi a pohled na jednoduché, a presto uZasné auto: Chevrolet Beauville
tak, jak se doddval v prvni poloviné 80. let. V zdkladu byl Sestivdlec 250 cu.i., lepsi volbu

predstavoval V8 350 cu.i. ¢i aspori pétilitr

Také si fikdte ,$koda ho, ten by byL...“? No jo, ale
propagace musi byt a v Americe zvldst! Na snimku je
zdkladni provedeni na dlouhém rozvoru. Za pozornost
stoji, jak diimyslné byl vyuZity kaZdy kousek prostoru

az 250 koni vzniklo, dostupna tovarni literatura
jejich polet neuvadi, nékteré zdroje se o nich
nezminuji viibec. A tim konci prvni generace.

Na jafe roku 1970 pfisla bomba, na jejiz tvary
Chevrolet navazoval donedavna. Tim je miné-
na nova podoba G20, pro vétsinu z nas ,ten
fakt opravdovy van®. Vany se v této vizazi vy-
rabély celych 26 let! Prvni ro¢nik odstartoval
s nabidkou tfech pohonnych agregata: 3estiva-
lec 250 cu.i. plus dvé véosmicky 307 a 350 cu.i.,
které se postupem casu staly pro tuhle fadu
nabizel i bezmala pétilitrovy fadovy Sestiva-
lec, na druhou stranu ale také potentni V8 400
cu.i., ktery viak padl v nerovném boji s emisni-
mi predpisy v roce 1981.Jisté, mohli bychom se
dlouze rozepisovat o pravidelnych faceliftech
svétlometd, ozdobnych prvkd, grillu, rafkd Ci
lak(, ale to opravdu nejde. Zajemce o hlubsi

Pocinaje modelovym rokem 1993 se Beauville chlubil novou a vyraznou dvoudilnou maskou, kterd predstavovala
posledni facelift pred zaoblenim pridé. Na propagacni fotce je nejdelsi modifikace oznacend jako G30 v soupravé
s dvouosym obytnym karavanem. K tahdni tézkych campingovych trailerd byly full-size vany primo predurceny
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Chevrolet Astro prisel jako mensi alternativa plnotuéného
modelu a cilil na ty, kdo rozmérny van nepotrebovali.
Jeho vnéjsi podoba se v druhé generaci (1995 aZ 2005)
priblizila klasickému G-Series

poznani si musi zalistovat na internetovych
strankach nebo si objednat nékterou z kvalit-
nich kniznich monografii na tohle téma. Jsou
dostupné i na nasem trhu. Novinkou ro¢niku
1982 je pouziti vznétového V8 6,2 litru Det-
roit Diesel. Takto vybavené vany jezdi i u nas,
nékteré uz hezkou radku let... Na konci kariéry
nabizi Chevrolet zakladni agregat V8 350 cu.i.
a pro verze na kratkém rozvoru i V6 4,3 litru.
Jes$té dodame, ze z této generacni fady vznikl
Kdyz se v roce 1985 objevil mensi Chevrolet Astro,
znamenalo to vyhldSeni konkurencniho souboje

predevsim Chrysleru, jehoZ Voyagery a Caravany lezly GM
silné ,do zeli*. Chevrolet ale vydrzZel jen 20 let

ASTRO

A NEW-SIZFE BREAKTHROUGH 1IN VARNS:
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NOTHING WORHS LIKE A CHEWY WiAan

Prisel cas velkych zmén: od roku 1996 je na trhu
Chevrolet Express. Snimek predstavuje provedeni,
oznacené kédem 3500. Expressy se v téhle podobé
doddvaly do konce modelového rocniku 2002

velky pocet conversion van(, jimzZ se vénujeme
v samostatném ¢lanku.

Nesmime zapomenout ani na Chevrolet Astro,
popularni van stfedni tfidy, majici i ve Statech
fadu ctiteld. Objevil se ve dvou generacich,
pficemz zejména v té druhé mlzeme najit zaji-
mavé exemplare, vybavené na Urovni full-size
modeld, jimZ se samozfejmé podobaji i exte-
riérem. O jejich pohon se stara V6 262 cu.i.
s naprosto dostacujicim vykonem 190 koni.
Posledni Astra sjela z pasu pred sedmnacti lety,
takze za chvili uz budou ve ctihodném vete-
ranském véku...

Zaslouzilé vany se v plné slavé dozily rocni-
ku 1996, jenz byl jejich rokem poslednim. Po
nich prevzal Stafetu Chevrolet Express vyra-
bény ve dvou generacich, z nichz druha se do-
dava dodnes. Express se daleko vice nez jeho
predchlidce orientoval na prepravu nakladl
¢i rozsadhlou individualizaci, provadénou ne-
zavislymi firmami na takzvana komer¢ni $asi.
Jeho vysadou byly silné a bytelné agregaty, kdy
vétsinovy V8 5.7L po dva roky (2001-2002) do-
ploval i raritni velkoobjemovy V8 8.1L o vy-
konu 340 koni! Druha generace se objevila
v roce 2003, osobni verze se postupné dosta-

Chevrolet Express 2500 Heavy Duty ro¢niku 2000

v dlouhodobém ,testu” nasi redakce. Kombinace Vortecu
5.7L, prevodovky z Hummeru H1 a velké ndpravy se
samosvorem z néj délaji neznicitelny stroj

Druhd generace Expressu v prodlouZené 12mistné verzi
v nejéastéjsim odstinu Summit White. Neuvéritelné
prostorny passenger van mél v této verzi spartdnské
lavice s ldtkovym potahem

Pozvdnka do pohodlného interiéru Expressu v uklidiujicim tmavé trestiovém odstinu. Rada mohla byt motorizovand
vésestkou 4,3 litru nebo osmivdlci v objemech od 4,8 do 6,6 litru. Tento posledni mohykdn mezi pravymi US vany se

stdle vyrdbi!

ly vybavou, asistenty a multimédii na Uroven
luxusnich osobnich aut. Mnohem dulezitéjsi
bylo uvedeni velmi Zzadané tovarni plnépohon-
né verze AWD, ktera vydrzela ve vyrobé do roku
2014. Druhou generaci Expressu pohanéji bud
benzinové motory Vortec V6 (4.3L) nebo Vortec
V8 (4.8L, 5.3L, 6.0L a 6.6L) popiipadé naftové

je tomu u vand.

doby.

V8 6,5L (Detroit Diesel), pozdé&ji i mensi R4
2.8L (Duramax). Dalsi eventualitou je pohon na
E85 ¢i spalovani plynu.V lofiském roce oslavil
Express 25 let existence fady, ale jak to bude
dal, ukaze az Cas, ktery v posledni dobé - jak se
zdd - nema k tradi¢nim hodnotam amerického
automobilismu pfilis velky respekt...

No pockejte, jestli vds

1 nékoho chyti sprdvce
hristé, Ze mu jezdite
vanem po jeho peclivé
sestiihaném zeleném
krdlovstvi, ten vam dd!
A bude mu uplné fuk, Ze
madte fungl novy GMC
Handi-Van!

GMC vzdy kracela
s Chevroletem ruku

v ruce, odliSovala se jen vyssi cenou, zuzenou modelovou nabidkou, ji-
nym nazvoslovim a samoziejmé hodnotnéjsi zakladni vybavou. Nejinak

Ve stejném roce jako maly Chevy (1964) debutoval i GMC Handi-Van, na
vétSim rozvoru zvany Handi-Bus. Jeho technické parametry byly shodné
s Chevy, stejné probihaly i optické a technické facelifty. Druha generace
vanl GMC pfisla spolu s Chevroletem, sou¢asné se objevil i slavny na-
zev Vandura. Spole¢né s nasledujicim Chevy Expressem debutoval v roce
1996 i GMC Savana. Stejné tak jako Express se Savana vyrabi do dne3ni

Klasicky americky van v kombinaci s pfirodni scenérii na titulni strané broZury v roce
1979 budi i dnes prijemné emoce. GMC full-size vany ze série Rally Wagons oplyvaly
mnoZstvim doplriki, které jejich majiteliim pobyt v pfirodé usnadriovaly
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__the IDEA:

3-paengey 1997 Sxlarl Trom GNC
the best famity van valos in Seathern Califomia.

tlie RESULT:

SAFARI

GMC Safari odpovidal sesterskému Chevroletu Astro,
shodovaly se i obé modelové generace. Reklama
doporucuje Safari jako nejlepsi volbu v jizni Kalifornii. No
nekupte to za takovy pakatel...

Rok 1992 prinesl vzhledovy facelift, GMC Rally STX
hyi eleganci a luxusem. Mensi obdélnikovy grill mezi
reflektory piisobi ndpadné a v ndsledujicich letech
predstavoval pozndvaci znak vanii i pick-upti GMC

Gaucho je latinskoamerické synonymum kovboje, ale
particka kolem vanu GMC uz osedldvd motocykly.
Van pochdzi z druhé poloviny 70. let a ndzev Gaucho
oznacoval vyhradné pétimistné provedeni

GMC Vandura/Rally STX 1985 v zajimavé barevné
kombinaci a s dopliikovymi prahovymi ndslapy

Vany

Fordy E-Series zahdjime tovdrni fotkou pofddného autobusu, ktery pochdzi z konce 70.
let a v rodokmenu md napsdno Econoline Super Wagon. Tato vybavovd verze méla pod
kapotou véosmicku 460 cu.i.!

Rané stadium vyvoje stfedniho osobniho vanu probihalo ve Fordovych
zavodech pfiblizné ve stejnou dobu, kdy GM zapasil o kone¢nou po-
dobu nadéjného/zatracovaného Corvairu véetné jeho uzitkové varianty.
Oficialni nazev fady zni E-Series, oviem jak v prodejnich tiskovinach,
tak i mezi vefejnosti se pouziva druhy nazev Econoline (mozna se
nékdy plete s Fordem Econovan, coz byla svého ¢asu v Evropé popu-
larni varianta uzitkové Mazdy). Historie E-Series se déli na Ctyfi ge-
nerace, prvni zacina 21. zafi 1960 debutem prvniho Econoline. Stejné
jako Chevrolet reagoval i Ford na rostouci oblibu VW a vysledkem vice
nez Ctyfletého vyvoje byl bezkapotovy model stfedni velikosti, velmi
podobny konkuren¢nimu Chevroletu. V prvni generaci sdilel techniku
nového Fordu Falcon, v nabidce byly mensi fadové Sestky 144 a 170
cu.i., pozdéji nasledovany silnéjsim 240 cu.i.,zvanym Truck Six. Charak-
teristicky rozliSovaci prvek pfedstavovaly svétlomety zasazené do ne-
zvyklych horizontalné orientovanych mfizkovanych misek, smérem ke
stfedu zaspicatélych. Cely tenhle vytvarny prvek byl zakomponovany do
vodorovné a lehce vypouklé ¢asti, pod niz se nachazely klasické otvory
pro pfistup vzduchu. V téhle podobé se maly Econoline nabizel az do
ukonceni vyroby v roce 1968.

S pfichodem druhé generace nastaly trochu zmatky. Vinou stavky, orga-
nizované odborovym svazem United Auto Workers, se o nékolik mésicl
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Prvni podoba GMC Safari nabizela bezpocet mozZnosti individualizace nejen karosérii a doplriky, ale i dvéma pohonnymi
jednotkami. Sestivdlec 262 cu.i. se ctytkomorovym karburdtorem ddval 145 koni

- people movery vééneho rivala

musel odsunout debut nové fady. OvSem premiéra se povedla a Ford
udélal dalsi krok v boji proti Chevroletu: stejné jako GM vyvinul van
rozmeérud full-size, k cemuz mél tehdy, daleko pred ropnymi problémy,
bohatou paletu mocnych agregatd. Karosérie nové fady témér opustila
bezkapotové provedeni. Rekneme-li ,téméF; myslime tim lehce vysunu-
tou a zaspicatélou vodorovnou hranu nad maskou. Ta se stala jakousi
napovédou dalsiho sméru vyvoje. Pod ,hrobku® mezi prednimi sedadly
se daly objednat dva fadové Sestivalce nebo prosluly V8 Windsor 302
cu.i., dobfe znamy z Mustangd, Falconl a dalsi fordi produkce. Luxus-
néjsi karosérie se nazyvala Club Wagon Chateau, nejvétsi verze mohla

Klasicky kapotovy Econoline, jaky zndme z filmii i ze srazii konce osmdesdtych let.
V tomto provedeni se vyrdbél na pielomu 70. a 80. let, vyrobce jej doddval na dvou
rozvorech a se tfemi délkami karosérie

Dvoupalivovy Ford E-Series z roku 1996 nabidl vzhled po poslednim omlazujicim zdsahu
z roku 1992 spolu s moZnosti tankovat kromé benzinu i zemni plyn. Pod kapotou md V8
Windsor slabsi kubatury

pojmout az dvanact cestujicich. Stejné jako u GM existovaly konverze na
pohon 4x4 zahrnujici i redukéni prevodovku a dodavané s vétsi svétlou
vyskou.

Treti generace znamena lamani led(! Neni snad typictéjsi vizaz Econo-
linu nez tahle: kapotové provedeni s lehce seseknutou pfedni hranou
kapoty! Vozidlo uhledné, jednoduché, spolehlivé a vytrvalé, vyrabéné az

Maly Econoline technicky vychdzi z Fordu Falcon, na
jeho vzhledu to ale poznat neni. Ro¢nik 1964 mohl
byt pohdnény Sestivdlcem o vykonu 85 nebo 101 koni,
silnéjsi agregdt mél tiistupriovou automatiku

1964 FORD TRUCKS

ECONOLINE VAN

Néjak se ndm to jeZdéni po travnatych plochdch rozmdhd - nejdriv GMC a ted rovnou dva Fordy z roku 1966 - béZovy
Custom Club Wagon a modry DeLuxe Club Wagon, dokonce s prodlouZenou karosérii

Kdyz se v roce 1986 objevil Ford Aerostar, byl jeho tvar pfedmétem dlouhych diskusi
a sport. Provedeni po faceliftu uz tolik vzruseni nevyvolalo. Na snimku prodlouZeny
model XLT Extended ze zdvéru vyroby

FORD E-SERIES VAN
4.9L Bi-Fuel Natural Gas Vehicle (NGV)

Madlokteré moderni uZitkové vozidlo dokdZe ,padnout do oka“tak, jako E-Series
2z poloviny prvni dekddy. Zmény proti predchiidci byly predevsim technické, kosmetickou
tipravou je ndvrat $vestky” na stfed masky
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Ford se s ndmi rozlouci fotkou rozmérného E-350

v nejdelSim osobnim provedeni. Verze nabéhla do vyroby
v roce 2008, inovace karosérie prinesly zejména ndpadny
grill, ktery se ale kazdému libit nemusi

Vany

Dodge A-Series Custom Sportsman jako by se trochu
plase usmival. Na svét prisel jako konkurent uz dobre
zavedenych Fordii a Chevroleti, ale nikdy se mu
nepodafrilo dosdhnout takovych prodejii

Vany GM a Fordu uz byly nékolik let na trhu
a zdalo se, Ze jej ovladly. Obdobi vzajemného
hazeni konkurenc¢nich klack( pod nohy a z toho
plynouci fordo-chevroleti selanka vsak trvaly
jen do roku 1964, kdy na scénu vstoupil zastup-
ce tfetiho koncernu. Dodge zacal svij van vyvijet
v dobé, kdy GM i Ford koncily posledni zkousky
pied debutem, a tak tfeba nékdo mohl Cekat, ze
progresivni koncern, ktery si jen malokdy bral
servitky, pfijde s né¢im svétobornym. Ale nepfi-
Sel: stejné jako oba jmenovani vytahl z rukavu
eso v podobé bezkapotového Dodge A-100.
Psal se rok 1964 a novy Dodge byl podobné;jsi
spiSe Chevroletu nez Fordu. Nad jednoduchou
maskou se nachazela plocha s napisem Dodge,
doplnéna parem svétlomet(l. Ty byly umisténé
do vyraznych rameck(, takze vanu propdjcovaly
ponékud vykuleny a udiveny pohled... Tenhle
opticky gag ale odpovidal celé rfadé uzitkovych
Dodge poloviny 60. let. Kabinu tvofila bézna
skiifi dvou velikosti podle délky rozvoru. Moto-
rizaci zpocatku obstaravaly dvé verze popularni
LSlant Six’, silnéjsi Sestivalec (225 cu.i.) zlstal
v nabidce az do konce vyrobniho cyklu prvni
generace v roce 1970. Vitané obohaceni pfinesl
modelovy ro¢nik 1965, kdy se mezi pfiplatkové
polozky dostal V8 273 cu.i., vyrobcem montova-
ny tfeba do malych Dartd. Az na samém sklonku
Zivota této generace se Chrysler rozhoupal na-
bidnout zajemcdm V8 318 cu.i., a tim se vykon
mr$tné ,Docky” vy3plhal pfes 200 koni! To uz
bylo prece jenom znat. Ke konci 60. let uz byla
patrna moralni zastaralost celé koncepce a Do-
dge se chystal k prvni velké zméné.

Druhd generace pfisla s velkou slavou v roce
1970 jako ro¢nik '71. Dodge predvedl, ze k ra-
zantni zméné nepotfebuje zadny mezistupen
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V roce 2010 pfisla na trh limitovand edice ,, 50th Anniversary* k ucténi vyroéi prvniho osobniho vanu znaéky Ford.
Na tovdrnim snimku mohutny E-350 XLT s chromovanym grillem podle soudobé mddy

do pocatku let devadesatych. Opét tady nacha-
zime Econoline i Club Wagon. Vyrobce dodaval
své vany v pomérné jednoduchém provedeni,
¢imZ nepfimo podpofil mensi nezavislé firmy,
upravujici conversion vany podle své i zakaz-
nikovy predstavy. K pohonnym jednotkam se
postupné pfipojil silnéjsi Windsor V8 351 cu.i.,
pocatkem 80. let do hry i u Fordu vstoupila
nafta - v podobé motoru dodavaného firmou
IHC. Treti generace E-Series po pravu nalezi
k nejuspésnéjsim povale¢nym fadam Fordu.

Rok 1992 pfinesl jednak kompromisy, jednak
nadéji na dalsi trvani popularni modifikace.
Ctvrta generace znamena zasadni facelift ka-
rosérie, zejména diky jejimu zaobleni. LepSi
hodnoty aerodynamického odporu mély sa-
moziejmé pfispét k mensi spotiebé, ale najde-
me i jiné detaily: napfiklad rozmérnou a hrubé

- dva se perou. treti se smeéje...

jako jeho konkurenti. Rada se nazyvala B-Se-
ries, opticky se jeji prvni provedeni podoba-
ly Forddm s tim, Zze nemély budouci pfid jen
naznacenou, ale skute¢nou. Nebyla to ovsem
jesté stupnovita konstrukce s vyraznou stres-
ni nastavbou, ale téméf plynuly prechod cel-
niho skla do ocelové ¢&asti pridé. Jednoduse
tvarovana, ale masivni maska lemovala celou
piid, naraznik mél v prvnich letech viceméné
dekorativni funkci. Karosérie se dodavala pro

Tak aspori fidi¢i Dodge A-Series zaparkovali pod stromy
a nezajizdéli pfimo na to hristé. Oba Dodge vypadaji
skoro stejné, ale zevrubnéjsi pohled prozradi, Ze modro-
bily van md o jedno bocni okno vice...

Ltesanou” mfizku grillu, o niz se podle dobo-
vych prament svadély ostré boje pfi schvalo-
vani prototypu do série. Na pfelomu milénia
koncern rusi oficialni pojmenovani Econoline
a zavadi jednoznacné E-Series, pry v souvis-
losti se zjednoduSenim nazvoslovi, tedy podle
uzitkové fady F-Series. Nakladnim modeldm
nych jednotek, pomérné velky prostor dostaly
diesely a také paliva flex-fuel. Rozrostla se
i nabidka délky rozvor( a obsaditelnosti karo-
série, E-Series mohl zakaznik mit v provedeni
pro 5 az 15 pasazérd. Povidani o ¢tvrté sérii
ukon¢ime v roce 2015, kdy jakymsi nepocho-
pitelnym hnutim mysli pfedstavenstva zmizel
z nabidky tento klasicky karosovany Ford, aby
jej nahradil nevzhledny derivat evropského
Transitu.

osm nebo patnact cestujicich, druhé provede-
ni neslo oznaceni Maxiwagon a predstavovalo
idealni vozidlo pro cestovni kancelare, lazné,
hotely, Skoly ¢i zasahové jednotky. Co se tyce
techniky, motorizace sahaly od ,$ikmé Sestky”
az po 360 cu.i., prodejce mohl do vanu zajistit
i silnéjsi motory. Prvni provedeni se dodava-
lo az do roku 1979, kdy na trh vstoupil jeho
nasledovnik, dodnes jej mizeme vidét v podo-
bé svéraznych kustomovych prestaveb ¢i jako

Neni co dodat, komentdr u tovdrni fotky fikd vse
podstatné: novy Dodge Sportsman Wagon 1971,
Jjednatficet dobrych diivodi, proc¢ koupit Dodge... Jednim
2 nich miiZe byt tfeba skvély V8 318 cu.i.
S . 0

NEW 1971 DODEE SPORTSMAN wabon 6

hippiemobil. Nasledujici fada vyrazné profi-
tovala z faceliftu. Ten zrusil prakticky vsechny
kombinace kulatych a hranatych tvard a vsadil
na ostreji fezany design. Skfin karosérie se ne-
zménila, ale predek najednou plsobil mohut-
né a neohrozené. Cela piid byla orientovana
vodorovné, vertikaly jsou tu viditelné jen v tro-
jici svislych Zeber masky. People movery byly
stejné jako predtim k mani pod oznacenim
Sportsman ¢i Ram Wagon. Zavér vyroby této

Také Dodge umi byt naprosto decentni. Treba se zrovna
chystd odvézt rodinu pana velvyslance do jeho sidla...
Ram Wagon pochdzi z pocdtku 90. let, patfi do druhé
modelové generace (1979 az 1993)

fady priSel az v roce 1993, v mezidobi vyrob-
ce dodaval desitky kombinaci délek rozvoru,
vnitiniho usporadani, motord (od 110 do 190
koni) a prevodovek. Velmi dobry zvuk méla fada
u dodavatelll conversion vand, ale i terénnich
specialll 4x4.Jakkoliv to byl velmi drahy ,$pas®,
naslo se zna¢né mnozstvi firem i jednotlivcd,
ktefi podobné vybaveny van hledali. V Evropé
byly popularni Svycarské prestavby firmou Mo-
wag zejména pro hasice, policii a vojsko. Nazev

Jaky je vlastné rozdil v cestovdni soukromym jetem

a prijemnym pohupovdnim se v dobre zvukové
odfiltrovaném a komfortnim interiéru ,Docky“Ram 350
Maxi Value Wagon? Doporucuje 14 z 15 pasaZérii!

Neprehlédnutelny Dodge Sportsman Maxiwagon 1976,
jehoZ kapacita odpovidd ekajici skupince pasaZérii.
Pameétnici si moZnd vzpomenou, Ze koncem 90. let jezdil
na srazy Maxiwagon ndsledné generace v odstinu
,Olive Drab“

Uplynulo dvandct let a vyrobce se opét odvoldvd na
dobré diivody, pro¢ koupit Dodge. Tentokrdt je téch
diivodii deset, jsme v roce 1983 a jednim z diivodii koupé
miiZe byt kapacita: 5, 8, 12 nebo 15 lidi!

Ram Wagon vstoupil do hry po¢atkem 80. let.
Rok 1994 pfivital Chrysler optimalizaci svych
vanl smérem ke zmen3eni aerodynamického
odporu. Cela pfid dostala vyrazné kulaté tva-
ry — ovdem nakolik to prospélo uhlednosti,
si musi zodpovédét kazdy sam podle svého
vkusu. Chrom z velké ¢asti ustoupil ,moder-
nimu“ plastu, pod kapotou se mohl objevit
jeden z nékolika agregatl Magnum az do vy-
konu 250 koni véetné motoru uzplisobeného
na spalovani plynu.V roce 2003, kdy uz davno
nastal soumrak klasickych vand, kon¢i i people
mover Ram, a to bez odpovidajici nahrady.

Treti generace Ram Vanu se predstavila v roce 1994.
Karosdrské zdsahy se tentokrdt odehrdly predevsim

uz ale ten prijemné nekompromisni vzhled
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Nezapomenutelné a piesto zapominané jsou
vany Plymouth velikosti full-size, které fedily
jednotvarnost trhu vanu predevsim v 70. letech.
Jmenovaly se Voyager (nazev se pak prenesl na
minivany s pfednim pohonem) a predstavovaly
derivat Dodge Sportsmanu. Prvnim rokem jejich
existence se stal ro¢nik 1974.Jejich vybava byla
jesté jednodussi nez u Dodge, ale jinak se neli-
Sily. Grill nesl nazev znacky, provedeny rozmér-
nymi chromovanymi pismeny. Plymouth nabizel

Ford Econoline, vyfoceny nedaleko Prahy v poloviné
devadesdtych let prekvapil elegantni stfesni ndstavbou,
skryvajici obytnou Edst

- T

Klasicky Chevrolet G-Series srazového ucastnika
v devadesdtych letech. Jezdilo jich tady vice, dost casto
byly osazené dieselem 350 cu.i.

Majitel nékolika riiznych vanii prijel za autorem fotky

na ndvstévu k Benesovu. Van GMC mohl byt totoZny se
stejné zbarvenym exempldrem, jezdicim pfed mnoha lety
na Morave...
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Na severoamerickém kontinentu bychom nasli
jeSté nejméné dva vyrobce, ktefi se vénovali
osobnim van(im: je to kanadsky Fargo, vystu-
pujici jako samostatna lokalni divize Chrys-
leru, a Mercury, nabizejici na kanadském trhu
prejmenované a lehce upravené Fordy. Jejich

Plymouth umél byt spolehlivym tahounem a s takovou vyroba byla podnécovana tradini kanadskou

lodickou si hravé poradil. Mohl toti? tdhnout a2 tfi tuny bez ~ SNahou o své typické vyrobky a pfedstavuje
ohledu na to, zda byl postaveny na rozvoru 109“nebo 127°  alternativu k vyrobclm osobnich voz( znacek

Meteor ¢i Acadian. Vice se jim vénovat nebude-
me, jmenovali jsme je jen kvlli kompletnosti
materiald.

Pro soucasniky miiZe byt prekvapenim, Ze oznaceni
Voyager neslo i néco jiného nez populdrni minivany, totiz
lehce upravené Dodge B-Series. Plymouth je doddval

v letech 1974 aZ 1983

i velkokapacitni modifikaci, zakaznik si mohl vy-
brat ze dvou véosmicek (318 a 360 cu.i.), kombi-
novanych vyhradné s automatikou TorqueFlite.
Voyager kategorie full-size odeSel do historie
v roce 1983, aby udélal misto stejnojmennému
sourozenci podle predstav Lee lacoccy.

Kanada si potrpi na vlastni pojmenovdni americkych
vyrobci, takZe nepiekvapi ,Dodge A-Series” pod
staronovym ndzvem Fargo, ktery poprvé pouZil chicagsky
vyrobce truckii uZ pred prvni svétovou vilkou...

Po vliastech éeskych

Je to jednoduché: do konce roku 1989 by nam na pocet van( pfihlasenych Ceskymi majiteli stacily
prsty jedné ruky - dost mozna, Ze i s takzvané ,dfevorubeckym” po¢tem prstd... Byval tu jeden
Corvair 95, kdysi jsme o ném psali, protoze jezdil v kopfivnické Tatfe. Na srazech v druhé poloviné
80. let se obcas objevil bratislavsky Ford Econoline, ovsem pouze ve dvoudverové verzi. Pak rlzné
koloval po republice... V lété 1989 sem pfibyl Dodge Ram Van s hranatou pfidi, ale nikdy na zadny
sraz nepfijel. To je v3e. Nékolik let po prevratu autor napocital zhruba dvacitku vand vsech pro-
vedeni, pfiemz tu byly i conversion vany a Cisté osobni. Pfikladame par fotek autora textu, jak je
pofidil béhem 90. let. Mozna jesté néktery van existuje, kdovi? ©

Text: J.F.K., foto: archiv autora a redakce, materialy GM, Ford, Chrysler, Autoweek, kluby

~Americky*“servis co by kamenem z Prahy dohodil. Pokud autor ¢ldnku pamatuje,

tak conversion van tady byl na opravé, bilou panelovou dodd { ‘bud'kdosi

rezervovanou nebo byla uréend na dily
y . i

i

Nékdejsi praZsky autobazar v Argentinské ulici

specializujici se na ameriky. Jako poutac visel na plotu

pick-up Dodge. Ford z pocdtku 90. let byl tehdy prakticky | tento Chevy Van Conversion jezdil kdysi u nds. Foceno
novy, ale na kupce cekal dlouho v poloviné 90. let...

Want a van

H e with a view?
ey, check ou Make a port- :
the high-back hole or two. fl Didyou |8

bukets. know

.J Street Van
=N spelled
backwards
is

Teerts Mav?

Roger put
meinto a
| Street Van.
And I'm not
comin’ out,

road wheels.
Ve-ry hea-vy.

Dodge Street Van.

It’s the first van that comes
factory-customized.

Complete for the street with:

Great-looking fat tires, flashy chrome wheels (or our
new painted spoke wheel.'.[]. Extra bright trim on the outside.
High-back buckets with fold-down armrests. And as a treat
for your feet, thick carpeting up front.

Plus, every Street Van comes complete with a Dodge
Customizing Idea Kit. It's loaded up with trick paint designs
for the outside. Full-size templates for the inside custom
work. ﬁﬁd much more. 2

en you put yourself into a -
Dodge Street Van, Dodge also %uts you down ﬁ
for a cne-year membership in the new Van M Trucks
Clan—a van association that gives you travel _

services, van theft protection, and more.
your Street Van ends up is up to you. @@m
FLA

7

i P m— 1,
. Send for free information on the Van Clan!

The Van Clan f
P.O. Box 125, Birmingham, Mich, 48012

That's how Dodge starts you out. How

CHROM & PLAMENY | 27




