Historie I Ford Bronco

P IR
Prvni Bronco existoval v pic[eu povent*
provedeni...

Ford Bronco: kompaktni off-road & SUV.  +

Pred 55 lety se zhmotnila genialni myslenka Donalda Freye! _

Protoze jsme po Ctvrt stoleti sveédky znovuoziveni legendarniho Fordu Bronco,. _
nastala ta prava chvile pﬁpo’mengut si jeho_bol:atou tricetiletou histo_Qi ve vsech péti . &, -
generacich. I 1] P 3 :

Ford Bronco se poklddd
za prapredka SUV
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...jako roadster...

ocatkem Sedesatych let se obliba
Pplnépohonnych vozidel neustale

zvySovala. Zacaly vznikat speciali-
zované casopisy, kluby a organizovana
setkani pfiznivcd pohybu mimo silnice.
Obcas se fika, ze kromé Jeepu nemél
Ford zadnou konkurenci, ale neni to
tak docela pravda, protoze existovaly
vojenské vyprodeje a firmy, zabyvaji-
ci se ve velkém prestavbou na pohon
4x4, napt. Marmon-Herrington ¢i NA-
PCO, nemluvé o nabidce Dodge. Kromé
Chevroletu a nékolika dalSich vyrobcu
vstoupil na tenky led neprobadaného
trzniho segmentu i Ford, ale teprve az
si Lee lacocca a nékolik dalSich vliv-
nych muz( z vedeni vsimli potencialu,
ktery tento segment nabizi. Prvotni my-
Slenka na Bronco vznikla u produktové-
ho manazera Fordu Donalda N. Freye,
ktery spolu s lacoccou stvofil slavného
Mustanga (vysvétleni pfitomnosti koné
v logu Bronca).

Prvni generace (1966-1977)

Odpovédi na pozadavky Americand,
vyzivajicich se v jizdé mimo udrzova-
né cesty (pokud si uz pét let predtim
nepofidili vétsi a vykonnéjsi Suburban
4x4) byl maly Ford Bronco, pfedstaveny
v srpnu 1965. Novacek nabizel tfi ka-
rosarské modifikace: ¢tyfmistny wagon
s odnimatelnou stfechou, Sport Utility
Pickup s otevienou zadi a stfechou nad
prvni fadou sedadel, a roadster bez
ocelovych dvefi a strechy, ale se sklop-
nym prednim oknem.

Stejné jako ostatni srovnatelné mode-
ly, napfiklad Jeep CJ-5, Landrover 88 Ci
International Scout, nabizelo i Bronco
rozsahlé moznosti individualizace. Ale
mélo jeSté dvé daldi pfednosti: vinuté
pruziny na predni tuhé napravé a pfi-
platkovou véosmicku.

Robustni tvar Bronka byl nezaménitel-
ny. Design urcovaly klasické rovné linie
s kulatymi svétlomety a jednoduchy,
funkéni interiér. Mozna také proto se
stal Ford Bronco ikonou mezi off-roady.
Pritom jeho nasazeni v neprostupném

...nebo s karosérii wagon

terénu neméli tvlrci Fordu vibec v pla-
nu. V novém Bronku spatfovali prede-
v$im pracovni stroj pro zemédélce i
jiné profese, které musely vzit zavdék
hlife sjizdnymi cestami nebo se odvazit
tam, kam silnice zatim vibec nevedou.
K vybavé nového malého Fordu patfi-
ly napfiklad: rozdélovaci prevodovka
Dana, CB, pfidavna palivova nadrz, vy-
vod z hfidele na pracovni mechanis-
mus, navijak a na prani jej mohl vyrob-
ce vybavit i rypadlovou lZici. Majitelé si
cenili jednoduchosti a snadné moznos-
ti pfizpUsobit vozidlo svym pozadav-
kiim: Ford nabizel fadu pfiplatkovych
paketl ,Work and Play’, napfiklad zavés
na snéhovy pluh, uzavérku predniho
diferencialu, vyprostovaci haky, lift kity
a mnoho dalsiho.

Pozdéji, na zakladé ohlasu jinych nez
vyhradné pracovné orientovanych za-
kaznikd, se do nabidky dostala i jiz zmi-
nénd varianta roadsteru bez ocelové
stfechy a dvefi.

Pivodni Bronco o délce 3,8 metru
pohanél fadovy Sestivalec 170 cu.i.
s vykonem 105 koni, prevzaty z Fordu
Falcon. Pfenos sily probihal plné syn-
chronizovanou tfistupriovou manual-
ni prevodovkou s fazenim na sloupku
volantu (mezi americkymi motoristy
dodnes oznacovanou ,Three on Tree®).
Automatiku vyrobce nabidl teprve
v roce 1973, a to jen v kombinaci s os-
mivalcem 302 cu.i. V bfeznu 1966 si
zakaznik mohl objednat pfiplatkovy
small-block V8 289 cu.i. Nezbytnym
feSenim se ukazalo pouziti perma-
nentniho pohonu v3ech kol a obou
tuhych naprav.

Bronco, stavéné ke zdolavani terénu,
postupné okouzlilo mnoho Ameri¢and,
ktefi si jej pofizovali do garazi svych
predméstskych domkd. Prvni rok vyroby
znamenal celkovy odbyt 18.200 vozd,
z toho bylo 4.090 roadsterd, 6.930 pic-
kupd a 12.756 wagon0. Bronco se do-
stalo do ¢ela trhu americkych 4x4.

V modelovych rocnicich 1967 a 1968
zadné podstatné zmény nepfisly, snad
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rozsiteni seznamu pfiplatkové na-
bidky. Rocnik ’68 prFidal na karosérii
nyni povinné bocni pozicky.

Pocinaje modelovym rokem 1969 Ford
stahuje z nabidky roadster, ktery jen
obtizné hleda zajemce. Tim se z néj
dnes stava vyhledavany sbératelsky
objekt. Objevily se podstatné;jsi face-
liftové zmény na karosériich pickupu

Modelové roky 1967 a 1968 prinesly jen nékolik technickych inovaci a pdr novych poloZek

priplatkové vybavy

i wagonu, zejména v oblasti dvernich
ram{, prahl a strechy. Do historie ode-
Slo i sklapéci predni okno. Priplatkovy
V8 289 cu.i. nahradila silnéjsi véosmic-
ka 302 cu.i., stérace dostaly elektricky
pohon namisto dosavadniho podtlako-
vého. Celkovy odbyt Cinil 2.317 pickupl
a 18.639 wagon(. Dalsi modelovy rok
nabidl pouze par nepodstatnych zmén,
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zmifme snad jen zvySenou polohu re-
flektorll a bocnich pozi¢ek. Novou pfi-
platkovou polozkou se staly pneumati-
ky G78 x 15, diferencial ,Traction-Lock®
s omezenym prokluzem kol a tfibodové
bezpecnostni pasy. Odbytové statistiky
nedavaly pfilis dlvodu k radosti, maji-
tele naslo jen 1.700 pickupl a 16.750
wagond. Jedinymi zménami ro¢niku '71

byla pfedni naprava ,Heavy Duty” a na-
drz s kapacitou 12,7 galont (48 Llitrd).
Standardni rozmér pneumatik byl nyni
E78 x 15, sériové vybaveni zahrnova-
lo nové i skofepinova pfedni sedadla.
Linku opustilo pouhych 1.503 pickup(
a 18.281 wagon(.

Aktivity Fordu sméfovaly i do vytr-
valostnich  automobilovych zavodd.
Konstruktér zavodnich speciald Bill
Stroppe pfipravil nékolik exemplafd
Bronka do nového soutézniho podniku
.Mexican 1000 Rally‘, znaméjsiho pod
jeho pozdéjsim nazvem ,Baja 1000
Uspéch v zavodech se zUrotil v séri-
ovém modelu. ,Baja Bronco® nabidl
koncern vefejnosti v roce 1971. Kazdy

exoticky Bronco mél specialni trubkovy
ram,zdvojené tlumice ,Heavy Duty’, sil-
néjsi zadni odpruzeni, vhodné pro téz3i
zadni napravu, specialni pneumatiky
na chromovanych rafcich 15“a odpovi-
dajici rozsiteni blatnikd. Samoziejmosti
byl V8 302 cu.i., a zakaznik mohl volit
mezi oranzovym, bilym a modrym la-
kem. Do roku 1974 postavil Ford 650
kust téchto zajimavych speciall.
Bronco ro¢niku '72 dostalo vétsi brzdy
na vsech kolech. V poloviné roku pfi-
Sel na trh extra paket Ranger, nabize-
jici mimo jiné i odliSné odstiny barev
véetné pruhd, stiibfity grill, poklice
a skofepinova sedadla Deluxe. Podle
novych emisnich norem klesl vykon za-
kladniho 3estivalce 170 cu.i.na 82 koni.
V Kalifornii zlstava V8 302 cu.i. jedi-
nym agregatem pod kapotou Bronka.
Statistiky zaznamenaly prodej 21.894
exemplai( obou typd.

Klesajici obliba pickupl vedla v roce
1973 k jejich stazeni z vyroby, takze
wagon zlstal jedinym reprezentantem
modelové fady. Standardnim motorem
se stal Sestivalec 200 cu.i. s vykonem
84 koni. Vozy osazené véosmickou
mohly mit tfistupfiovou automatiku C-4
a servoposilovac fizeni. Podafilo se pro-
dat 21.894 kusl Fordu Bronco.
Nasledujici modelovy rok pfinesl jen
malo nového, coz se nakonec odrazilo
i ve snizeném odbytu. Zakaznika na-
Slo jen 18.786 exemplafd. Bronco ‘75
nabizelo prepracovanou vyfukovou
soustavu, masivnéjsi zadni napravu
a zvysenou svétlost karosérie. Jedinou
pohonnou jednotkou zGstal V8 302 cu.i.
(125 koni), antismogova vybava uz pa-
tfila ke standardu, do Kalifornie se do-
davalo Bronco s katalyzatorem. Ranger
a sportovni modifikace dostaly volant
z fady F. Odbyt opét klesl, tentokrat az
na 11.273 exemplaid, coz je nevyhnu-
telny nasledek rychle rostouci obliby
full-size Blazerd a GMCJimmy.

Ro¢nik 1976 dal Bronku do vinku
moznost vy$Si napravové zatéze a pfi-
platkovy stabilizator predni napravy,
pfiplatkové predni kotouCové brz-
dy a servofizeni s kratSim prevodem.
Prodej nepatrné vzrostl, konkrétné
na 13.625 jednotek.

V roce 1977 byl paket Ranger oboha-
ceny o ,Sports Bar®, novy ochranny ob-
louk. Pfedni kotoucové brzdy se staly
sériovou polozkou. V8 302 cu.i. dostal

Uspéchy v motoristickém sportu v roce 1971 se odrazily ve vyrobé edice ,Baja Bronco*

Paket ,Ranger* doddvany
od roku 1972 nabidl
mimo jiné atraktivni laky
a dalsi polozky. O rok
pozdéji zbyl z modelové
fady pouze wagon

Od roku 1975 vyrobce nabizel V8 302 cu.i.
s vykonem 125 koni, o dva roky pozdéji uz to bylo

i\ 133 koni

P
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Rocnik 1977 zaznamenal pokles
prodeje az na 13.335 exempldrii
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- madjitel mohl Bronco pouZiva

~ 1" Zadni sklo mohlo zajet do spodni ¢dsti tretich dvefi, takZe

t jako bézny ndkladni pickup

prepracované spalovaci prostory a pis-
ty, ale i zlepSené sani. Vykon stoupl
na 133 koni. Na druhou stranu se ze
seznamu standardni vybavy pfesunuly
mezi pfiplatkové polozky hodnotnéjsi
Calounéni sedadla spolujezdce a (a-
lounéna pfistrojova deska. Prodejni
statistiky zaznamenaly pokles pfiblizné
o tfi stovky vyrobenych exemplard. Prv-
ni generace byla v nabidce az do roku
1977 a montazni linky Fordu opustilo
celkem vice nez 230.000 malych terén-
nich vozd.

Druha generace (1977-1979)

Ford nemohl zaviit oéi pfed opatnym
smérem vyvojovych trendl off-roadd.
Pocinaje modelovym rokem 1978 na-
bralo Bronco na velikosti a zacalo po-
uzivat ram pickupt série F. SUV o délce
4,58 metru mélo s F-Series spole¢nou
vétSinu prvk(d zavéseni, podvozek, po-
honné agregaty V8 351 cu.i. a asti
karosérie. Ale i pres ocividnou spoji-
tost obou fad mizeme mezi nimi najit
spoustu rozdild. V letech 1978 a 1979
se Bronco dodavalo s pfifaditelnym
pohonem pfedni napravy, za pfiplatek
Ford nabizel staly pohon 4x4 s fetézem
pohanénou rozdélovaci prevodovkou.
Plnohodnotné SUV mélo odnimatelny
hardtop a sklapéci druhou fadu se-
dadel. Zadni sklo mohlo zUstat skryté
ve sklopném zadnim Cele, takze majitel
mohl Bronco vyuzit i jako bézny pickup.
Restyling (podle mimoradné Uspésné-
ho vzoru Chevroletu a GMC) se projevil
pozitivné: v roce 1978 se pro koupi vel-
kého Fordu rozhodlo 69.100 zakaznikd,
o rok pozdéji dokonce 93.356.

Treti generace (1980-1986)

Treti generace popularniho off-roadu
debutovala uz v roce 1980 a pfinesla
lehce upravenou karosérii. Standard-
nim agregatem se nyni stal fadovy Ses-
tivalec 300 cu.i. s vykonem 117 koni,
zajemce si ale mohl pofidit i V8 302
cu.i.a tésit se ze 130 koriskych sil.V na-
bidce zUstal uz jen jeden typ redukéni
prevodovky. V souvislosti s predni na-
pravou Dana 44 Ford vyvinul nezavislé
zavéseni, které zlepSovalo priichodnost
terénem a zvétSovalo jizdni komfort.
Presto se prodeje propadly na 48.837
exemplard, v roce nasledujicim klesl
odbyt dokonce az na 34.850 prodanych
voz(.

Modelovy rok 1982 pfinesl opét drobny
facelift a opétovné zafazeni véosmicky
351 cu.i. na seznam priplatkovych polo-
zek. O tfi roky pozdéji se poprvé na ve-
fejnost dostala limitovana edice ,Eddie
Bauer”.

Ctvrta generace (1987-1991)

Ctvrta modelova generace nabidla ae-
rodynamicky zaoblenou pfid velkého
Bronka. Interiér se dockal kompletni-
ho prepracovani a na pfistrojovce se
poprvé objevily tlacitkové spinace pro
aktivaci pohonu vsech kol. Standardni
vybavou se stal ABS, plvodni mecha-
nicky Ctyrkvalt byl nahrazen moderni
pétistupfiovou prevodovkou ,Heavy
Duty E40D" Touto dobou uz mélo Bron-
co své misto mezi oblibenymi velkymi
SUV jisté, a obcas zazafilo zvlastnimi

G = e R
,g-bh}: " Treti generace Bronka debutovala uZ v roce 1980 a pfinesla
er=s - : lehce prepracovanou karosérii

Na technickém zdkladu pickupu
Ranger vzniklo v roce 1984

V roce 1984 (bezprostfedné po debutu ,malého”
Chevy Blazeru) koncern predstavil Bronco I, které
bylo oviem tvrdymi zastanci dosavadni fady velkého

Bronka povaZovano za nechténé dité. Viiz byl jesté

mensi neZ pavodni Bronco ze 60. let a technicky vy-
chazel z Rangeru. Nabidl pohon véSestkou 170 cu.i.
(115 koni), podobal se spiSe pocatecnim modelim
Fordova SUV a byl nasazeny predevsim do konku-
rencniho boje proti Chevroletu S-10. Béhem prvniho
modelového roku dosahl prodej ,dvojky“ 144.000
jednotek, ale z bezpeénostnich divodu byla pro-

Yvev

dukce po Sesti letech ukon¢ena. Rozméry, téZisté a
hmotnost malého Bronka totiz vedly k jeho €astému
prevraceni. Do roku 1995 musel Ford celit 334 soud-
nim zalobam a vyplatit nahradu 113 miliont USD!

edicemi: paketem ,Eddie Bauer” nebo
,Nite®, pfipadné ,Silver Anniversary’,
pfipravenym k cCtvrtstoleti existence
modelové rady.

Pata generace (1992-1996)

Pata a zaroven posledni generace 20.
stoleti pfisla na trh v roce 1992 a vy-
znacovala se jesté aerodynamictéjsim
stylingem pridé. ZlepSeni jste mohli
zaznamenat i na pfistrojové desce a ce-
lém jejim panelu.Jelikoz SUV zalaly sta-
le vice sméfovat od pracovnich vozidel
k luxusnim, dostalo Bronco poprvé ko-
Zené ¢alounéni. Po technickeé strance se
optimalizace dotkla predevsim bezpec-
nostnich funkci. Pfedni ¢ast vozu se pro-
ménila v deformacni z6nu a na zadnich
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sedadlech se objevily bezpecnostni
pasy. O dva roky pozdéji se zlep3eni
dockal i airbag fidi¢e a dvere se staly
pevnéjSimi diky pfidavnym vyztuham.
Inovace bezpetnostni vybavy byla ale

Pdtd a posledni
generace Bronka
v 20. stoleti

debutovala v roce ) " . i N
1992 a méla jesté  SPojena s vytkami nékterych expertd
aerodynamictéjsi  k odnimatelné Casti stfechy. Pfestoze
provedeni pridé plvodni designovy navrh paté genera-

dvoulitrovy turbodiesel s mezichladi¢em
vzduchu, Sestistupfiovou pievodovku
~PowerShift“ a inteligentni pohon vsech

dobu pokrokovou pohonnou jednotku,

Soucéasnd Sestd generace je v ocekdvdni. Jeji pred'stavem bylo Vspu.wslost:"

s pandemu Covid-19 0 nékolik mésicii opozdéno. Podle predbéznych pldnii by si méli -

Sesta generace (2021)

Teprve v lednu 2017, opét na detroit-
ské show NAIAS, koncern ohlasil prace
na reinkarnaci slavného Bronka. Mode-
ly stfedni velikosti ve dvou zakladnich
modifikacich vstoupi na trh v pfistim
roce. Jejich podrobnéjsi popis najdete

e : . Tl b prvm zakazma nova Bronka odvezt ze showroomuﬂekdy v poloviné pq’stlho roku“:-

ot e b-"-: = _T"-'- e L= ; __\!-
v nasledujicim €lanku a nam nezbyva,

nez novému Bronku popfat co nejvice

Uspéchl na silnici i v terénu.

Text: Thomas Frankenstein
Foto: Ford, archiv redakce, Mecum (1)
Preklad a adaptace: J.F.K.

i el el kol. Koncept Bronco se objevil pravé
: v dobé rozmachu retrolooku, ale do séri-
s '_’1.. s ové vyroby se (bohuZzel) nedostal.
[ -
e =
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