Test | Lincotn Navigator L Reserve 4wD 2019

Mr. OPULENT

Je jen jedna zem, kde 99% aut jezdi na benzin, za kterj u pumpy platite predem... Je jen jedna

2emé, kde jsou semafory az za kiZovatkou a vasim nejdilezitjSim dokladem je fidicdk. Jenom
v téhle zemi miize vzniknout tak opulentni vec, jakou je Lincoln Navigator. Amerika jé prosté jina!
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merika je opravdu jina a my ji
Aza to dékujeme. Evropa, plna ste-

rilnich a eko-impotentnich aut, si
mize o nétem takovém nechat zdat.
Ale ponechme stranou gretoproblémy
starého kontinentu a pojdme si uzit
vSe co nam nefalSovany kral prostoru,
pohodli a bezbfehé pompéznosti Made
in USA nabizi.
Ctvrta generace Navigatoru predstave-
na v roce 2017 prekvapila i ty obdivova-
tele hojnosti, ktef'i uz nevéfrili,ze véci lze
posunout jesté dal. Obrovité luxusem
prekypujici SUV ma vSechny predpokla-
dy stat se nejokazalejsim vozem plane-
ty. Nehorazné rozméry, hmotnost light
trucku a kabinovy wellness mu k tomu
dopomahaji, a jeho konkurenta Cadillac
Escalade stavi do nelehké pozice.
Lincoln Navigator nabizi Ctyfi urovné
vybavy: zakladni Base, optimalni Select,
luxusni Reserve a prepychovy Black

Label, z nichz posledni tfi jsou dodava-
ny také ve specifikaci L, tedy s dlou-
hym rozvorem. Pro nas test jsme méli
k dispozici luxusni Reserve L v odstinu
Infinite Black Metallic a s pohonem
viech kol.

Pri nastupovani do Navigatoru mate
pocit jako kdyz stoupate na palubu le-
tadla, samocinné vyjizdéjici naslapny
prah vam vsak ochotné, rychle a tise
nabidne pomoc. Prvni pocity jsou smi-
Sené, s despektem hledite na uprostred
vzty¢eny tablet nezvyklych rozmérd,
a zaroven kvitujete megasiroky stredo-
vy panel s vtipnou schrankou pro bez-
dratové dobijeni telefonu. Autoritarsky
shlizite na poddany lid kamsi hluboko
dolG a z vesmiru jste sledovani pres
panoramaticky prosklenou stfechu...
Asi se budeme opakovat, ale dnesni
ergonomové americkych interiérd maji
nasi nejvétsi uctu! Nejsou tady zadné
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Fordu GTje
novy Navigator
nejdrazsim vozem,
jaky kdy Ford Motor
Company proddval.
V nejluxusnéjsim
provedeni Black
Label stoji

za morem pres._

100 tisic dolarii.
S testovanym
modelem Reserve
L miZete odjet
Z ostravské Impexty
za 2.890.000 K¢

Souhrn
bezpecnostnich

a asistencnich
funkci Navigatoru
je tak dlouhy, Ze by
zabral celou jednu
stranu. Nechybi
mu nic!
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Nastaveni polohy prednich sedadel [ze
ovlddat na dverich. Vyhrivdni ¢i klimatizovdni
sedadel nastavujete na stredovém panelu.
Masdzni funkce je treba naprogramovat pres
monitor infotainmentu

Pdku pod volantem nebo na stredovém
panelu, a dokonce ani otoéné ,kolecko
nehledejte. Navigator md voli¢ automatu
ukryty do ctyr kldves elegantné
zakomponovanych do chromované listy

Exkluzivni audio systém Revel Harman,
doddvany pouze pro Lincoln, nabizi
multidimenziondlni zvuk na kaZdém sedadle
QuantumlLogic® Surround a patentovanou
technologii pro obnovu hudby Clari-Fi ™

Cerné lakované panely sloupkii diky odstinu karosérie Infinite Black

-

prilis nevyniknou, ale v ostatnich barvdch vytvdri iluzi plovouci strechy

a jiz tak dlouhy Navigator L jesté opticky prodluZuji
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zbyteCnosti a nic co by na vas puso-
bilo jako dlsledek konstruktérova na-
bubrelého ega. Pfestoze ma Navigator
rozmérny 10palcovy tablet (dle naseho
nazoru opravdu zbytecné velky), nikoho
nenapadlo zrusit hardwarova tlacitka
nejpouzivanégjsich prvkl vybavy a dat
je do menu infotainmentu, jak to radi
délaji evropsti vyrobci. VSechny zaklad-
ni funkce vcetné autoradia, ventilace

—
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a sedadel tak ovladate za jizdy témér
poslepu. Neni tfeba slozité vysvétlo-
vat, ze pravé tohle je ten nejvétsi pfi-
spévek k bezpectné jizdé a eliminace
odvadéni pozornosti. Na dotykovém
displeji bézi Lincolnova verze info-
tainmentového softwaru Ford SYNC 3.
Systémy Apple CarPlay a Android Auto
zrcadlici aplikace vaseho telefonu jsou
samoziejmé standardem a SYNC 3 je
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dokonce kompatibilni i s Amazon Alexa.
Jdeme se svézt. Motor po nastartovani
a pfi chodu v nizkych otackach vibec
neslySite. Voli¢ automatické prevo-
dovky tvofi Ctyrklavesova klaviatura,
elegantné zakomponovana do uzké
chromované listy. Tfebaze ticho v kabi-
né je jednou z podminek pro spravné
vnimani luxusu, pti prudkém seslapnuti
plynu je po ném, a benzinovy Sestiva-
lec se hlasi dominantnim zvukem. Tfi-
apullitrovy a dvéma turby prepliiovany
agregat ma slusny zatah, ktery plné od-
povida uvadénému vykonu 450 koni.Je
az neuveéritelné, jak rychle se mu dafi
rozpohybovat témeér tfi tuny detroit-
ského Zeleza a zatlacit vas do sedadel.
Pocitové zaznamenate na zacatku jen
zlomek sekundy trvajici zpozdéni, nez
se zvedne plnici tlak. Co vam budeme
povidat, atmosféricky osmivalec by

Navigatora jsme potrdpili nejen ve mésté,
ale vytdhli jsme ho také na ddlnici. Masivni
SUV o vdze bezmala ti tun umi az

250 km/h a uvnitr je neuvéritelné tiché
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Vstup do zavazadelniku lze také otevrit
pohybem nohy pod ndraznikem. Sedadla

se skldpi pomoci elektromotorii a vznikly
prostor md plochou podlahu. Vychytdvkou je
odnimatelnd policka za posledni fadou

Lincolnu slusel vic, ale vSichni zname
dlvody, pro¢ valce ubyvaji a objemy se
zmensuji... Jizdni atributy SUV velikos-
ti tanku pochopitelné nelze srovnavat
s 0 tunu leh¢im sedanem nebo sportov-
nim kupé. Pfesto vas Navigator prekva-
pi nejen silou motoru, ale predevsim
svym podvozkem, ktery se umi pfizpU-
sobit povrchu (pozn. nejedna se o mag-
netoreleogické tlumice) a je vzhledem
ke konstituci SUV vic sportovnéjsi, nez
byste Cekali. Klidné si Navigatora umi-
me predstavit na o fous vysSich pneu-
matikach, nez jsou dvaadvacitky 285ky
se 45% profilem. Rizeni nema vyraznou
zpétnou vazbu, coz uz je téméf samo-
zfejmost u vétsiny soucasnych elektric-
kych posilovacl, ale prekvapivé vam
dava pocit mensiho a lehc¢iho auta. To
mUZe byt trochu zradné pfi proplétani
se Uzkymi ulickami ve mésté, protoze
diky Sifce 2,38 metru véetné zrcatek
je Navigator skutecné full-size trida.
Sami jsme si to vyzkouseli, navic ostat-
ni Ucastnici provozu s touto velikos-
ti auta vabec nepocitaji. | tak je jizda
v Navigatoru velmi pfijemnym zazit-
kem. K dispozici mate 4 jizdni rezimy
volitelné pomoci oto¢ného ovladace
na stfedové konzoli. Vychozi nastave-
ni 4x4 Automatic je nejuniverzalng&jsi
a umi si poradit jak s béznymi podmin-
kami, tak s vodou, blatem i snéhem. Re-
Zim Deep je vhodny do tvrdsiho terénu,

Lincoln Play predstavuje moderni zdbavu na
zadnich sedadlech. Desetipalcové monitory
Jsou napojené na infotainment, pricemz
kazdy disponuje slotem na SD kartu a USB

i HDMI vstupem. To vse pod celoprosklenou
stfechou Power Panoramic Vista Roof

¢imz se ale nemysli tézky off-roadovy
terén, Navigator urcité neni terénni viiz.
Rezim Conserve predstavuje néco jako
Usporny maéd, v némz je nejvétsi dlraz
kladen na spotrfebu a klidnou jizdu.
Posledni moznou volbou Navigatoru
Reserve je rezim Slow Climb urceny
hlavné pro tazeni tézkych privésq, ale
také pro jizdu plné nalozeného vozu
v prudkém stoupani nebo klesani.

A jaky je vysledek naSeho testu? Vel-
kym plusem Navigatoru je jednozna¢né
interiér s intuitivnim ovladanim a pak
hlavné jeho neprekonatelné pohodlna
predni sedadla Perfect Position, pre-
vzata ze sedanu Continental. Vyhfivané
i klimatizované sedacky maji 30cest-

PrestoZe pod kapotou je fordi V6-DOHC EcoBoost, Stitek
s timto ndpisem z pochopitelnych diivodii nikde nenajdete.

Plastovy kryt zdobi logo a ndpisy Lincoln

nou nastavitelnost a jsou masazni. To
prosté potrebujete! A Uplné malinkym
a pfijemnym plusem je ambientné pod-
svicené logo v predni masce, které ma
v nabidce pouze nas model Reserve.
Minusem Navigatoru je jeho lehce
tvrdsi podvozek a jen jedna jedina moz-
nost motoru a pfevodovky v nabidce. To,
Ze je dokonale americky kycovity, mGze
byt pro nékoho problém a pro nékoho
vyhoda. Uzili jsme si Navigatora zbliz-
ka a mGzeme potvrdit, ano je to krasny
opulentni kyc¢!
Za zapUjceni vozu dékujeme firmé Im-
pexta Ostrava.
Text: Petr Bellinger
Foto: Chorche de Prigo

Koncepce: motor vpiedu podél, po-
hon v3ech kol * Karosérie: hlinikova
na ocelovém ramu, Ctyfdverové sed-
mimistné SUV, platforma Ford T3
* Rozméry: rozvor 3.343 mm, délka
5.636 mm, Sitka 2.123 mm (se sklo-
penymi zrcatky), vyska 1.932 mm
* Hmotnost: 2.725 kg * Motor: ben-
zinovy twin turbo V6-DOHC ,Eco-
Boost, 213 cu.i.,, 3.496 cm? 450
koni pfi 5.500 ot/min, 694 Nm pfi
3.000 ot/min, vrtani 92,5 mm, zdvih
86,6 mm, pfimé vstfikovani benzinu,
proménné casovani ventilli, dualni
vyfukovy systém, kompresni pomér
10,5:1 * Prevodovka: desetistup-
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novy automat Ford 10R80 Select Shift s tlacitkovym volicem, v kombinaci s dvourychlostni pre-
vodovkou BorgWarner 4417 * Predni naprava: nezavislé zavéseni kol s kratkym a dlouhym rame-
nem (SLA), pfi¢ny stabilizator, fizeni s elektrickym posilovacem (EPAS), adaptabilni tlumice pé-
rovani * Zadni naprava: nezavislé zavéseni Multi-Link se stabilizacni listou, adaptabilni tlumice
pérovani * Brzdy: kotoucCové na vsech kolech, elektromechanicka parkovaci brzda * Kola: rafky
z lehkych slitin 8,5)x22" * Pneumatiky: Hankook Dynapro HT 285/45R22 114H * Spotfeba: mésto
14,8 1/100 km, dalnice 10,7 /100 km * Palivovy pozadavek: N98 * Objem palivové nadrze: 108 |
(28,3 gal.) * Cena testovaného vozu: 2.890.000 K¢ vcetné DPH * Maximalni rychlost: 250 km/h

*Zrychleni z0-100 km/h: 5,7 s
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