Technika | osmivdtec Ford 731

GUDZILLA

NOVY OSMIVALEE
FORD 445 G
(3L ) PROSUPER DUTY..

V situaci, kdy cely svét hleda dalsi a dalSi nahrazky za stale mensi a mensi zdvihové objemy,
se lonska tiskova zprava o tom, ze Ford uvede na trh zbrusu novy benzinovy 7,3litrovy
osmivalec s rozvodem OHYV, jevila jako odnékud z jiného vesmiru. Novinku jsme vam stru¢né
predstavili presné pred rokem v dobé, kdy o ni prosakovaly prvni zpravy. Dnes uz je novy
fordi osmivalec vsazovan do modelii Super Duty 2020 a jelikoz to povazujeme za tak
nezvykly a chvalyhodny pocin, vénujeme mu vice prostoru. Godzilla si to zaslouzi!

ejen v Evropé, ale i v Detroitu
Nse to posledni dobou nebez-

pe¢né hemzi turbodmychadly,
kompresory a jinymi roztodivnymi
nahrazkami vétsiho objemu, které
sekunduji motordm o smésnych ve-
likostech. Pfitom to zatim nevypada,
Ze by se néjakym opravdu zasadnim
zpUsobem snizovala hmotnost vozidel,
0 jejichz pohon se tyto stale titérnéjsi
motUrky staraji. Kdyz k tomu pficte-
me, ze v segmentu praktickych truckd

Novy osmivdlec 455 cu.i. byl navrZzen

pro pouZiti v pickupech Super Duty F-250
a F-350, uréenych k taZeni tézkych trailerd,
casto v horském prostredi a drsnych

podminkdch
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soubézné rostou tazné kapacity a uzi-
te¢né hmotnosti, neni divu, Ze si stale
neprehlédnutelnéjsi zastupy zakaznikd
zacaly vSimat a stézovat na to, ze slo-
jména ve vétsich a vytézovanéjsich vo-
zech vyssi spotfebu nez jejich zavrzeni
predkové. Modry oval se k presvédci-
vym statistikam postavil ¢elem a jeho
odvahu - pfijit na konci druhé dekady
tfetiho tisicileti s racionalnim feSenim
v podobé velkého osmivalce - mu uz

nikdo neodpare. Sice porad plati, ze
2,7litrové ¢i 3,5litrové Sestivalce Eco-
Boost budou vétSinou hospodarné;jsi
v leh¢im provozu a mensich nakladac-
cich, ale minimalné uz existuje ofici-
alni rozumna alternativa pro pracanty
s plnymi korbami - zkratka ty, kdo své
vozy vyuzivaji na maximum. Novy, ryze
atmosféricky plnény motor ma kom-
presni pomér 10,5:1, klasické vstfiko-
vani do sani a umi bez problému jezdit
na nizkooktanovy ,Regular®.

Prvnim dilematem, které bylo zapo-
tfebi vyresit na samém pocatku kon-
strukénich praci v roce 2016, bylo
usporadani rozvodl. Davno pry¢ jsou
doby, kdy tfi pismena OHV zastupova-
la klidnou americkou silu proti jeci-
vym japonskym pilam. Valna vétSina
svétovych vyrobcl dnes sazi prakticky
vyhradné na rozvod OHC s vackovym
htidelem uvnitf hlavy valcd, protoze je
zu ve vyssich otackach. Naproti tomu
vyvojové starsi motory OHV, u nichz
se vactka nachazi uvnitf bloku a pohyb
ventill se fidi zdvihacimi tyckami, va-
hadly a zdvihatky, maji nejjednodussi
mozny pohon vackového hfidele po-
moci ozubeného soukoli nebo Feté-
zu od kliky vétSinou s pomérem 2:1,
s ¢imz se poji spolehlivost a nenaroc¢-
na udrzba. Manazer Fordiho oddéleni
velkych benzinovych osmivalch Joel
Beltramo okomentoval rozhodnuti
ve prospéch ,star$i“ technologie témi-
to slovy: ,V nizkych otackach neplati
vyhoda tuzsiho ventilového rozvodu
OHC tolik jako u motord, které podavaji
jmenovity vykon ve vyssich otackach.”
Dalsim argumentem pro ,hlavy bez
vacek” byla nizsi celkova zastavbova
vyska, protoze delikatni vnitfnosti se
nachazeji opravdu hluboko uvnitf, a ne
az vysoko nahore. A jelikoz je motor
i uzsi nez jeho souputnici, z dali pres
ocean uz k nam doléha jasani komunity
ladi¢l: az se podafi prekonat nékteré
jiné prekazky, zejména hlubokou ole-
jovou vanu, do¢kame se snad zastaveb
tohoto 7,3litrového bloku do Mustangl
nebo jinych klasickych Fordd. Pokud se
navic pochlapi divize Ford Performan-
mohou hotrodaci zacdit slavit Vanoce
bez ohledu na ro¢ni obdobi. Moznosti
motoru o objemu péti PET lahvi jsou
totiz prakticky neomezené.

Vratme se ale zpét k sériovému prove-
deni. Motor je zaméfen hlavné na ro-
bustni spolehlivost, jak jsme byvali
ve Statech zvykli po vétsinu minulého
stoleti, coZ potvrzuje i sam Beltrano,
kdyz opakované zminuje klicova slova
jako ,vykon, odolnost, jednoduchost
udrzby a nizké celkové provozni na-
klady”. Ackoli benzinové agregaty ne-
byvaji tepelné tolik namahany jako
dieselové protéjsky, pouziva sedmi-
litr napfiklad na ventilovych sedlech
nebo pistnich krouzcich stejné odolné
materialy jako naftaky Power Stroke.
Dimenzovani s dostate¢nou rezervou
tak opét plati za relevantni konstruke-
ni pristup! Zdvihatka ventilt s valecky
pouzivaji v zajmu delsi zivotnosti kar-
bonitridovana jehlova loziska a osicky.
Z modernéjsich technologii stoji urcité

Ford je na sviij novy osmivdlec pravem hrdy. Automobilka vénovala do jeho vyvoje spoustu Usili a snaZila se
vyrobit jednoduchy, vykonny, ale predevsim spolehlivy a lehce servisovatelny agregdt. Zatim to vypadd, Ze se ji to
podarilo

Vsechny komponenty motoru prosly diikladnou zdtéZovou simulaci. Po 3.200 hodindch provozu v plném vykonu
a za velkych vykyvii teplot vykazovaly jen minimdlni opotrebeni. Robustnost komponentii s prémiovymi povrchy
se vyplatila

Konstruktérim se podafilo optimalizovat sprdvu motorového oleje a tim prodlouZit interval jeho vymény
s ohledem na dlouhou Zivotnost agregdtu. Pri idedlnim provoznim reZzimu lze ménit olej az po 10.000 milich
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Godzilla v plné zbroji s kompletnim
prislusenstvim a dvéma alterndtory.
0 monstroznim osmivdlci pro Super

Duty urcité jesté uslysime!

Zbrusu nové hlavy valcl se vstiikovanim
paliva do sani se vyznacuji vysokym
pritokem vzduchu a nenaroénou
udrzbou

N

V hlavdch Godzilly je vse predimenzovdno. Dlouhé ventilové
pruziny, robustni tdhla a tlakové mazand vahadla. Konce ventilii
Jjsou diky cerpadlu s proménlivym priitokem sprchovdny olejem
i v nizkych otdckdch

“Iat™

Vacka uvniti bloku zmensuje
zastavbovou vysku a Sifku motoru

Chlazeni proudem oleje zvySuje ucinnost
spalovaciho procesu a odolnost pistd

Konstruktériim se podarilo skloubit jednoduchy a robustni
dvouventilovy rozvod OHV s variabilnim casovdnim. Ve spojeni
s neprimym vstrikovdnim to znamend dlouhodobé spolehlivé

. Proménné casovani ventilt
vyplachovdni motoru

Zcela novy litinovy blok s viky lozZisek zlepSuje Gcinnost motoru

klikového hridele upevnénymi vzdy
¢tverici Sroubl v kfizovém usporadani je
charakterizovan mimoradnou pevnosti
a tuhosti uloZeni hfidele v zajmu maximalni
odolnosti

za zminku proménné Casovani ventill
s jednim fazovatem neboli variato-
rem. V nizkych otackach a pfi mensim
otevieni Skrtici klapky je tak mozné
dosahovat nizsich hydraulickych ztrat
a soucasné je umoznéno vyhodngjsi
proudéni vzduchu v otackach pobliz
maximalniho vykonu. Samotny vac-
kovy hfidel je uloZen v celkem de-
viti ¢epech kvali minimalizaci rizika

Cerpadlo oleje s proménnou kapacitou dodava
vice oleje, kdyz je zapotiebi, a naopak pfi nizsim
zatiZeni snizuje zbyte¢né ztraty

Kovany klikovy hfidel disponuje
znacnou pevnosti a odolnosti

NEJVETSI BENZINOVY MOTOR V8 VE SVE TRIDE NA TRHU

prahybu. Sériovy 7,3litrovy osmivalec pomérné civilni papirové hodnoty: rovy osmivalec je uvadén v katalogu  Tézko fici, zda a jak na tento - nejen
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sice nikoho neohromi bombastickym
litrovym vykonem, vzdyt v sérii nabizi

Novy V8 7,3L OHV nahrazuje odchdzejici
V10 6,8L SOHC z fady Modular, ktery
pohdnél velké pickupy a RV

do loriského roku

vykon 430 koni pfi 5.500 otackach
a tocivy moment 641 Nm pfi ¢tyfech
tisicich. Mél by se ale stat spolehlivym
a ve vysledku i hospodarnym partakem
fidi¢h truckd, ktefi se na své kary po-

tfebuji za v3ech okolnosti spolehnout.

Na zavér zbyva dodat, Ze novy 7,3lit-

Super Duty na ro¢nik 2020 po boku
benzinového 6,2litrového osmivalce
SOHC a mirné upraveného vznétového
6,7litrového motoru Power Stroke. Na-
bizi se také pouziti v jinych komer¢nich
a fleetovych aplikacich, veetné velkych
expedi¢nich a rekreacnich vozidel.

svym objemem - velky motor zareagu-

je konkurence, my v redakci si alespon

mUzeme po dlouhé dobé zanotovat

s klasikem: ,There is no replacement
for displacement!”

Text: Ivo Pajorek

Foto: FoMoCo
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