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Chevrolet Express: automobilovy dinosaurus,
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UNIVERZALNI VOIAK ===

ktery vas nikdy nenecha ve sStychu

Pouzivaji ho podnikatelé a autodopravci ve méstech, Femeslinici na venkové,
indiani v horach, rodiny k cesté na dovolenou nebo businessmani jako
pojizdnou kancelar, ale v hojném poctu také tajné sluzby, armada,

a dokonce i vlada USA. Chevrolet Express je absolutné univerzalni auto!

KdyZz se podivate na aktualni model/
a srovnate ho s modelem roku 2003,
nevsimnete si Zadné zmeény. Express
se za 16 let vzhledové opravdu nezmeé-
nil. Je to porad ta stejna dodavka s ka-
rosérii ve tvaru krabice se zaoblenymi
rohy a priznanymi venkovnimi panty

u bocnich dvoukridlych dveri. A nejen
to. Od své predchozi/ generace vyra-
béné v letech 1995-2002 se Iisi pou-
ze delsim predkem a faceliftovanou
maskou, takZe tohle auto existuje bez
zasadnich zmén celych 23 let! Jeden
americky novinar pfirovnal designovou

Express s rozvorem Regular méii 5.692 mm. Delsi verze na rozvoru Extended ma

na délku 6.200 mm

zastaralost Expressu ke ,Géckovému”
Mercedesu, ktery se ve stejné karosé-
rif vyrabi od roku 1979. Jde totiZ o to,
co zakaznici poZadujii a Express se
i po tolika letech prodava velmi dobre.

A prece je na ném néco nového. Za-
timco vzhled Expressu zistal, zméni-
la se jeho pozice na trhu, a to velmi
vyrazné. V Americe se celé dlouhé
roky vyrabély poctivé robustni full-si-
ze vany, které vykondvaly kaZdodenni
téZkou sluzbu od Atlantiku k Pacifiku,
od Aljasky po Mexiko. Kazdy vyrobce
z Velké trojky mél toho svého koné
ve stdji nejspolehlivéjsich tahount a za-
kaznici simohlivybrat. Casy se zménily.

Chevrolet Express dnes nema praktic-
ky Zadného konkurenta. GM je totiz
Jjediny vyrobce z Velké trojky, ktery vy-
drzel a ve svém vyrobnim programu
stale nabizi opravdovy full-size van se
vSemi prednostmi i neduhy (ty prvni
v drtivé vétsiné prevazuji). Chevro-
let Express a jeho koncernovy bratr
GMC Savana (lisi se jen maskou) jsou
v soucasné dobé poslednimi mohyka-
ny z rodiny neznicitelnych americkych

Pohled, ktery
ukazuje az
neuvéritelnou
prostornost kabiny.
Ulicka mezi
sedadly umozZriuje
priachod do zadni
céasti vozu
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PrestoZe 90% vSech Expresst
jezdi v bilé Summit White,

vyrobce nabizi také
cervenou Red Hot nebo
temné Cernou, ale také
stribrnou, zlatou nebo
blankytné modrou
metalizu

dodavek s karosérif na ramu a velkym
benzinovym motorem.

Ford historicky ukoncil vyrobu svého
legenddrniho Econoline v roce 2015
a misto néj nabizi globdini Transit.
Chrysler svij Dodge Ram Van nevyrabi
uZ od roku 2004, kdy zacal prodavat
Dodge Sprintera (prebrandovany Mer-
cedes Sprinter), a nyni od roku 2013
pini funkci chryslerovy doddvky Ram
ProMaster, coZ je vlastné prebrando-
vany Fiat Ducato s tfilitrovym turbodie-

(prdchodnost terénem) a predevsim
neunavna spolehlivost spojend s jed-
noduchym a nendkladnym servisem.
Indianam v Utahu budete téZko vysvét-
lovat, Ze neprojedou naloZenou dodav-
kou ke svému hoganu, protoZze mohou
prorazit olejovou vanu. Stejné tak urci-
té nebudou ochotni podstupovat cas-
t&jSi a drazsi servis, hlavné v pripadé
naftovych agregdtu s filtry pevnych
castic. Vétsina Americanu je prosté
zvyklad skocit do svého vanu, nastarto-
vat, vyrazit a nic neresit: ,don 't worry".

Modelova rada Express 2019 ma spe-
cifikace v kategoriich: ucel pouZiti,

vybava, hmotnost a rozméry. Zaklad-
ni rozdéleni spociva v tom, k cemu je
vozidlo urceno. Passenger Van doka-
Ze prepravit 2 aZ 15 osob, ma latkovy
Calounény interiér s lavicemi, vétsinou
disponuje pfedni i zadni klimatizaci
a vSechna okna ma zasklend. Jemu
ucelové nejblizsi je Conversion Van,
ktery ma zpravidla maximalni vybavu,
samostatna koZena kresla, elektrickou
rozkladaci postel a zvySenou strechu
(téma Conversion Vand je tak obsahlé,
Ze ho ponechame do samostatného
¢lanku). Cargo Van predstavuje ryze
pracovni nastroj, ktery ma za prednimi
sedadly nakladovy prostor bez calou-
néni a misto bocnich skel jen plechové

Ceny nékterych prvku priplatkove vybavy

V6 4.3 Liter LV1

V8 6.0L Vortec L96

V8 6.0L Vortec LC8

R4 Turbo Diesel 2.8L Duramax LWN

vypinée. Sedadla byvaji pouze koZenko-
vé, kvali jednoduché udrzbe. Posledni
kategorii je Cutaway. Jedna se o pod-
vozek s kratkou kabinou, na némZz
muZe byt skririovd velkokapacitni na-
stavba, ambulance, school bus, adven-
ture nebo recreation vehicle a mnoho
Jinych. Z nich nejcastéysi je tzv. Utility
Box, coZ je nizka ndstavba na rdzné
naradi s pristupem vné i zevniti: Jedna
se o praktickou verzi vyuZivanou nej-
raznéjsimi servisnimi firmami.

Tri drovné vybavy, tykajici se Cargo
a Passenger Vanu, predstavuji nejza-
kladnéejsi Work, bézny LS a nejvyssi LT.
Déleni podle tonaZe je dnes jiZz jen
tristupriové. Express 2500 méa nos-
nost 1.495kg pri celkové hmotnosti
3.870kg (GVWR). Express 3500 uve-
ze 1.927kg nédkladu pii celkové vaze

4.455 kg. NejteZsi trida Express 4500
zvladne uvézt 4.120kg pri celkové
hmotnosti 6.390kg. Expressy jsou vy-
borni tahouni, mohou mit zapraZeny
privésy o hmotnosti aZ 4,5 tuny. Ctvr-
ty a vahové nejlehéi model Express
1500 byl v roce 2015 vyrazen z vyroby
a nahrazen novou mid-size dodavkou
Chevrolet City Express. Viz vyuZivad
predohnanou samonosnou platformu
Nissan NV200 Van. Obé auta se vyra-
béla ve stejné tovarné v Mexiku. Jak
se dalo ocekavat, o City Express nebyl
v USA zajem a GM jej jiZ nenabizi. Se
zrusenim modelu 1500 prislo portfolio
Expresu o jedinou AWD verzi, coZ fada
uZivateld velmi téZce nese. V diskuzich
na americkych van férech nenajdete
VEtsi stesky po Zadném jiném vozidle.
Hlavné ve statech na severovychodé,

kde je opravdova zima, tato auta velmi
chybi a alternativa v Mercedesu Sprin-
ter 4x4 neni pro kaZdého Americana
uspokojiva.

Posledni specifikace spociva v délce
rozvoru. Nejkratsi je Regular Wheel-
base 1357 (3.429 mm), pouZivany nej-
castéji pro Express 2500. Stredni Ex-
tended Wheelbase 155 (3.937 mm)
Jje nejuniverzalnéjsi a objevuje se
ve vsech vahovych kategoriich. Nej-
delsi Wheelbase 177 (4.496 mm)
Jje uréen vyhradné pro Express 3500
a 4500, a zpravidla pro Cutaway.

Agregaty

Paleta ¢tyr motort pro modelovy roc-
nik 2019 zacind novym benzinovym
V6 4.3 litru LV1 s primym vstrikova-
nim a variabilnim casovanim ventild,

Nejlevnéjsi standardni
verze na sobé nema ani
Spetku chromu

selem nebo Sestivdlcovym benzinovym
Pentastarem. V USA proddvany Merce-
des-Benz Sprinter ¢i Nissan NV za sku-
tecné konkurenty pocitat nemuZeme.
Ackoliv jim nelze uprit plusy co do ve-
likosti prepravni kapacity nebo niZsi
nakladaci hrany (stejné jako u Transitu
a ProMasteru), vSem chybi ryze ame-
ricky charakter, a hlavhé s nim spoje-
né viastnosti jako vysoka svétla vyska

Uzavérka diferencialu G80

Trailering Equipment

Zaftizeni na ohfev bloku pro Diesel Duramax..
Nezavislé topeni

Zadni klimatizace

Dalkovy start

Chromované narazniky

Kompletni chrom Package

Hotel Shuttle Package

Chevrolet MyLink Radio s navigaci

Vyss$i nakladaci hrana je dani za velkou svétlou vysku a takrka
neznicitelny robustni podvozek

Interiér je koncipovany na denni hrubé zachazeni. Express je
dailydriver télem i dusi
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Jednoducha

a intuitivni
pristrojové deska
se spoustou
odkladacich mist,
presné takova
Jakou potrebujete
v auté na kazdy
den

12mistna kabina
na rozvoru
Extended méa za
zadnimi sedadly
stale 1.400 litra
zavazadlového
prostoru

\

disponujicim slusnym vykonem 276 ko-

ni. Pro prfepravu tézsich nakladi nebo

tahani velkych privésu je v nabidce
skvély benzinovy V8 6.0 litru L96 s vy-

Nejzadanéjsi verzi je Express Cargo Van 2500 s kratkym rozvorem
Regular. Tuhle dodavku potkate ve Statech na kazdé mili

76 | CHROM & PLAMENY

Ambulance/rescue, shuttle/school bus, RV nebo pFepravnik vézria.
Na rozvoru 177" zrealizujete cokoliv do celkové hmotnosti 6.5 tuny

konem 341 koni. Jeho vylepSena va-
rianta LC8 pak umoZriuje dodatecnou
montaZ zarizeni pro provoz na LPG/
CNG. Nabidku uzavira &tyFvalcovy
turbodiesel 2.8 litru o vykonu 181
koni. Agregat vyuZivajici systém vstii-
kovani Common-Rail je vybaven inter-
coolerem a filtrem pevnych céastic.Vy-
rabi se v GM zavodeé v Thajsku a v Ex-
presu se poprvé objevil v roce 2017.
V' rozporupiné nabidce prevodovek
Jsou dva diametrdiné rozdilné automa-
ty. Osmistupriovd Hydra-Matic 8L90
(pro V6 a diesel), ktera bohuZel trpi
nedobrou povésti a nevztahuje se
na ni zéruka. A vynikajici sestistupriova
automaticka prevodovka Hydra-Matic
MYD-6L90 (Heavy Duty), které ma
ovladani razeni Tap-Up/Tap-Down a au-
tomatické brzdéni pro zpomaleni vozu
pomoci motoru (pro oba V8 6.0L). Vi-
zitkou spolehlivosti této skiin€ je i fakt,
Ze bez problému zviada vykony kom-
presorového 6.2L V8 LSA v Cadillaku
CTS-V a Camaru ZL1. Jenom blazen
by si vybral Express v jiné kombinaci
nez V8 a 6L90. Americky trh neni po-
kriveny nesmysinymi fleetovymi nabid-
kami, takZe naklady na servis vcetné
intervald vymény oleju nejsou papi-
rové snizovdny. Vyrobce tudiz uvadf

realny milovy probéh neskodici mo-
toru a doporucuje vymenu motorové-
ho oleje kazdych 5.000 mil nebo po
4 mésicich.

Jizdni dojmy

Jizdni vlastnosti modelu 2019 osobné
neposoudim, nejel jsem v ném. Vzhle-
dem k tomu, Ze se za posledni 4 roky
na podvozku a brzdéch nic nezménilo,
mohu vsak posuzovat ekvivalentni viz
GMC Savana 3500 Extended 2016
s V8 5.3L, za jehoZ volantem jsem loni
v USA najel zhruba 800 mil. Navzdory
znacné velikosti a hmotnosti se auto
snadno ovldda. | pres plné zatiZeni
(9 osob + 20 velkych zavazadel),
zrychluje aZ prekvapive dobre. V prim-
ce se chova sebevédomé, v zatackdch
vyZaduje vice opatrnosti. Cesta vedla
po dalnici i pres hory s mnoZstvim
prudkych zatdcek, a kromé defektu
zadni pneumatiky nebyl Zadny pro-
bléem. Spotreba 18 litrd byla vzhledem
k zatizeni a terénu velmi prijatelna.
Pokud to porovnam s redakcénim Ex-

pressem 2500 Regular 2002 s V8

5.7L, tak ten jede jeste lépe, ale to

Ize pricist kratS$imu rozvoru a mensi

vaze. Jizda v ném je ale diky starsi-

mu interiéru o poznani nostalgictéysy.

Podvozek je o fous tvrdsi a prevodovka
4L80-E vydava typicky lehce piskavy
zvuk. V Expressech mam najeto vice
neZ 80 tisic kilometri a uZ ted’ vim,
Ze jiné auto nechci. Chevy Express
s osmivalcem predstavuje etalon so-
lidnosti, spolehlivosti a krdlovského
prostoru s tzasnou variabilitou. Co vic
si od auta prat? JenZe...
Vypadd to, Ze doba, kdy Staty braz-
dila trojice opravdovych Vand se blizi
ke konci. Auta, kterd postavila Ameri-
ku na nohy, rozvezla miliony tun zboZ/
a prepravila miliony Ilidi, to maji secte-
né. Econoline ani Ram Van uZ neexis-
tujfi... Jak dlouho dokéaZe odoldvat po-
sledni mohykan Chevy Express nikdo
netusi... BohuZel i GM chce v blizké
budoucnosti upustit od vyroby full-size
vanu s velkym benzinovym motorem.
Posledni zpravy naznacuji, Ze jednou
z moZnych variant jsou elektrické do-
davky. Vzhledem k rozloze Spojenych
statd a délce tras, které musi tyto stro-
Jje prekondvat, bude potreba mnoho
mobilnich dieselagre-
gatu na jejich .ekolo-
gické” dobijeni.
Text: Petr Bellinger
Foto: GM,
archiv redakce

Devitimistny Explorer Conversion Van Limited se 155” rozvorem  Chevrolet Express 3500 Cutaway Utility Box je idealnim

Extended predstavuje nejluxusnéjsi verzi Chevroletu Express FeSenim pro nejriznéjsi servisni firmy
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Chevrolet Express 2019

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Ka-
rosérie: ocelovd ramovéa (celoobvodovy Zebfinovy ram),
2, 5,9, 12 az 15mistny Passenger Van/Cargo Van/Cuta-
way * Rozmeéry: rozvor 3.429 mm (Regular)/3.937 mm
(Extended), délka 5.692 mm (Regular)/6.200 mm (Exten-
ded), sitka 2.017 mm (bez zrcatek), vyska 2.131 mm (Regu-
lar)/2.106 mm (Extended) * Hmotnost (GVWR/GCWR):
3.870 kg/7.200 kg (Express 2500), 4.455 kg/7.200 kg (Ex-
press 3500), 6.390 kg/9.000 kg (Express 4500)

Motor V8: benzinovy V8-OHV L96 Vortec Gen IV, 364 cu.i.,
5.967 cm?, 342 koni pfi 5.400 ot/min, 507 Nm pfi 4.400 ot/
min, Flex-Fuel

Motor V8: benzinovy V8-OHV LC8 Vortec Gen 1V, 364 cu.i.,
5.967 cm?, 342 koni pfi 5.400 ot/min, 507 Nm pfi 4.400 ot/
min, Flex-Fuel, alternativné LPG/CNG (dodate¢na montaz)
- specialni sedla sacich i vyfukovych ventilt

Motor V6: benzinovy V6-OHV LV 1 EcoTec3 Gen V, 262 cu.i.,
4.301 cm?®, 276 koni pfi 5.300 ot/min, 405 Nm pfi 3.900 ot/
min, pfimé vstfikovani, variabilni ¢asovani ventilt

Motor R4: naftovy R4-DOHC LWN Duramax, 171 cu.i.,
2.776 cm?, 181 koni pfi 3.600 ot/min, 501 Nm pfi 2.000 ot/
min, turbodmychadlo, intercooler

Prevodovka: automaticka Sestistupnova Hydra-Matic MYD-
6L90 (Heavy Duty) nebo osmistupnova Hydra-Matic 8L90
* Predni naprava: dvojitd pficna ramena, vinuté pruziny,
stabilizator * Zadni naprava: tuha naprava, poloeliptické
listové odpruzeni * Brzdy: kotoucové na vsech kolech, vpre-
du s vnitinim chlazenim * Kola: 6.5 x 16” * Pneumatiky: LT
245/75 R16 * Ostatni: Trailering Equipment, StabiliTrak,
predni, bo¢ni a hlavové airbagy (pro prvni 3 fady), zadni par-
kovaci kamera, Chevrolet 4G LTE, atd. * Uzite¢na nosnost
vozu: 1.495kg (Express 2500), 1.927 kg (Express 3500),
4.120kg (Express 4500) * Maximalni hmotnost pfivésu:
az 4.500kg * Spotreba: 13 aZ 18 1/100 km (Express 2500)
* Objem palivové nadrze: standardné 31 gal (117,3 litru), za
priplatek 57 gal (216 litr(1) * Cena: od 33.095 do 45.000 USD

Predchozi generace na platformé GMT600
s krat$im predkem se vyrabéla v letech 1995-2002

B yglas

Express 4500 Cutaway se zadni dvojmontazi uveze naklad o vaze
4.120 kg pii GVWR 6.390 kg. Pohéani ho vyhradné V8 6.0L
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