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Zadni viko s vertikalnimi I j je pro N o
typické stejné jako pricné prolisy ve stiese

Kdyz ¢lovék premysli

o kombiku, vétSinou

ma na mysli praktické
auto. Ma to pét dveri, co
nejvétsi zavazadelnik a je
to v drobnych detailech
co nejlépe pouzitelné

k prepravé rodiny

nebo spousty nakladu.

A pokud je k tomu ¢lovék
petrolhead, miaze mit

na mysli také nékolik
stovek koni pod kapotou
a pohon zadnich kol.
Spojené staty v minulosti
produkovaly hromadu
kombikd, . station )
wagonu”, jak se jim tam
rfikalo. Ne vzdy mély stovky
koni vykonu, i kdyz pod
kapotami byvaly distojné
objemné osmivalce,
zejména po palivové krizi

v 70. letech minulého
stoleti. A vétsinou mély

Sor i rodie 1900 S I Y skutecné po stranach dva

pFedstavitelem tzv. Trl-Chevy( 19 5-57) Varze'Woma - - = g s - L pér y dveri...
~ znéj déla jesté Zadanéjsi artikl, CemuZ odpovidaji - e - o= H
souéasné ceny tic_hto atraktivnich kombikd na trhu
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Zplsob otevirdani zavazadelniku se z dnesniho pohledu mazZe zdat neprakticky, ale koncem 50. let to byl

vyrazny trend

troj, ktery mame pred sebou
Stentokrét, nemd ani dva pary

dveii a ani motor priskrceny
v marné snaze sniZit spotrebu paliva
tim, Ze sniZite vykon. A viastné to neni
ani tak upiné station wagon. Je to
Chevrolet Bel Air Nomad a nejpresnéj-
8/ oznaceni je shooting brake, dvou-
dverovy kombik. Tenhle typ karosérie
neni prilis bézZny, protoZe je oproti
klasickému ctyrdverovému kombiku
o dost méné prakticky, presto ale ob-
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Cas takové auto vznikne. Dukazem je
treba BMW Z3 Coupe, Volvo 1800ES,
Ferrari FF nebo i vychodonémecky ba-
kelitovy zazrak Trabant Combi.

Vyjimecnosti modelu odpovida i design
a barva pouZité biZuterie

Chevrolet Nomad se poprvé objevil
vroce 1954 na motorshow GM Moto-
rama jako koncept na bazi sportovni
Corvette. Byl jednim z ,Dream Cars”
Séfdesignéra Harleyho Earla. Nomad
ale nebyl prikopnikem tohoto typu
karosérie a nebyl prvni ani v 50. le-
tech; byl reakci na Ford Country Squi-
re z roku 1950. Pikantnosti budiz, Ze
Ford Country Squire se vyrabél jako
dvoudverovy station wagon jen v prv-
ni generaci, a to v letech 1950 - 1951.
Od roku 1952 do konce svych dni mél
praktictéjsi karosérii Ctyrdverového
STW, a¢ dvoudverové kombiky z na-
bidky Fordu nezmizely.
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Chevrolet Bel Air Nomad, jak zni celé
J/méno naseho krasavce, se dostal
do vyroby s druhou generaci modelu
Bel Air v roce 1955. Bohata nabidka
karosérii zahrnovala dvou a ctyrdve-
fovy sedan a hardtop, dvoudverové
hardtop coupe a otevieny convertible.
Nabidka STW pak byla primo fantas-
ticka. Vedle ctyrdverového Towns-
mana a Beauville nabizel Chevrolet
/ dvoudvefovy Handyman, ktery mé/l
vSak klasicky tvar sloupkd i stfechy.
Dvoudverovy Nomad s ladné skloné-
nymi B sloupky a pod stejnym uhlem
zkosenou zadi vedle néj vypadal o ge-
neraci modernéji a svou svadnou viza-
Zi eliminoval mensi uZitnou hodnotu.
Jako model, ¢i snad spis karosarska
verze, zustal Bel Air Nomad ve vyro-
bé do roku 1972, ovdem jeho prvni
generace skoncila v roce 1957. Jen
ona také byla dvoudvefovym kombi-
kem a zaroven

nejdrazsi verzi f -

Bel Airu, kte-
rou jste si
v letech

2vétseny vidlicovy osmivalec .. Turbo Fire 283~
byl novinkou modelového roku 1957 a disponoval
vykonem 185 koni




1955 aZz 1957 mohli
koupit. Ceny se v roce
1956 pohybovaly mezi
2.025 dolary za dvou-
dverovy sedan a 2.608
dolary pravé za No-
mad. V dnesnich pené-
zich je to cca 17.900,

resp. 23.000 dolard.

Zakladnim motorem pod kapotou byl

tehdy Sestivalec .Blue Flame” 235

cu.l. s jednokomorovym karburato-
rem, ale za priplatek jste mohli mit os-
mivalec .Turbo Fire”. Ten disponoval
objemem 265 cu.i. (4.3L) a prinasel
na tehdejsi dobu kratky zdvih a vyso-
kou kompresi. Turbo Fire (i pfes svij
nazev atmosfericky) se zakladnim
dvoukomorovym karburatorem mél
vykon 162 koni. Urcité zlepSeni prine-
sl tzv. ,Power Pack” ktery znamenal
ctyrkomorovy karburator a zvysSeni vy-
konu na 180 HP. A pozdéji se dokon-
ce objevil ,Super Power Pack”, ktery
motoru pridal dalsich 15 koni.

V roce 1957 se zvysil objem osmival-
ce na 283 cu.i. (4,6L) a do nabidky pri-
byl priplatkovy ,Super Turbo Fire V8"
Ani ten nebyl preplriovany, jak by se
podle nazvu dalo usoudit, ale se Ctyr-
komorovym karburdtorem, kompres-
nim pomérem 9,5: 1 a dualnimi vyfuky
disponoval uz slusnym vykonem 220
koni. Vircholem nabidky byl ten samy
agregat, ale namisto karburatoru osa-
zeny vstrikovanim paliva RFl (Ramjet

Spicaté ocelové ..zaméFovace” na kapoté
dokazuji; Ze pFed 60 lety se bezpecnost
posuzovala podle jinych kritérii

Fuel Injection), ktery disponoval vyko-
nem 250 koni a ve verzi se zvysenym
kompresnim pomérem a ostrejsi vac-
kou mél dokonce aZ neuveéritelnych
283 koni. Bel Airam vybavenym vstri-
kovanim se fikalo .Fuelie” avSak byly
a jsou po celém svéte velmi vzacné.

Chevy Bel Air druhé generace a No-
mad prvni generace jsou dnes po-
vaZovany za milniky v designu aut.
Vétsina automobiltu pred nimi a je-
Jich soucasniky designové pripomind

Usmeévava prid’ rocniku 1957 je
nezaménitelnd. Mfizkami kolem oci
(svétel) vstupuje vzduch do kabiny

spis 40. léta, naopak od nich se od-
vifi vzhled spousty dalsich vozu nejen
Chevroletu, ale i jinych znacek. Chevy
Bel Air je dnes aZ ikonicky a pro jeho
verzi Nomad to plati dvojndsob.

OranZovy kousek, se kterym mdame
tu Cest dnes na strankach naseho ca-
sopisu, jsem prvné zahlédl na srazu
v Jizbici pod Blanikem v roce 2013.
Byl ldkadlem celé show, obletovaly
ho davy, a to zcela opravnéné - vy-
padal jako novy, chromované narazni-
ky mohl ¢lovék pouZit misto zrcadla
a ja kolem néj chodil pin uZasu. Az
pozdeji jsem zjistil, Ze patri editorovi
Chromu Darku Haumerovi. Privezl si
ho v roce 2011 s planem udélat z néj
Jlesténku’; viaz byl sice pojizdny, ov-
Sem nebyl v dobrém stavu. Spoustu
casti karosérie nejen nahlodala, ale
doslova proZrala koroze. Interiér by/

naopak relativné v poradku, aZ na ko-
berce a stropnici, slabinu nejednoho
amerického vozu. Naopak vcelku

Dvoudverovy Nomad s ladné
sklonénymi B sloupky a pod stejnym
uhlem zkosenou zadi pisobi modernéji
neZ jeho bézZni souputnici

zachovalé sedacky podstoupily jen
drobné korekce.

V pomérné dobré kondici se nachazel
i agregdt. Dostal samoziejmé vsechna
nova tésnéni, ale hlavné nebylo potre-
ba ho rozebirat a délat vybrus valcu ¢i
ménit pistni krouzky, tlaky ve valcich
byly v poradku. Puvodni zdstaly také
vackova a kiikova hridel, nové jsou na-
opak alternator a palivové cerpadio.
O néco hdre na tom bylo uchyceni
motoru a prevodovky, které znacné
poskodila koroze, a prevodovka sama,
dvoustupriovy automat Powerglide,
musela byt také zrenovovana.

Auto podstoupilo frame-off renova-
ci vcéetné rozebrdni do posledniho
Sroubku. Ram i karosérie byly zbaveny
rzi, opiskovany a nové nalakovany. Pri
té prileZitosti se pozornost mechani-
ki zamérila na podvozek, na kterém
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Jednoduchy pfristrojovy Stit, lavice s nulovym boénim
vedenim, ale spousta radosti z jizdy!

se léta podepsala docela silné - bylo
potreba vymeénit v podstaté vsechny
Jjeho dily. Stejné tak dostal Darkdav
Nomad kompletné novou elektric-
kou soustavu, protoZe na tu pdvodni
JiZ nebylo spolehnuti. To znamenalo,
Ze jedna ze dvou dprav, které Darek
na svém voze chtél udélat byla snaze
proveditelna, a to pridavné elektrické
ovlddani oken. Ve voze totiZ schazelo,
bylo tehdy za priplatek a prvni majitel
si jej neobjednal.

Spoustu dili bylo treba sehnat no-
vych, a to zefména ,biZuterii” - ves-
keré chromované [isty, stejné jako
hlinikové platy na bocich auta, tak
charakteristické pro tenhle model.
Nové jsou také poklice na kolech.
Vétsina osvétleni auta je plvodni, aZ
na predni svétla, ktera byla pii reno-
vaci namontovana nova, a také zadni
lampy. Ty ale nejsou zcela origindini,
sviti v nich LEDky. V USA se vyrabi
presna nahrada za pdvodni svétla,
Jjen z vysoce svitivych diod, a to z jed-
noho prostého duvodu - puavodni
svétla s blikaci nejsou na primém
slunci témér vidét, takZe by se dala
lehce prehlédnout a mohlo by dojit
k nehodé. Kromé LEDek a elektric-
kych oken vypada tenhle viz tak, jak
vroce 1957 vyjel z bran tovarny!
Chevrolet Bel Air je modelové jednim
z nejikonictéjsich americkych vetera-
nd, muZeme ho klidné zaradit po bok
Corvette. Nomad je na tom dokonce
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Vyhodou vsech modeld Tri-Chevy véetné Nomadi je neuvéritelna nabidka dili
a pfislusenstvi, a to véetné véci do interiériu. Nevyhodou pak jen vysokd cena...

Jjesté o néco lépe. Jeho krdsa je nic-
méné také v detailech - vSimnéme si
napriklad hrdla palivové nadrZe, které je
ukryto v levém ,kiidle “na zadi auta. Od-
kldpéniregistracni znacky pro tankova-

ni, nutné u hromady americkych aut,
tak najednou pripada docela vsedni.

Popis vSeho, co clovek na autech ne-
jen dnes, ale uz nikdy neuvidi, a co z&-
roveri Nomad ¢ini tak zajimavym, by

Zadni ¢ast Nomadu vypovida o vitézstvi designu nad uZitkovosti

a fascinuje velikosti kridel

byl prilis dlouhy a lépe, nez foto-
grafie to slova stejné vystihnout
nedokazi. Presto zminme tre-
ba chromované ,zamérovace”
na kapoté motoru pripomina-

i
Chevrolet Bel Air Nomad 1957

Koncepce: motor vpredu podél, pohon zadnich kol * Karosérie: ocelova rdmova,
dvoudverové Sestimistné kombi * Rozméry: rozvor 115 in/2.921 mm, délka 201 in/
5.105 mm, Sitka 74 in/1.877 mm, vyska 59 in/1.494mm * Hmotnost: 1.640kg
* Motor: benzinovy V8-OHV ,Turbo Fire 283", 283 cu.i.,, 4.640 cm?®, 185 koni pfi
4.600 ot/min, 374 Nm pfi 2.400 ot/min, dvoukomorovy karburator, kompresni po-
meér 8,5:1 * Pfevodovka: dvoustupriova automatickd Powerglide * Pfedni naprava:
nezavislé zavéseni kol na dvojitych pricnych ramenech, vinuté pruZiny, teleskopické
tlumice * Zadni naprava: tuh4, listova pera, teleskopické tlumice * Brzdy: bubno-
vé, dvouokruhové (pfestavba z jednookruhovych) * Pneumatiky: 215/75 R14 béloboké *
Zrychleni 0-60 mph/97 km/h: 12,4 s * Maximalni rychlost: 99 mph/159 km/h
(odhad) * Pocet vyrobenych kust: 6.103 (Nomad modelovy ro¢nik 1957) * Cena
(zakladni v roce 1957): 2.857 USD

Jici ocas letadla, ze kterych by
dnesni homologacni urednik
dostal infarkt, natacecr reflek-
tor na druhé strané zpétného  Nomad se tankuje po odklopeni
zrcdtka, pryZové ,Dagmary” 2;0:;,(:,:5;3::52.’:5; taci
predniho nédrazniku nebo tfe-  pjzkooktanovy Regular

ba kSilty prednich svétel, které

ukryvaji myj. mrizky privodu vzduchu do kabiny a motorového pro-
storu. O zadnich kridlech, tak typickych pro americka auta téhle
doby, a tak okouzlujicich, Ze je kopirovali i designéri automobilek
vychodniho bloku, ani nemluvé.

Je prokazané, Ze Nomadu a STW vseobecné se mnoho nedo-
chovalo. Kombiky mély vétsinou téZky Zivot a mayjitelé je dojizdéli
aZ do jejich uplné smrti. Zpravidla nemély vic neZ dva viastniky
a kdyz je ten posledni odloZil, uZz ani nedokdzaly poslouZit coby
dérei organd. O to zdsluZnéjsi je podobny vrak zrenovovat a uvést
do stavu nového vozu. Nomad z naseho clanku je ojedinélym
kouskem v CR a jednim z méla v Evropé.

Text: Marek Bednar
Foto: Monika Vejvodova
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